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EPIGRAFE 1

No artesanato urbano, embora baseado essencialmente na troca e na criacao de valores
de troca, a finalidade imediata dessa producdo é a subsisténcia como artesdo, como mestre
artesdo, logo valor de uso; ndo é o enriquecimento, ndo é o valor de troca como valor de
troca. Por isso, a producdo estd subordinada a um consumo pressuposto, a oferta esta

subordinada a demanda (...)

MARX, Karl
Grundrisse — 2011 — Boitempo. pg. 422






EPIGRAFE 2

(...) o periodo do processo do trabalho, em que o trabalhador labuta além dos limites do
trabalho necessario, embora |he custe trabalho, dispéndio de forca de trabalho, ndo cria para ele
nenhum valor. Ele gera a mais-valia, que sorri ao capitalista com todo o encanto de uma criagéo do

nada.

MARX, Karl
O Capital — 1° volume — Os economistas. Abril Cultural, 1983. pg 176






i A guisa de Prefacio: ADVERTENCIA DA ORIENTADORA A PROVAVEIS
CRITICOS MARXISTAS
Dulce C. A. Whitaker

Marx desvendou, brilhantemente, ja no seculo XIX, a subsuncao do trabalho ao capital
e suas consequéncias. Este ndo € um estudo marxista, mas, gragas a interacdo profunda do

pesquisador com os sujeitos da pesquisa, oferece momentos analiticos de intensa dialética.

Marxistas ortodoxos nos acusardo de romanticos (ou idealistas). Mas, ser marxista é
estar aberto as contradicdes e, através delas, chegar a profundidade do humano — que é

historico.

Francisco de Assis Bergamim captou, sem o saber, um processo de transi¢do na sua
concretude: o sistema capitalista ja avancara sobre o interior paulista, com seu poder, e suas

locomotivas, mas ainda ndo destruira o saber e a autonomia dos trabalhadores aqui considerados.

Cumpre lembrar que o capital ndo estava especificamente presente na relacdo com estes
ferroviarios. A “Estrada” era estatal, e aliado a isso, condigdes especiais da cidade permitiram
sobreviver, em suas oficinas, o espirito artesdo-artista medieval, que ndo era alienado dos
objetivos do seu trabalho. E isso em pleno século XX, quando a Teoria ja havia decretado o

desaparecimento do artesdo enquanto categoria historica, substituido pelo operario.

O ser humano resiste! Reconhecer a beleza dessa resisténcia permite a leveza de ser

marxista e poder dialogar com outras correntes tedricas, sem perder o espirito critico.






RESUMO

Esta Dissertacao se propde — como preparacéo para um livro reportagem - a registrar a memoria
viva dos ferroviarios de Araraquara, especificamente o nicleo de trabalhadores das oficinas da
E.F.A., numa tentativa de compreender as contradi¢@es entre essas memorias e a Histdria Oficial, ou
Historia das Classes Dominantes, cujos registros formais predominam sobre as “historias ndo
reveladas”. Para tanto, utilizamos os tedricos mais importantes, como Le Goff e Paul Thompson,
por exemplo, como diretrizes para colher depoimentos dos velhos ferroviarios e/ou seus
descendentes, buscando explicar as marcas deixadas pela Estrada de Ferro, quer nas subjetividades
dos mesmaos, quer na objetividade do coletivo, para além dos monumentos que marcam o espago
urbano da cidade. Ou seja: quais as representacdes, ora politicas, ora, psicolégicas, que marcam
essas memorias. Ao longo da pesquisa foi aplicada a técnica da Linguagem Corporal na coleta dos

depoimentos, proporcionando resultados altamente satisfaforios.

PALAVRAS-CHAVE: Araraquara. Ferrovia. Memorias de trabalhadores. Oficina de

manutencéo de trens.






ABSTRACT

This Master's Dissertation proposes - in preparation for a book report - to record the living
memory of rail Araraquara, specifically the core workers of the EFA workshops in an attempt
to understand the contradictions between those memories and the Official History or History

of Classes Dominant, whose formal records predominate over the "stories undisclosed".
Therefore, we use the most important theorists such as Le Goff and Paul Thompson, for
example, as guidelines to receive testimony rail old and / or their descendants, seeking to
explain the marks left by the railroad, or in subjectivities thereof, or the objectivity of the
team, in addition to the monuments that mark the urban space of the city. le: what
representations, sometimes political, sometimes, psychological, marking those memories.
Throughout the research was applied the technique of Body Language in the collection of
testimonials, providing highly satisfactory results.

KEYWORDS: Araraquara. Railroad. Memories of workers. Train maintenance workshop
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1. APRESENTACAO - MEMORIA DO PESQUISADOR - A CHEGADA AO
TEMA

O caminho para se chegar ao tema desta Dissertagdo seguiu por trajetos inesperados que,
contudo, acabaram proporcionando uma grande satisfacdo no seu percurso. Satisfacdo com a
pesquisa, com 0s contatos necessarios a busca por fontes e informacdes, satisfacdo com a
experiéncia do dialogo com uma era de trabalhadores, verdadeiros artifices das oficinas da
Companhia Estrada de Ferro Araraquara, que pertencem a uma outra geracdo cronoldgica
diferente da minha. E, acima de tudo, satisfacdo com as descobertas, com o revelar das tradi¢oes
e do conhecimento do trabalhador, do individuo, do sujeito, do portador da memoria, daquele
que vivenciou a histéria, que estava 14 e pode dizer “eu vi”, ou mais intensamente, “eu fiz” essa
histéria rica em movimentos e detalhes. Memorias, percepgOes individuais, emogdes do
imaginario individual, ecos daquele tempo, objetividade e subjetividade em movimento, que
resultam numa fascinante historia coletiva, rica em significados. A relacdo entre pesquisador e
pesquisado proporcionou uma reconstrucdo da historia a partir do presente, buscando suas
representacoes, significagdes, relagdes entre os tempos e vivéncias. Elementos que, sobretudo,
eu ndo havia encontrado em uma pesquisa académica anterior, que considerava as informacdes
da Histéria Oficial, aquela dos documentos, que interessava a classe dominante daquele
periodo, porém, que excluia o individuo, o personagem mais comum, o0 subalterno. Esta
Historia que busquei nesta Dissertacdo ndo € outra, porém ¢ diferente. Mesmo que seja
complementar a aquela anterior e que dela ndo seja antagbnica, ainda assim € diferente mesmo
sendo a mesma tradi¢do. Esta Historia tem a legitimidade de ter sido contada pelo préprio
sujeito que a testemunhou, e mais ainda, a fez acontecer, e como sempre havia sido de
conhecimento da sociedade que viveu o cotidiano da cidade de Araraquara, sempre do lado de
fora das fronteiras destes nucleos de trabalhadores, mesmo que nesta terra houvesse um
momento em que parecia que todo mundo trabalhava na ferrovia. Histdria que ndo cologuei em
davida, ja que a subjetividade é privilegiada neste trabalho para a concepcdo do universo de
representacdes que a oralidade constrdi, sem deixar de considerar a objetividade dos fatos, para
que se dé assim, a compreensdo da complexidade desta relagdo entre a Historia objetivada pelos
documentos e a Histdria subjetivada pelo sujeito. Passei a buscar novas hipéteses, descobertas,
narrativas que complementassem a Historia conhecida ou que trouxessem o inusitado, o

pequeno detalhe que sustenta como um forte pilar a Historia Oficial, ou a complementa, ou
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ainda a contradiz, a arrasa totalmente. Experimentei uma viagem numa cépsula do tempo das

memorias e lembrancas destes trabalhadores.

O tema comegou a surgir inicialmente no final do ano de 2011, quando apresentei uma
primeira proposta para meu Trabalho de Conclusdo de Curso, para o curso de Comunicagao
Social, com Habilitacdo em Jornalismo, neste mesmo Centro Universitario de Araraquara —
UNIARA. A primeira proposta, na verdade, tratava apenas de um personagem, que pretendia -
e pretendo em algum momento — estudar melhor para compreender sua relevancia para a
Historia da cidade de Araraquara. O Conde do Pinhal — Antdnio Carlos de Arruda Botelho —
era para ser o personagem de meu TCC, por entender que ele, ou melhor, sua atuacdo e
empenho para fazer chegar a Araraquara os trilhos da Companhia Rioclarense de Estrada de
Ferro e o incentivo que deu a criacdo da companhia Estrada de Ferro Araraquara — por um
pequeno periodo de tempo chamada de Companhia Araraquara (C.A.), teria proporcionado
um dos principais episédios, sendo o principal, o transformador, para o desenvolvimento
daquela entdo pacata cidade encravada nests sertdes. Reforgava este argumento destacando
que todos os demais momentos de avanco social e crescimento econémico do lugar sempre
ocorreram a sombra do progresso proporcionado pela forca econdmica, politica e social das

Locomotivas e seus Vagdes sobre os paralelos de aco.

N&o me era um tema muito familiar, e nem mesmo havia me atraido por ufanismo, ja
que ndo convivi, nem por lacos familiares, com a historia da ferrovia na cidade. Surgiu o
ufanismo, posteriormente, durante a pesquisa, pelo deslumbramento que me causou. Tive um
avo que trabalhou na E.F.A., mas ndo tenho registro em minhas lembrancas de ele ter me
contado uma histéria sequer sobre sua atuacdo na ferrovia. Imigrante portugués, de vida
sofrida, meu avd trabalhou em servigcos pesados no percurso dos trens. Aquilo em nada
conseguia despertar nele qualquer tipo de paixao pela atividade. Era apenas por necessidade
de dar dignidade e alimentar sua familia. E a nossa convivéncia também foi minima. N&o
tenho memorias de uma conversa de avo e neto sobre a ferrovia. A Unica fracdo de lembranca
me vem quando penso em uma tarde de domingo, sentado sob uma jabuticabeira no quintal de
sua casa e ele fazendo um sinal com o dedo apontado para a regido do ouvido, para que eu
prestasse atencdo no apito distante de uma Locomotiva. Distante mesmo, ja que sua casa
ficava na periferia, a dois quilémetros do ponto mais préximo dos trilhos, logo depois do
centro da cidade, separados os dois lados por um espigdo na geografia que, por certo,
dificultaria ouvir tal sinal sonoro. So isso; mais nada. Entdo, ndo foi esse laco que me atraiu

para a pesquisa.
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O desejo partiu, com certeza, do desafio de desconstruir a Histéria, até entdo
registrada, constesta-la e resgatar aquele personagem, dando a ele os créditos que, acredito,
mereca. E ndo me faltaram dados para isso, até mesmo para argumentar que o Conde do
Pinhal teria sido deixado de lado pela histéria local, pois, era Monarquista, inclusive amigo da
pessoa do Imperador Dom Pedro Il, que ele conseguiu trazer para uma visita as cidades de
Sdo Carlos e Araraquara. Ha ainda o fato de que, logo depois deste episddio, ter sido
implantada a Republica nesta nacdo. Muda o poder, abandona-se uma parte da histéria e,
principalmente, deixam-se de lado personagens que nela tiveram relevante atuagdo. Isso

ocorreu em outros momentos da histdria da cidade. E, certamente, ocorre constantemente.

Mesmo convencido dos argumentos que apresentei, um primeiro orientador (Fabricio
Mazocco) propds que esta historia fosse, sim, contada como pretendia, porém, que ela fosse
mais abrangente e contasse a historia da ferrovia como um todo em Araraquara, especialmente
porque na cidade surgiu uma companhia ferroviaria genuinamente do lugar, que foi desbravar o
sertdo, na dire¢do das barrancas do Rio Parana, no oeste paulista. Este fato tornava esta histéria
extremamente interessante e poderia estar cheia de peculiaridades. Entdo, estava mais desafiado
ainda. E assim o fiz. A saga de construir um livro reportagem no curto periodo disponibilizado
pelo TCC, obrigou a mim e a um parceiro de jornada (Felipe Turioni Martins), a uma intensa
pesquisa e a um grande esforco na construgdo do texto, e na linguagem de literatura, sé para

ficar mais desafiador. Todos os dias do ano, sem exce¢ao, foram consumidos para isso.

Sé que a inquietude me fez ir mais além, e acabou sendo contada a historia da ferrovia,
desde seus primeiros capitulos, nas minas inglesas de carvao, e até mesmo antes ainda, quando do
surgimento do povoado, onde depois se deu a formacdo da cidade de Araraquara. Afinal, era a
jungdo do “onde” se deu a historia com “o que” la ocorreu, obedecendo alguns dos principios

9% ¢¢

basicos do jornalismo, junto do “quando”, “como” ¢ o “por que” e, talvez ainda, o “para que”.

Levou doze capitulos para o trem chegar a Araraquara e mais outro tanto para contar a
histdria até os dias atuais e 0s anseios e perspectivas para o futuro. Um capitulo inteiro, quase a
totalidade de outro, e mais as linhas finais do livro foram intensamente dedicados ao Conde do
Pinhal e toda a “choradeira” para lamentar o abandono do personagem e argumentar os motivos
que o fariam merecer o reconhecimento da cidade. Como se percebe estou a fazer isso
novamente até nesta introducdo. Proponho no final do livro que somente o Conde do Pinhal
podera despertar a serpente adormecida sob o solo de Araraquara, ao retornar conduzindo uma
Locomotiva Maria Fumaca, para reclamar a homenagem nunca recebida. A lenda da serpente,
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do imaginério popular dos cidaddos de Araraquara diz que o despertar da serpente arrasaria 0

lugar.*

Porém, toda essa Histéria foi contada com dados conhecidos, conforme as classes
dominantes a deixaram registrada nos documentos, mais a interferéncia de minhas préprias

interpretages e escolhas.

O que passei a buscar nesta nova visita ao tema, nesta nova jornada da curiosidade, foi a
relevancia daquilo que, acredito, tenha sido de fundamental importancia para a existéncia da
ferrovia genuinamente araraguarense, ou seja, 0 protagonismo, a habilidade e a capacidade de
trabalho dos funcionarios das oficinas da companhia ferroviaria, que, defendo, ser um capitulo a
parte e muito importante para essa Historia. Haja visto que a notoriedade do trabalho realizado
dentro dos barracdes das antigas oficinas do tempo da Maria Fumaca, ou Maquinas a Fogo, ou
ainda a Vapor, como se referem os trabalhadores nos depoimentos, e da posterior oficina das
Méaquinas a Diesel, ou a Oleo, proporcionava uma condicdo especial de funcionamento para a
companhia. Isso ficou claro quando ouvi o relato sobre o periodo da Segunda Guerra Mundial,
quando as demais companhias ferroviarias tiveram graves problemas com a manutenc¢éo de seu
acervo ferroviario, pois ndo conseguiam comprar pecas para reparar suas Locomotivas e
vagoes, ja que praticamente tudo era importado, fabricado na Europa ou nos Estados Unidos,
que adaptaram suas industrias para a producdo de maquinas da morte. Na companhia
genuinamente araraquarense esse periodo foi de trabalho pleno, ja que todas as pecas de
manutencdo eram fabricadas em suas préprias oficinas. Um dos entrevistados, um Modelador,
de nome Belmiro Rozatto, relatou que somente ele chegou a fazer cerca de mil moldes de pecas,
a maioria para as Locomotivas a Fogo. Faltava até farinha para fabricar pdes na cidade, tudo era
racionado, principalmente alimento e mais intensamente combustiveis. Porém, nas oficinas da
“estrada”, como se referem 0s trabalhadores, dava-se um jeito de aproveitar todo o material
disponivel para manter o acervo em funcionamento. Pecas desgastadas eram derretidas em suas

caldeiras para a fabricacdo de substitutas. A oficina socorria até mesmo as industrias da cidade,

! Conta a lenda urbana araragquarense que uma serpente passou a existir sob a cidade, apds o linchamento dos
irmdos Brito - Rosendo e Manoel - ocorrido em frente & Igreja Matriz, no ano de 1897, depois que o
monarquista, o jornalista sergipano Manoel assassinou o republicano, coronel Antonio Joaquim de Carvalho. A
cabeca do monstro estaria embaixo da igreja e a cauda no Cemitério das Cruzes, conhecido popularmente como
Cemitério dos Britos. Seu corpo seguiria o percurso feito pelos restos mortais dos irmados quando foram levados
para sepultamento. O despertar da gigantesca serpente arrasaria com a cidade. Para combaté-la, uma Aguia foi
colocada diante da igreja, onde supostamente os irmdos foram linchados. Carvalho era diretor da E.F.A., e 0
Conde do Pinhal foi o responsavel pela chegada dos trilhos da ferrovia a cidade de Araraquara. O Conde ndo esta
inserido na lenda. Este vinculo é devaneio do autor.
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que tinham dificuldades na solucdo de seus problemas mecanicos ou estruturais. E socorreu
também outras companhias ferroviarias. Logo apos a Guerra, a ferrovia construiu, ou melhor, os
trabalhadores da ferrovia construiram um viaduto, para a transposic¢do da malha de trilhos de um
dos dois péatios de manobra da cidade, ligando os dois lados de Araraquara. O personagem
Orlando Bife, Pedreiro da companhia, narrou detalhes desta construgdo, onde ele também
trabalhou. Esses trabalhadores construiram composigdes inteiras; cada um de seus vagdes. Ao
seu modo, alguns deles contribuiram individualmente com a necessidade de alguns cidad&os,
como é o caso de um personagem, o Tabu, que construia cadeiras de rodas, por ele criadas, com
um sistema peculiar de tragdo por alavanca, similar as antigas vagonetes vistas nos filmes do
faroeste americano, e as dava gratuitamente para alguns deficientes se locomoverem pela
cidade. Um deles foi padrinho de seu casamento. Em minha infancia lembro de ter visto uma
delas perto de minha casa. Trés trabalhadores construiram um énibus para o transporte coletivo
da Companhia Troleibus Araraquara. Manoel Garcia Salvaterra foi um deles e narrou o
episodio. Nada disso havia encontrado na pesquisa anterior, mesmo sendo do conhecimento
popular. Conhecimento que se reduz com a passagem do tempo, 0 esmaecimento da memdria e
a partida destes trabalhadores para outras jornadas da existéncia. Um deles partiu pouco tempo

ap0s gravarmos a entrevista, e outro as vesperas da Banca Examinadora final.

Nesta nova incursdo no tema ferrovia, registrei a Histéria a partir da narragdo do
sujeito, do portador da memodria, daquele que diz “eu vi”, ou mais intensamente “eu fiz”.
Claro que pode ndo ter sido exatamente um glamour, um mundo sublime, mas tambem é certo
que na relacdo entre as memorias prazerosas e as tormentosas, ha, na oralidade destes
personagens ouvidos, uma riqueza muito grande de relatos, feitos com muita legitimidade,
que alimentam a identidade destes trabalhadores e o paradigma histérico da estrada de ferro
na cidade de Araraguara. Captar e interpretar essa riqueza é o prazeroso desta jornada de
pesquisa. A relacdo carinhosa que 0 contato com 0s personagens proporcionou foi
gratificante; fiz amigos. Derrubar a cortina de ferro de suas memdrias e resgatar, recolher sua
visdo peculiar da historia, por certo subjetiva, foi desafiador e mais gratificante ainda. Eles
tinham um trabalho que alimentava o corpo, sustentava e dava dignidade as suas familias,
mas, que deixou neles marcas que nos permitem hoje entrar nesta construcdo de seus

imaginarios e ressignificar o passado.

N4&o busco nesta Dissertacdo a andlise da ideia da exploracdo, dominagdo e controle da
mao de obra pelo capital, mesmo que fortemente presente também neste nicleo de

trabalhadores, com fortes caracteristicas de paternalismo e também de meritocracia. O esforgo
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nesta nova aventura € empenhado no estudo da perspectiva, da experiéncia dos pesquisados, sua
visdo peculiar dessa Histdria, suas memdrias e lembrancas, seus valores e a significacdo da
vivéncia dentro deste ndcleo de trabalho. Histdrias que ndo havia encontrado na pesquisa

anterior.

Nos depoimentos encontrei 0 que procurava, 0 que propunha. E encontrei muito mais,
0 que reforca o argumento da proposta que havia feito para esta pesquisa. Sentia-me seguro
do argumento, somente pelas historias que havia ouvido durante toda a vida sobre a
habilidade destes trabalhadores, destes artifices. Isso havia ficado gravado em minha mente.
Ao fazer as entrevistas, recolher as lembrancas, a cultura contida no imaginario, as memadrias
na oralidade destes personagens; além de encontrar o que procurava, encontrei mais ainda,
como o relato sobre o periodo da Segunda Guerra Mundial. Confesso que ndo conhecia este
episodio. Senti-me contemplado na proposta e fortalecido no argumento com o reforco

proporcionado pelos acontecimentos recolhidos.

Tenho minhas hipéteses, e encontrei muitas pistas nos depoimentos colhidos, do que
teria feito com que os trabalhadores desta oficina tivessem adquirido tal habilidade. Mesmo
que eles dissessem que isso seria assim, porque sempre foi assim; mesmo isso parecendo ser
subjetivo demais, nos relatos ou nas entrelinhas dos depoimentos ha muita informagéo. Porem,
o imaginario dos trabalhadores pode até ser real. A origem deve estar em tempos imemoriais. E
certo que a Escola Profissional Ferroviaria, que formava trabalhadores para as oficinas da
“estrada”, tem papel preponderantemente fundamental neste conceito que comprovei nesta
Dissertacdo. Mais para o inicio do seculo, um ex-trabalhador da Marcenaria da E.F.A., 0
espanhol Celso Martinez Carrera, fez surgir o primeiro episddio de design no mobiliario
brasileiro, ao criar a Cama Patente e suas peculiaridades, com fabricacdo em série. O
protagonismo estendeu-se também para outros setores da companhia. Em 1925, funcionérios da
E.F.A. fizeram na cidade a primeira captacao, no interior paulista, de um sinal de radio vindo do
exterior. E em 1932, outros dois ferroviarios da E.F.A., José Araljo Quirino dos Santos e
Alcides Alves Ferreira, fundaram a Radio Cultura Araraquara, ainda nos primordios do radio no

Brasil. Essa habilidade vem de outros tempos. Talvez desde sempre.

Permito-me nesta Dissertacdo, juntamente com a orientadora deste trabalho, Dulce
Whitaker, tratar cada personagem, cada um dos narradores da Historia, pelo proprio nome, e
ndo por um nome ficticio, por compreender que o depoente ndo é outra pessoa, sendo ele

mesmo. Ao dar o depoimento, ele se tornou um personagem Unico, que deu um testemunho
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sobre uma experiéncia particular, e que isso ndo poderia ter sido feito por mais ninguém, a nao
ser por ele proprio, pois nenhuma outra pessoa viu esta historia pelos seus olhos, teve suas
percepcdes, formulou significados e valores, nem a registrou nos escaninhos de sua memdria,
como ele o fez, com sua subjetividade peculiar, compreendida por ele como uma objetividade
histérica. A Historia tem sujeitos; eles ttm nomes; eles tém uma Historia para contar; eles séo
0s sujeitos desta Histdria. Seria um paradoxo se por um lado nds quisessemos resgatar essa
Historia e por outro omitir seus nomes. Tratar cada personagem pelo proprio nome €, ainda,
uma forma de prestigiar essas pessoas que fizeram a Historia que nés estamos contando; uma

maneira de agradecer esses sujeitos e suas familias; um modo de homenagea-los.

Outra condi¢do assumida é a ndo edicdo do texto. Compreendemos que manter a
originalidade e a integridade dos textos transcritos dos depoimentos € respeitar o pensamento, a
mensagem emitida, os valores, os significados expressos nos siléncios, nas pausas, hesitacdes e
reticéncias, na busca pelo real, pelo dizivel ou indizivel, até nas entrelinhas do discurso. E
preservar o comportamento peculiar de cada individuo, ou seja, a maneira de ver, de sentir e
reagir, propria de cada entrevistado. Foram feitos recortes, para buscar os trechos que melhor
expressem o pensamento e o argumento buscados, porém, o texto mantém-se sempre integro. A
edicdo tornaria a leitura até mais fluente, porém, € certo que destruiria 0s sinais mais sutis

emitidos pelo orador, apagando as diferencas singulares e as originalidades. (WHITAKER, 2005)

Na minha inquieta curiosidade compreendi também o papel do esquecimento na vida
destas pessoas e sua importancia na protecao as memorias do individuo, que prefere condenar as
dificuldades ao esquecimento e preservar o sublime de seu trabalho. Segundo Freud, que criou 0
termo, a “sublimacdo” € responsavel por muitas "das nobres aquisi¢cbes do espirito humano™.
Tenho, entdo, a compreensdo que o trabalhador foi mais feliz na imaginacdo. Outra reflex&o
para com 0s personagens desta historia, é a relacdo deles com tempo, a preferéncia do refugio
no passado a inquietacdo com o tempo futuro. As hesitaces na fala, uma leve mudanga no tom
da voz, o levantar do olhar ou o baixar de cabeca acompanhado da mudanca do ritmo da
narrativa, 0 rompimento com as lembrancas dolorosas, também séo elementos percebidos na
pesquisa. Busquei conhecimento no estudo da linguagem corporal para o contato com 0s
entrevistados. Demonstro a aplicacdo deste conhecimento nas perguntas e busco sua percep¢do
nas expressdes das respostas. Fui surpreendido pelos resultados. Mesmo que fagcamos uso
intuitivo dos sinais, expressoes, posturas, inflexdes e movimentos da linguagem corporal em
nosso cotidiano, fazé-lo na pesquisa de forma ordenada, intencional e com objetivos especificos

de motivar a fala do depoente, e ainda experimentar seus claros resultados, foi uma experiéncia
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inusitada e empolgante. Nas Bancas Examinadoras que avaliaram a Dissertagdo ficou
compreendido que a forma como a técnica foi aplicada faz parecer que ela foi inventada por
mim. Isso pode ter sido uma espécie da serendipidade. Cada acdo praticada € conhecida
cientificamente. A forma como as agrupei, € verdade, ndo encontrei sugerida, porém, me
pareceu certo juntd-las para serem aplicadas nas entrevistas. Confirmo a hipdtese da aplicacao
da linguagem corporal as entrevistas, afirmando que a técnica ajudou a demonstrar meu
interesse pela narracdo, minha curiosidade pelo que era contado, motivando a fala do
entrevistado, conseguindo um resultado mais eficiente na obtencdo das informagdes que

buscava.

Consegui ainda fazer uma relagdo, se bem que ténue, da qualidade de vida no presente,
em paralelo com a rotina de atividades no cotidiano destes individuos. Ou seja, 0s
entrevistados que estdo totalmente ‘aposentados’, sem compromissos ou atividades regulares,
apresentam um quadro de saude precario. Dois dos trés ‘aposentados’ faleceram um tempo
apos darem seus testemunhos. O que relato sdo indicios, nada com embasamento cientifico,

porém, de uma grande clareza de percepcdo, que pode ser comprovada facilmente.

Nas narrativas que fazem da histdria busquei as constantes da memoria. O “sublime do
operéario™ aparece em todas as narrativas, acompanhado da “habilidade e criatividade do
artifice”, do “orgulho do capricho”, da “solidariedade” e da “amizade” entre os trabalhadores.
Encontrei o outro lado do encantador, que ¢ a “submissdo”, quer seja pelo pesado do servigo
realizado dentro de uma oficina ou quer seja pela “lideranca patriarcal” na direcdo dos setores.
Outra constante na pesquisa € a atuacao deles no socorro as necessidades de outras empresas ou
individuos da cidade, percepgdo que trato juntamente com a “solidariedade”. O entre aspas €
para destacar exatamente cada recorte da pesquisa. Uma constante, s6 que manifestada em
apenas um depoimento, da nome a este trabalho. “E era assim ...” aparece diversas vezes na
narrativa do Modelador, Belmiro Rozatto, e inspirou o titulo da Dissertacdo. E, claro, ha
também a constante da importancia da Escola Profissional Ferroviéria na formacdo desta méo

de obra muito especial.

2 Para o acolhimento e interpretagdo dos depoimentos obtidos é importante o estudo do texto de Alessandro
Portelli — O Sublime do Operério (em traducdo de Thelma M. G. Vel6so). Neste texto, Portelli descobre, ao
entrevistar operarios que, na Italia, viram chegar as maquinas, complexas atitudes de “estupor e orgulho”, diante
do mito, do poder das maquinas, das fabricas e da participagdo que tiveram neste contexto. O “sublime do
operario” é, claro, uma metafora. Memorias seletivas, sem duvidas, mas que dao significado ao passado.
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Ha também contradicdo nos depoimentos. A mais significativa delas esta ligada ao
periodo surgimento da Fepasa e vem acompanhada da submissdo, do conformismo, das
marcas traumaticas deixadas neles. O servico nas oficinas foi diminuindo ao longo dos
primeiros anos. Os funcionarios ficaram sem papel algum no trabalho. Alguns foram
transferidos para outras cidades, ainda para trabalhar na ferrovia, muitas das vezes em funcoes
muito diferentes daquelas em que atuaram a vida toda. Outros, foram tratados como
“excedentes” e transferidos para outros orgdos publicos, como escolas, delegacias e
prefeituras. E alguns ainda se viram convidados a se aposentarem. A contradicdo esta no fato
de manifestarem conformismo, ja que seus “ordenados” foram melhorados, ou sejam,
receberam aumento, alguns até dobrando seus vencimentos mensais. Isso também sera
percebido na andlise do conteudo dos depoimentos. A chegada da Fepasa causou muito
movimento na Histéria da ferrovia e na Historia social do “lugar onde mora a luz do dia”. Ha
a contradi¢do com a percepc¢ado destes trabalhadores, de que a “ferrovia acabou”, em oposi¢ao
ao fato de que, na prética, ela continua existindo material até hoje. Porém, estes trabalhadores
foram “arrancados dos trilhos” com muita violéncia. Violéncia que causou sofrimento,

deixou-os absolutamente perdidos, sem eixo, sem rumo.

Encontrei singularidades, como a narracdo do periodo da Segunda Guerra. Ela esta
apenas no depoimento de um pesquisado, descendente de um trabalhador que atuou no
periodo. Os demais ndo relatam esse fato, j& que seria desconhecido por eles, que comegaram
a trabalhar logo ap6s o fim do arrasador conflito. Percebe-se, entdo, que os trabalhadores
teriam conhecimento sobre seu microcosmo de trabalho, mas sem conhecimento sobre a
historia geral da companhia onde trabalharam. Tive a mesma percep¢do na pesquisa
académica anterior, o que fez com que rejeitasse 0 método de pesquisa do depoimento. Nesta
pesquisa, pago a teimosia e trabalho unicamente com depoimentos. Ou melhor; nesta nova
pesquisa me liberto do bloqueio que tive na anterior, j& que ndo conhecia a teoria e a
importancia da abordagem cientifica que ha na esséncia dos depoimentos, dentro do conceito
de Nova Historia, em paralelo com a Historia Oficial. Nesta nova pesquisa, depois de
absorver a “pressdo” da orientadora, Dulce Whitaker, aprendi a importancia que ha na
esséncia por tras das aparéncias. Foi assim que descobri que minha pesquisa anterior estava
incompleta, que aquilo ndo poderia me satisfazer como pesquisador, j& que muitas coisas
ainda estavam para ser pesquisadas. Nao poderia estar contente em ndo dar conta da histéria
oral. Era preciso contar mais coisas, ter novos objetivos, buscar novas hipdteses. A

experiéncia anterior suscitou muitas questdes. Eu s6 poderia encontrar a importancia da
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atuacdo dos trabalhadores das oficinas da E.F.A., suas habilidades, se eles mesmos fossem
ouvidos, ja que a Histdria Oficinal ndo deu conta de registrar estes fatos. Derrubar as cortinas

de ferro de suas memorias foi fascinante.

Acredito que essa ndo € uma historia qualquer, mas sim a que imprime fortes
significados nas vidas humanas e na sociedade em que esté inserida. O estudo € realizado com
um nucleo de trabalhadores que identifica uma geracdo inteira, com personalidade propria e
marcante, porém, hoje de universo significativamente reduzido, e que deve desaparecer nos
proximos anos. Junto vdo também todas as associacGes e entidades de classe, depositarias
também dessas historias. Escolhi estudar este coletivo de trabalhadores, pois eles formam uma
geracdo Unica, carregada de expressividades e valores, uma vez que eles iniciaram suas
atividades profissionais durante ou no final da Segunda Guerra Mundial, conviveram com a
velha guarda das Locomotivas a VVapor e experimentaram a transi¢do para as potentes Maquinas
a Diesel, e mais ainda, vivenciaram o encerramento das atividades das oficinas da E.F.A., com o
nefasto surgimento da Fepasa. Tudo isso paralelamente & transformagdo que passou nossa
sociedade no periodo. Outra peculiaridade ¢ o fato de terem atuado em uma companhia
ferroviaria surgida na cidade, com valores Unicos entre as demais. Companhia que deu
notoriedade e prestigio a cidade, afinal, os vagbes de passageiros ou de carga de suas
composigcdes carregavam o0 nome da cidade de Araraquara e 0s exibiam nas estacdes
ferroviarias ao longo de cerca de 700 quilébmetros da linha férrea por onde circulavam, de
Santos, passando pela Estacdo da Sé, em S&o Paulo, indo até a cidade de Rubinéia, e depois
Santa Fé do Sul, nas margens do Rio Parand, cruzando de leste a oeste o Estado de Séo Paulo.
Além disso, toda a regido por onde foram fincados os trilhos da Companhia Estrada de Ferro
Araraquara, a E.F.A., é conhecida como a “Alta Araraquarense”, em alusdo a companhia
ferrovia que levou desenvolvimento a todas as cidades por onde seus trens circularam, e ainda

circulam. 1sso ndo é pouca coisa.

Os contadores de suas proprias historias ainda declaram e expressam alegria pelo
pertencimento a este nucleo, a esta tradigdo. A “estrada” moldou a cultura deste coletivo.
Hoje, isso representa muito mais do que uma memoria. E uma concepcéo de vida e de uma
realidade que viveram. Isto torna este grupo pesquisado um coletivo singular de testemunhas,
que narram histérias ndo reveladas. Alids, mais do que testemunhas, eles sdo protagonistas

desta historia; eles sdo a propria histdria.
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Essa tradicdo e as percepcdes relacionadas, acredito, precisavam ser preservadas, até mesmo
para que possam ser compreendidas, e compreendida também como se deu sua construcéo e a
formacdo da sociedade araraquarense. Entendo haver um principio basico, de que, s6 hd uma
historia se houver alguém que a conte. Essa é a histdria que eles contaram. Essa é a histéria que

quero contar.
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2. INTRODUCAO

E notavel a relagio que a ferrovia tem com a cidade de Araraquara, onde foram criadas duas
vilas com moradias para os ferroviarios, construidas pelas duas companhias que nela atuaram: a

companhia Paulista de Estradas de Ferro e a Estrada de Ferro Araraquara. (DEBES, 1968)

A ferrovia fundou cidades por onde passou e fez crescer as que ja existiam. A grande
aventura humana da implantacdo das estradas de ferro no Brasil teve um objetivo bem definido.
Ela subiu serras, contornou montanhas, atravessou rios e matas indo sempre atras do café, uma
grande riqueza que alimentou a economia brasileira (MESSIAS, 2003). Em sua expansdo ela
chegou a um pacato povoado fincado no sertdo de S&o Paulo, rodeado de terra vermelha, muito
adequada para o plantio de café. A cidade de Araraquara comegou a surgir exatamente no mesmo
momento em que ocorriam 0s primeiros eventos com uma locomotiva e uma estrada de ferro,
bem longe dali, na Inglaterra, no inicio do século XIX. (BERGAMIM e TURIONI, 2012)

O aparecimento dos caminhos de ferro resolveu os problemas mais importantes da
humanidade século XIX. Ndo havia meio de transporte que pudesse carregar mercadoria ou
gente, de forma rapida e segura. Ndo havia também meio de comunicacéo eficiente e rapido.
A chegada da ferrovia transformou a existéncia daquele tempo. Borges aponta o0 surgimento

de uma Nova Era, como conceituou Hobsbawm (1970).

A estrada de ferro foi considerada a maior conquista da Revolugdo Industrial depois da
maquina a vapor. Esta substitui as forcas vitais pela forca mecénica e transformou
radicalmente ndo sO a estrutura de produgdo industrial, mas também os meios de
comunicagdo. Assim, a Revolucdo Industrial potencializou a modernizago dos meios de
transportes, reduzindo o custo de circulagdo das mercadorias e possibilitando a abertura
de novos mercados. Nenhuma outra inovacdo tecnologica da época repercutiu tanto
sobre a humanidade como as ferrovias; nunca outra invencdo revelara para o homem
novecentista, de forma t&o cabal, o poder e a velocidade da Nova Era. (BORGES, 2011)

As distancias eram enormes, ainda mais considerando a falta de caminhos e meios de
transporte. Mesmo que seja correto afirmar que a forca do vapor tenha transformado os
processos de manufatura e a sociedade contemporanea, sendo o grande propulsor da
Revolugdo Industrial, (MOTA, 2007) é também correto assegurar que a ferrovia abriu
caminhos, ligou os lugares, aproximou as pessoas e levou o resultado dessa Revolucgéo
Industrial, ou seja, o que ela produzia, para as paragens onde chegou. Além de transportar
mercadorias e coisas, ela transportou ideias, pensamentos, filosofias, ideologias, jornais,

revistas, livros, pessoas. E se ideias foram transportadas € certo compreender que a ferrovia
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influenciou até mesmo na consolidacdo de fronteiras e nagdes. A ferrovia foi um rapido e
eficiente meio de comunicacdo para aquele tempo. Nao fica dificil entdo compreender que a
ferrovia € uma muito significativa metafora para a modernidade. (BERGAMIM e TURIONI,
2012)

A interferéncia aconteceu da mesma forma na cidade de Araraquara, onde o impacto
da chegada da ferrovia proporcionou crescimento econdmico e cultural, e desenvolveu a
sociedade do lugar. E isso se deu mais intensamente ap6s 0 surgimento de uma companhia
genuinamente araraquarense, a companhia Estrada de Ferro Araraquara (E.F.A.), que partia
da cidade em direcdo ao oeste paulista, sempre atras do café. A cidade sempre abrigou
oficinas de locomotivas e vagdes, além de grandes depdsitos de produtos para serem
transportados pela ferrovia, o que fez 0 municipio ter continuamente um grande contingente

de trabalhadores atuando nas duas companhias. (SILVA e REIS, 1990)

A Estacdo Ferroviaria era ponto de encontro, local de reunides sociais.

Por ali ndo circularam sé pessoas e mercadorias. A atracdo que 0s trens exerciam,
por seu poder de transporte e comunicagdo, certamente desencadeava um fascinio
sobre o imaginario das populagbes das pequenas cidades do interior, criando
também uma certa circulacdo de ideias. (WHITAKER, 2004).

Os jornais chegavam pelo trem. Os grandes times de futebol viajavam de trem para
disputar seus jogos, e quando passavam por Araraquara, ou chegavam para jogar na cidade, a
gare® da estacdo ferroviria ficava lotada; todos queriam ver os formidaveis idolos da época que
sO eram olhados nas borradas fotos dos jornais. O mesmo se dava com artistas famosos. A gare
sempre movimentada fez a Companhia Paulista cobrar entrada para esse patio, mas nem isso
atrapalhava aquela gente que se apinhava na estagdo nas horas de chegada das composi¢Oes de
Séo Paulo. (BERGAMIM e TURIONI, 2012)

A ferrovia tem fundamental importancia no desenvolvimento do municipio, seja pelas
caracteristicas impostas a geografia da cidade, dividindo-a ao meio; pelas marcas deixadas em
diversas modalidades esportivas com equipes organizadas dentro da estrutura do clube social e
esportivo que implantou na cidade ou, ainda, pelo prestigio que representava trabalhar na
estrada de ferro. Prestigio que chegou a gerar um Prefeito Ferroviario e muitos outros politicos e
personagens populares na cidade. (BERGAMIM e TURIONI, 2012)

® O nome “gare” vem do francés e significa embarcadouro e desembarcadouro das estacdes de estrada de ferro,
ou simplesmente, patio da estacdo ferroviaria.
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A partir dessas consideragdes surgiu o tema deste projeto. Abordar elementos da
Historia da ferrovia € tratar da Historia da cidade de Araraquara.

Por meio da historia, as pessoas comuns procuram compreender as revolucbes e

mudancgas por que passam em suas proprias vidas: guerras, transformacdes sociais como

as mudangas de atitude da juventude, mudangas tecnologicas como o fim energia a
vapor, ou migracdo pessoal para uma nova comunidade. (THOMPSON, 1988)

Araraquara tem conhecida tradicdo ferroviaria. Na cidade foi criada uma escola para
formacdo de trabalhadores para a companhia ferroviaria, fazendo com que familias inteiras
trabalhassem na estrada de ferro (SILVA e REIS, 1990), alimentando o conceito de “familia
ferroviaria”, de varias formas. A ferrovia faz parte da historia de Araraquara de forma intensa. Por
diversas vezes isso foi contado em livros. Mesmo assim, propomos que ainda ha espaco para
que algumas memorias também possam ser registradas ampliando o relato sobre alguns
momentos dessa historia da estrada de ferro na cidade, contribuindo para a preservagdo

documental, que supere as barreiras do tempo e das geracGes.

Thompson (1998) propde que “por meio da historia local, uma aldeia ou cidade busca
sentido na sua prépria natureza em mudanca, e 0s novos moradores vindos de fora podem

adquirir uma percepcao das raizes pelo conhecimento pessoal da historia”.

O registro do cotidiano de alguns segmentos de seus trabalhadores, como os da oficina
da construcdo de vagbes e das oficinas de manutencdo de locomotivas, vagdes, linhas
permanentes e todo o acervo ferroviario da E.F.A., nos pareceu ser de grande importancia para
compreender a relevancia da atuagéo destes trabalhadores para o funcionamento da companhia,
principalmente em periodos de dificuldade financeira. Por ela ndo ter tido grande estrutura
financeira, que permitisse a compra constante de pecas e equipamentos para seu acervo, em
comparacao com a Companhia Paulista de Estrada de Ferro, outra companhia que também
atuou na cidade e que sempre teve maior poder econdmico, o esforgo desses trabalhadores pode
ter representado a condicdo fundamental para a companhia permanecer em funcionamento,

especialmente nos periodos de maior dificuldade financeira que enfrentou.

Faz parte do imaginario que alimenta a memoria social da cidade a narrativa do esforco
destes trabalhadores da estrada ferro para o funcionamento da companhia genuinamente

araraguarense, a Companhia Estrada de Ferro Araraquara. Os depoimentos confirmam a hipétese.

A proposta foi identificar nos relatos dos funcionarios que a criatividade e habilidade

desses artifices, que fabricaram pecas de reposicdo, ferramentas e até vagdes inteiros, itens
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que outras companhias compravam nas industrias que as manufaturavam, tenha sido de
fundamental importancia para a existéncia da E.F.A. Foram diversos momentos de
precariedades, como 0 que ocorreu no periodo de 1940 a 1950, durante a Segunda Guerra
Mundial, quando era impossivel importar qualquer peca para a manutencdo da ferrovia,
mesmo que o0s trens tenham transportado quase a totalidade dos produtos que foram
exportados ou consumidos na capital do estado ou outros grandes centros; e apos ao final da
guerra, quando os paises que produziam locomotivas, trilhos e outros equipamentos para as
ferrovias em todo o mundo, destinaram suas forcas, primeiramente para a producdo de
equipamento de guerra, e depois para reconstrucdo de suas ferrovias e de suas nagOes
arrasadas pelo conflito mundial. Nestes periodos o acervo ferroviario no Brasil foi levado a

deterioracdo, em especial o da companhia aqui estudada. (FERRARI, 1981)

E sabido também que esses artesdos, depois de deixarem a companhia ferroviaria,
ainda atuaram em outras atividades na cidade, e sempre com muita capacidade, como o grupo
que trabalhou na Companhia Troéleibus Araraquara, empresa de transporte coletivo da cidade,
onde construiram um Onibus elétrico inteiro, ou bem antes, quando dois ex-ferroviarios
implantaram a Radio Cultura Araraquara, em 1932, ainda nos primoérdios do radio no Brasil,
ou ainda, quando outro ex-ferroviario, trabalhador da marcenaria da E.F.A., fez surgir em
Araraquara o primeiro episodio de design do mobiliario brasileiro, ao criar a “cama patente”,
em 1915, com suas peculiaridades. (LEON, 2005)

A critica da nog&o de fato histdrico tem, além disso, provocado o reconhecimento de
"realidades" historicas negligenciadas por muito tempo pelos historiadores. Junto a

historia politica, a histéria econdmica e social, a historia cultural, nasceu uma histéria
das representagdes. (LE GOFF, 1988)

Trabalhadores da companhia ferrovidria genuinamente araraquarense construiram um
campo de futebol, com arquibancada e tudo, um estadio, em cem dias, para 0s jogos do time de
futebol do clube criado dentro da ferrovia, e que ajudou a tornar o nome da cidade de
Araraquara conhecido no Brasil e até fora dele. (TELAROLLI, 2003) Trilhos foram aproveitados
para muitas das estruturas onde normalmente seriam utilizados vergalhdes de aco. A cobertura
da arquibancada de um dos setores do estadio era suportada por uma armacéo de trilhos. Um ex-
trabalhador da companhia, de nome Mario Marques da Silva, relatou-me certa vez que os trilhos
poderiam ainda ter formado as torres de iluminacdo. Porém, o seu grupo de trabalhadores optou
por sugerir a diretoria que desta vez fosse empregado o processo convencional de concreto e
vergalhdes. Este detalhe ndo aparece em livros. O desenho peculiar da torre € o simbolo da
atual arena, depois que o estadio foi remodelado, fazendo dele um moderno espago esportivo
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e de multiuso. Os trabalhadores da ferrovia construiram o estadio por inteiro, desde a primeira
enxada que bateu naquele chao duro, ao lado da vila de trabalhadores da estrada de ferro. Este
“chao duro” citado, ¢ bem mais literario do que uma constatagdo cientifica, porém ¢ esta
alegoria, testemunho das vivéncias que se pretende buscar nos relatos orais destes
trabalhadores, contemporaneos dos fatos que relatamos, e que formam o nucleo central desta
pesquisa. E depois construiram outro estadio, bem menor, com uma pequena arquibancada, na
vizinha Ameérico Brasiliense, como contrapartida para o time da Ferrovidria disputar a
segunda divisdo do Campeonato Paulista da época, inscrito na ficha do clube da vizinha
cidade, j& que Araraquara tinha sua vaga ocupada por outra equipe.

Sempre envolvidos com a historia local, funcionarios das oficinas da E.F.A., ja nos
pavilhdes das novas oficinas, ajudaram na conclusdo do Ginasio de Esportes da cidade,
inaugurado no ano de 1969. Perto do final da construcdo do ‘Gigantdo’ a historia se repete,
como na construcdo dos pavilhdes das novas oficinas; a firma que o construia deixa a obra.
Empresas da cidade e funcionarios das oficinas da E.F.A. se juntaram para concluir o ginasio
de esportes. Depois de encerrado o expediente nas oficinas, as 17 horas, os ferroviarios
caminhavam algumas poucas dezenas de metros, e trabalhavam no ‘Gigantdo’ por mais
algumas horas, sendo remunerados pelo servi¢co. O Ginasio de Esportes, de bela arquitetura,
com v&o de 100 por 60 metros, fica ao lado das oficinas, hoje centro de eventos, e do Estadio
de Futebol, formando um grande complexo de esportes e eventos. Em muitos dos grandes
feitos desta cidade ha a mao de um ferroviario da companhia genuinamente araraquarense. O
Ginésio de Esportes e o Estadio de Futebol tiveram como argumentos para suas construcoes, a
realizacdo de edi¢Oes dos Jogos Abertos do Interior, competicdo em diversas modalidades
esportivas entre cidades do interior paulista.

A historia oral é uma histéria construida em torno de pessoas. Ela langa a vida
para dentro da prépria historia e isso alarga seu campo de acdo. Admite herdis

vindos ndo s6 dentre os lideres, mas a maioria desconhecida do povo.
(THOMPSON, 1998)

Ha também o conjunto aquéatico, com piscina olimpica, recreativas e trampolim;
trampolim este desenhado por um trabalhador do setor de desenho, professor e artista plastico
renomado, Sidney Rodrigues. O emblema do clube e do time de futebol foi criado na mesa ao
lado da mesa deste artista, também por outro ferroviario, de nome Arlindo Legendre, que
utilizou o mesmo simbolo da companhia para o clube, apenas invertendo a sequéncia de letras;
EFA virou AFE (Associacdo Ferroviaria de Esportes), para representar o clube. Um outro time

de futebol existiu logo depois na cidade; a Associagdo Desportiva Araraquara (ADA), fundada
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pelo mesmo criador da AFE, o engenheiro ferroviario Antdnio Tavares Pereira Lima, e 0
embate entre os dois times protagonizou grandes classicos. Pereira Lima se tornou ainda
Prefeito da cidade, dois anos apenas ap6s a criacdo do clube ferroviério, eleito pela forca da
popularidade que alcangou. Ele j& havia fundado, um pouco antes, o time do América Futebol
Clube, na cidade de S&o José do Rio Preto. (BERGAMIM e TURIONI. 2012) (SILVA e REIS,
1990) (TELAROLLLI, 2003)

Estas histdrias sdo conhecidas, algumas com mais detalhes, outras com menos. O que este
trabalho buscou trazer de contribui¢do foi o registro a partir do depoimento de personagens que
foram testemunhas, os principais atores desta historia, o individuo que Ihe deu movimento, ou
ainda o conhecimento deixado para seus descendentes; e ndo apenas fazer o relato a partir do
conhecimento popular ou dos registros oficiais dos fatos. Nao foi o resgate fiel do passado. Foi a
construgdo feita a partir do presente, das lembrancas, das memorias individuais destes
personagens e 0 que para eles parece ter sido a histdria verdadeira, mesmo que com todas as
influéncias e interferéncias que o tempo deve ter causado em suas memorias. Trata-se da
singularidade do individuo e sua participacdo na construcdo da memoria coletiva. Além disso,
apareceram novas informac@es, outras hipoteses, esclarecimentos, detalhes sobre fatos
consolidados ou ndo pela historia, descobertas fascinantes. Ou até detalhes que levaram a
contradicdo dos fatos registrados pela “Histdria Oficial”. Para Thompson (1998), “ha quantidade
consideravel de informacdo pessoal e comum inexplorada, até mesmo em registros oficiais”. A
proposta foi buscar o “relato de um narrador sobre sua existéncia através do tempo, tentando

reconstituir os acontecimentos que vivenciou e transmitir a experiéncia que adquiriu”. (QUEIROZ,

1988)

Accioly e Silva (2005) cita outros autores, entre eles Olgaria Matos (1991) para chegar
ao conhecimento de Walter Benjamin, que afirma na obra ‘Magia e Técnica, Arte e Politica’
que “¢ o presente que ilumina o passado; porque os acontecimentos do passado ou seus
fragmentos s6 ascendem a uma legibilidade em um espaco e um tempo determinados, e ndo

necessariamente no instante que os viu nascer’”.

A ferrovia foi fundamental para o desenvolvimento que a entdo pacata vila de
Araraquara experimentou, a partir da chegada dos trilhos da Companhia Rio Claro de Estrada
de Ferro, em 1885 (TELAROLLI, 2003), e que, por certo, jamais conheceria se 0s caminhos de

ferro tivessem, em algum momento, tomado outra direcao.
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E muito rica a historia da ferrovia em Araraquara. A cidade cresceu em torno dela.
Boa parte de seu desenvolvimento aconteceu no paradigma dos trilhos. Ferroviarios de varias
geragdes tiveram um unico emprego na vida, trabalhando sempre na “estrada”. (BERGAMIM e
TURIONI. 2012) E isso parece ter sido singular na vida desses artifices. “E inequivoca a
importancia do relato de experiéncias como recurso para compreensao de fendmenos ligados
ao proprio viver”. (EULALIO, 2005)

Nesse sentido, essa Dissertacdo teve como objetivo principal colher a memoria dos
ferroviarios que participaram, vivenciaram e protagonizaram alguns momentos, o periodo que
cada um viveu dentro das oficinas da companhia Estrada de Ferro Araraquara, tentando
compreender como eles representaram, resgataram e narraram essas historias hoje, como eles
reconstituiram suas memorias, quais foram suas lembrancas e esquecimentos sobre suas proprias
ac0Oes e sobre as agdes ocorridas dentro do pequeno cosmo onde trabalharam. Além disso, houve o

amparo do rigor tedrico-metodolégico da ciéncia iluminando a interpretacdo da memadria.

E teve como objetivo especifico preservar em registro escrito, a vivéncia no cotidiano
da companhia ferroviaria, dentro do conceito da Nova Historia, que deixa margem para
incorporar todos os excluidos pela “Histéria Oficial” e pelo “materialismo historico™,

sempre, claro, permitindo a subjetividade. (WHITAKER, 2004)

Na questdo da memoria, enquanto fendmeno social coletivo, como analisou Maurice
Halbwacks, citado por Accioly e Silva (2005), o passado ndo pode ser recuperado tal como
foi, como o queria Bergson, pois 0 tempo nos transforma a todos e essas alteracdes modificam

0 passado sob a luz singular do presente.

Registrar Historias é conservar vivo, € proteger do tempo e do esquecimento os valores e
emocOes do ambiente, sensacfes que ficam escondidas nos dados estatisticos. (QUEIROZ, 1988)
Le Goff (1988) cita Paul Veyne, que afirmou ter estabelecido uma visdo original da Histéria.

Para ele a Histdria é um conto, uma narrag¢do, mas "um conto de acontecimentos verdadeiros".

* O materialismo histérico busca explicar estruturas e producdo econdmica como o0s Unicos fatores de
desenvolvimento. Mesmo sem nunca utilizarem a expressdo, a abordagem surgiu elaborada por Karl Marx
(1818-1883) e Friedrich Engels (1820-1895).
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3. HISTORIA DA FERROVIA

A ferrovia surgiu em 1808, na Inglaterra. A necessidade fez surgir a solucédo. Era preciso
transportar para fora das minas, cada vez mais profundas, o carvdo, que proporcionava calor
para dar conforto a vida humana e alimentava as maquinas a vapor da recém surgida producao
industrial. Junto a isso, a ferrovia foi o primeiro episoddio de transporte rapido terrestre, de
grande nimero de pessoas e volume de mercadorias, levando o resultado da recém surgida
revolucdo industrial para os diversos lugares onde os paralelos de aco eram implantados. E se a
ferrovia transportou gente, é certo dizer também que ela transportou ideias, mexeu com as
estruturas sociais e politicas da época, alterando o cotidiano das pessoas, levando
desenvolvimento econdmico nos caminhos que abria, fazendo intercambio de culturas, habitos e
conhecimento. Ela fez, ainda, com que gente de lugares cada vez mais distantes se relacionasse,
podendo-se propor que a ferrovia causou uma revolugao no relacionamento sexual, interferindo
na genética e melhorando o sistema imunoldgico do ser humano, ja que a miscigenagéo esta na
base dessas transformacdes, ou evolugdes. As populagdes comegaram a crescer como nunca
antes visto. Outra influéncia evidente estd na organizacdo do sistema de horas do planeta.
Mesmo que as navegacdes ja desejassem este arranjo, foi a ferrovia que ajudou a defini-lo, em
1884, em uma conferéncia internacional, que ocorreu em um congresso ferroviario, na cidade
Washington, quando surgiu o atual modelo de fusos horarios. (BERGAMIM e TURIONI, 2012)

No Brasil colonia faltavam caminhos e desenvolvimento econdmico. Buscar e levar a
producdo; buscar e levar gente, eram feitos de modo rudimentar e primitivo. Era no lombo de
centenas e até milhares de mulas e burros, ou em carrogas que desgastavam e corroiam a terra,
ficando atoladas ou quebradas pelo caminho, que este pais era carregado. Como, entdo,
transportar uma producao de café ou de agucar de uma fazenda do interior para um grande centro
consumidor, ou entdo leva-la a um porto para exportacdo? Os géneros produzidos acima da serra
do mar tinham pouca aceitacdo em Lisboa ou no Rio de Janeiro, porque era frequente a
deterioracdo dos produtos durante o longo e dificil trajeto, principalmente na época das aguas. As
fortes chuvas e tempestades de final e comec¢o de ano faziam a viagem virar uma catastrofica e

insana aventura. Além disso, o transporte se tornava caro demais.

A ferrovia surgiu no Brasil, em 1854, para resolver o problema do grande obstaculo

para o desenvolvimento de sua producédo agricola. A nacdo pedia uma solugdo como essa, ou
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ndo haveria crescimento econdmico maior do que o alcancado até entdo. Demorou quase
trinta anos, depois da implantacdo das primeiras ferrovias na Inglaterra, para que a primeira
ferrovia fosse inaugurada por aqui. Uma composicdo de vagdes puxada por uma Locomotiva
a Vapor partiu da estacdo no porto de Estrela, ao fundo da Baia de Guanabara, que depois
receberia 0 nome de Bardo de Mau4, na direcdo de Raiz da Serra, em direcdo a cidade de

Petropolis, percorrendo a extensdo em 23 minutos.

Construir a Estrada de Ferro Santos-Jundiai foi um conjunto de mitos e fatos, que
estabeleceram uma aventura humana sem precedentes, uma verdadeira saga. La em baixo, 0
porto, 0s navios e dinheiro do comércio internacional para o café; la em cima, os grandes cafezais
e 0 maior centro urbano da provincia, a capital de Sdo Paulo. Um precisava do outro. Juntos eram
um poderoso negocio; separados, cada um era metade de nada. A estrada vivia coberta de tropas
de mulas, que carregavam as mercadorias nos dois sentidos. Subir a serra consumiu a todo o
dinheiro dos investidores. Seu idealizador, novamente o Bardo de Maua, foi a faléncia. Ele gastou
até o ultimo centavo dos investidores ingleses e, depois, até o ultimo tostdo de seu complexo

industrial, até entdo bem-sucedido, para manter a honra de concluir a tarefa.

A necessidade de se buscar a riqueza que o café proporcionava, fez com que os barbes
do café levassem a ferrovia até a cidade Campinas (1872), depois Rio Claro (1875), Séo
Carlos (1884), e Araraquara (1885), onde os trilhos chegaram trazidos pelo Conde do Pinhal,
importante figura, integrante de uma familia, cujos membros, por décadas seguidas, foram
personagens fundamentais na ocupacdo e desenvolvimento do planalto ocidental paulista.
Colaboraram no surgimento de Araraquara e S&o Carlos, e depois cuidaram para que
prosperassem. O Conde do Pinhal, foi decisivo para a chegada da ferrovia a Araraquara,
possibilitando seu futuro. Sem a acdo do Conde do Pinhal, mudando o tragado da ferrovia e
constituindo companhias ferroviarias, é certo que esta estrada de ferro nunca tivesse chegado
a Araraquara, que vivera até entdo sob o padecimento do isolamento de seu pioneirismo; 0

povoamento mais antigo daquele planalto. Araraquara ingressara no futuro.

O trem, puxado por uma Locomotiva, era algo muito diferente do que o mundo ja
havia visto. Aquela maquina estranha que consumia agua e carvdo, cuspia fumaca, e fazia um
barulho nunca antes ouvido; a forca do vapor e um veiculo que se movimentava sem que
animais o estivessem puxando, era algo novo e muito esquisito. O apito do trem era ouvido

por toda a cidade. E de se imaginar que fosse algo de outro mundo, de tirar o félego.
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Logo depois 0 Conde do Pinhal ainda incentivou um grupo de fazendeiros da cidade a
constituir uma companhia ferrovia genuinamente araraquarense. Criada em 1896, a
Companhia Estrada de Ferro Araraquara (E.F.A.), por um curto periodo de tempo chamada de
Companhia Araraquara (C.A.), teve sua primeira composicao circulando no ano de 1898. A
seguir a companhia viveu sua saga de perseguir o café com seus trilhos, estacdes, locomotivas
e vagoes, até chegar nas barrancas do Rio Parand, sempre atras da riqueza daquele “ouro
negro”, deixando seu emblema gravado nos postes, caixas d’agua, paredes, pontes, marcos;

identificando a cidade onde surgira: Araraquara.

A construcdo da ferrovia foi um grande momento heroico da civilizagdo ocidental.
Essa foi, sem duvida, uma maravilhosa aventura humana na face da terra, que mudou para

sempre a vida de todos os povos nos quais foi construida a ferrovia.

Em 1971 o Governo do Estado de Sao Paulo criou a Fepasa (Ferrovias Paulistas
Sociedade Andnima), incorporando em uma Unica empresa todas as cinco ferrovias da malha
paulista. A Companhia Paulista de Estrada de Ferro, a Estrada de Ferro Sorocabana, a
Companhia Mogiana de Estrada de Ferro, a Estrada de Ferro S&o Paulo-Minas e a Estrada de
Ferro Araraquara passaram a ter um controle uUnico, uma administracdo central, fortemente
influenciada pela interferéncia politica. Em 1998 o Governo Federal incorporou a Fepasa a
Rede Ferroviaria S. A. (RFFSA), que depois, em 1992, iniciou um processo de concessao de
trechos, para que a iniciativa privada administrasse e explorasse 0 negocio, sendo este o

modelo atual de administracdo da malha ferroviaria.

Ha uma historia antes dos trilhos e outra apds sua chegada nos “campos de
Araraquara”. Araraquara era considerada “boca de sertdo”, lugar onde os viajantes e
aventureiros se abasteciam de provisdes para a dificil viagem até Cuiaba, atras do ouro recém
descoberto. Somente uma invencgéo espetacular poderia tirar aquele lugar do marasmo, da apatia.
E aconteceu. A descoberta da forca do vapor para movimentar maquinas e a invencdo do trem
alteraram o cotidiano das pessoas e a relacéo entre os povos. Uma proeza, um arrojo, algo quase
épico, uma saga. Uma histéria fantastica e inteiramente real. A ferrovia comecou uma

maravilhosa aventura humana na face da terra.

Nao foi diferente em Araraquara. No “lugar onde mora a luz do dia”, na “morada do
sol” a ferrovia causou o mesmo impacto; e fez mais ainda. Além dos avangos econdmicos, as

duas companhias que atuaram na cidade, a Estrada de Ferro Araraquara e a Paulista, geraram
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um grande nimero de empregos, envolvendo ainda mais a populagdo com a ferrovia. No
caminho dos trilhos surgiram fazendas e cidades alinhadas ao longo de sua linha, produzindo
muito mais do que riquezas, gerando familias e descendentes para o futuro, numa forca nunca

antes possivel ou imaginada, desenhando a evolugdo urbana e humana da cidade.

A ferrovia fez surgir em Araraquara uma companhia genuinamente do lugar, com sua
estrutura administrativa e de manutengdo. Fez surgir suas oficinas, fez surgir trabalhadores;
artesdos, que criaram um paradigma com suas atuacGes. Este € o nucleo escolhido para este

estudo.

Este capitulo foi integralmente elaborado tendo como referéncia o livro “Maquina
Estranha que consumia &gua e carvao e cuspia fumaca. Contribui¢Ges para a histéria da ferrovia
em Araraquara”, trabalho de conclusdo de curso (TCC), no formato livro-reportagem, para o
curso de Comunicacdo Social, com habilitacdo em Jornalismo, concluido no ano de 2012, no
Centro Universitéario de Araraquara (UNIARA). Autores Francisco de Assis Bergamim e Felipe
Turioni Martins, orientados pela Professora Mestra, Luciane Ribeiro do Valle. As fontes para
sua elaboracéo estdo no final, elencadas separadamente das referéncias da Dissertacdo e podem

dar uma idéeia mais adequada do esforgo dispendido no trabalho em questao.

Conservamos parte do seu tom ufanista, criticado pelas praticas académicas, porque foi
com este entusiasmo que elaboramos nosso T.C.C. e foi com esse mesmo entusiasmo que

buscamos 0 Mestrado para esta nova empreitada.

Eliminar totalmente esse ufanismo seria negar nossa trajetoria.
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4. PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS:

4.1. Historia e memoéria

Esta Dissertacdo registra as memorias dos trabalhadores que atuaram no espaco fisico das
oficinas da companhia Estrada de Ferro Araraquara (E.F.A.) num esforgo para perservar por meio
do texto, o patriménio destas memorias, suas sensagdes, percepcoes, valores e historias. Os
depoimentos foram colhidos por meio do método da entrevista ndo diretivas, para que estes
personagens de suas proprias historias narrassem suas memdrias e lembrancas. Foram entrevistados
trabalhadores e descendentes de trabalhadores das oficinas. Os trabalhadores atuaram em diversas
funcBes e setores das oficinas da companhia, entre o final da Segunda Guerra Mundial e o inicio da
década de 1980, passando pelo episodio do fechamento das oficinas quando do surgimento da
Fepasa, no inicio da década de 1970. Os descendentes narram memarias de um trabalhor que atuou
no mesmo periodo que os demais, e de outro, que comegou a trabalhar no ano de 1930, tornando-se
depois o Chefe das Oficinas e do grupo de operérios entrevistados, além de dirigente de entidade
ligada aos trabalhadores da companhia e presidente da Associagdo Ferroviaria de Esportes, clube
social e esportivo surgido por forca da E.F.A. Nas entrevistas foi utilizado ainda o método da
linguagem corporal para motivar a fala do depoente. Ao invés de observar a manifestacdo da
linguagem do corpo no entrevistado, ela foi aplicada de forma oposta ao tradicional, para que assim
conseguisse demonstrar interesse em sua fala e obter melhores resultados. Sua aplicagdo de forma
intuitiva e disciplinada foi um achado metodoldgico para esta Dissertagcdo e proporcionou excelentes
resultados. Durante o estudo foi possivel perceber que eles eram verdadeiros artesdos em suas
atividades, inclusive pela peculiaridade da relagdo de trabalho que existia dentro das oficinas da
E.F.A.

O sujeito é reconhecido em seu grupo social, e reconhece 0s outros, pela historia presente
em suas experiéncias imediatas e pela historia na qual esta inserido. A tradicdo cultural construida
por si mesmo, e sobre 0 mundo que o cerca, constitui sua identidade e a identidade de seu grupo
social. Esse sujeito se estabelece a partir de suas memorias e pelas narrativas que ela proporciona
(LE GOFF, 1988). O mesmo autor propde que “a ideia da historia como historia do homem foi
substituida pela ideia da historia como historia dos homens em sociedade”. E assegura ainda que

“ndo se tem historia sem cultura, sabedoria”.
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Outro estudioso que d& varias referéncias para este trabalho, Thompson (1988), chama
atencdo para a finalidade social da historia.

Toda histéria depende, basicamente, de sua finalidade social. Por isso é que, no passado,

ela se transmitia de uma geracdo a outra pela tradicdo oral e pela cronica escrita, e que,

hoje em dia, os historiadores profissionais sdo mantidos com recursos publicos, as

criangas aprendem histéria na escola, florescem sociedades amadoras de histéria, e os

livros populares de historia estdo entre os mais vigorosos best-sellers. (THOMPSON,
1988)

O principal objetivo do trabalho é preservar na forma de texto, a oralidade, as memorias,
as lembrangas, as experiéncias de vida destes trabalhadores, uma conservacdo do passado
(BERGSON, 1999) por meio de depoimentos (QUEIROZ, 1988) e lembranca de velhos (BOSI,
1994), ja que todos estes trabalhadores entrevistados tém, no momento da coleta dos
depoimentos, por volta de 80 anos de idade. N&o se trata de um trabalho de amostragem, mas de
um esforco para colher a historia de gente comum, a vivéncia de quem ndo ostenta posi¢des de
prestigio na sociedade (MACIOTI, 1988), porém comp®e o coletivo pesquisado, ou seja, 0 nlcleo
de trabalhadores das oficinas da companhia Estrada de Ferro Araraquara. Os registros escritos
encontrados tratam de outros acontecimentos ocorridos com esta mesma ferrovia genuinamente
araraquarense, deixando as experiéncias do cotidiano de lado. Este estudo trata da historia
relatada por aquele que pode dizer “Eu vi, senti”. (LE GOFF, 1988) Ou mais intensamente, “‘eu

fiz”.

Segundo as diretrizes propostas por Le Goff (1988), a concepcao de histdria esta ligada
a ideia de civilizacdo, pois ndo ha sociedades sem historia. Os historiadores modernos
observam que a histdria € a ciéncia da evolugdo das sociedades humanas. O autor relata que
“estamos quase todos convencidos de que a historia ndo é uma ciéncia como as outras - sem

contar com aqueles que ndo a consideram uma ciéncia”.

Ele ainda cita trabalhos de outros importantes autores para legitimar sua tese:

N&o sei a que chamais ciéncia da histéria. Contentar-me-ei em dizer simplesmente a
historia; e a historia é algo que ndo podemos dispensar, precisamente porque esta
histéria nos pde constantemente perante fendmenos irredutiveis. (LEVI-STRAUSS,
AUGE E GODELIER, apud LE GOFF, 1988)

Repetindo Thompson (1998), ““toda histéria depende, basicamente, de sua finalidade social”.

Antes deste século, o enfoque da historia era essencialmente politico: uma documentacédo
da luta pelo poder, onde pouca atencdo mereceram as vidas das pessoas comuns, ou as
realizagBes da economia ou da religido, a ndo ser em tempos de crise, como a Reforma, a
Guerra Civil inglesa, ou a Revolugdo Francesa. O tempo histérico dividia-se segundo
reinados e dinastias. Até mesmo a histéria local preocupava-se mais com o governo do
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distrito ou da freguesia do que com o dia-a-dia da vida da comunidade e das ruas. 1sso se
devia, em parte, porque os historiadores, eles mesmos pertencentes as classes que
administravam e governavam, consideravam ser isso 0 que mais importava. Nao haviam
desenvolvido qualquer interesse pelo ponto de vista do trabalhador, a menos que este
fosse especialmente importuno; nem - sendo homens - tinham vontade de investigar
sobre as experiéncias da vida, entdo em mudanga, das mulheres. (THOMPSON, 1998)

Em outro trecho do livro “A voz do passado”, utilizado como referéncia neste trabalho, o autor

propde argumentos sobre a finalidade social da histdria, sejam eles obscuros ou legitimos.
No outro extremo, a finalidade social da histdria pode ser bastante espalhafatosa:
utilizam-na para justificar a guerra e a dominacdo, a conquista territorial, a

revolugdo ou a contrarrevolugdo, o dominio de uma classe ou ragca por outra.
(THOMPSON, 1998)

O autor cita em sua obra um momento equivalente ao experimentado pelo grupo social
de trabalhadores da E.F.A. e de outras companhias ferroviarias no Estado de Séo Paulo.
Porém, mesmo que tivessem desejado escrever um tipo diferente de historia, isso nao
teria sido nada facil, pois a matéria-prima a partir da qual a historia era escrita, 0s
documentos, haviam sido preservados ou destruidos por pessoas que tinham as mesmas
prioridades. Quanto mais um documento fosse pessoal, local ou ndo-oficial, menor a

probabilidade de que continuasse a existir. A propria estrutura de poder funcionava como
um grande gravador, que modelava o passado a sua prdpria imagem. (THOMPSON, 1998)

Isso ocorreu de forma semelhante a partir do ano de 1971, quando surgiu a Ferrovia
Paulista S. A., a FEPASA, resultado da juncdo de cinco ferrovias paulistas, a Companhia
Paulista de Estrada de Ferro, a Mogiana, a Sorocabana, a S8 Paulo Minas e a companhia
genuinamente araraquarense, a Estrada de Ferro Araraquara. Grande parte da documentagéo
administrativa, inclusive documentos relativos ao registro dos trabalhadores, foi levada para a
sede da entdo Companhia Paulista, na cidade Jundiai, e aos poucos foi sendo destruida, criando
dificuldades até mesmo para a comprovacao de tempo de servico dos trabalhadores, para efeito
de aposentadoria e outros direitos trabalhistas. Como propdem Thompson e outros autores, fica
a historia oficial essencialmente politica do contexto, do discurso absoluto e desaparecem a
historia pessoal, a singularidade do individual, do pessoal. Partindo do presente sera possivel ter
acesso ao significado que as experiéncias vividas nas oficinas da E.F.A. criaram e recriaram

para quem as viveu e as reconta, conforme proposto por Bosi (1994).

Le Goff recorre a Ricoeur (1961) para afirmar que "a histdria so € historia na medida em que
ndo consente nem no discurso absoluto, nem na singularidade absoluta, na medida em que o seu
sentido se mantém confuso, misturado (...). A historia ¢é, na verdade, o reino do inexato”.

A contradi¢do mais flagrante da historia € sem ddvida o fato do seu objeto ser singular,
um acontecimento, uma série de acontecimentos, de personagens que s6 existem uma
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vez, enquanto que o seu objetivo, como o de todas as ciéncias, é atingir o universal, 0
geral, o regular. (LE GOFF, 1996)

Bem antes no tempo, o pensador grego Aristoteles (384-322 a.C.) ja havia tratado do
tema, propondo, porém, afastar a histéria do mundo das ciéncias, pois compreendia que ela se
ocuparia do particular, e que assim sendo ndo poderia ser objeto da ciéncia. Para ele, cada fato
historico “s6 aconteceu e s6 acontecerd uma vez”. Le Goff (1988) reflete que esta
singularidade constitui, para muitos produtores ou consumidores de histéria, a sua principal
atracdo: "Amar o que nunca se vera duas vezes". O historiador francés reforca com Huizinga
(1936), que também formou um pensamento sobre o assunto ao declarar que a histéria nao é

apenas um ramo do saber, mas também "uma forma intelectual para compreender o mundo".

Le Goff contrasta mais uma vez com o pensamento de Aristdteles, avancando neste debate:

E evidente que a histéria ndo atingiu o grau de tecnicismo das ciéncias da natureza
ou da vida e ndo desejo que o atinja para que possa continuar a ser facilmente
compreensivel e até controlavel pelo maior nimero de pessoas. A historia ja tem a
sorte ou a infelicidade (Unica entre todas as ciéncias) de poder ser feita
convenientemente pelos amadores. (LE GOFF, 1988)

Mesmo que sempre houvesse resisténcia em alguns meios sobre o fato de a historia ser ou
ndo ciéncia, Le Goff resiste ao recomendar que o historiador, enquanto cientista humano e social,
também deve ser ouvido e a historia deve ser considerada como um ramo fundamental do saber,
mesmo que ndo tenha o tecnicismo da matematica, da fisica ou da biologia.

Os fendbmenos da memdria, tanto nos seus aspectos bioldgicos como nos psicoldgicos,
mais ndo sdo do que os resultados de sistemas dindmicos de organizagdo e apenas
existem "na medida em que a organizagdo 0s mantém ou os reconstitui”. Alguns

cientistas foram assim levados a aproximar a memoria de fenémenos diretamente ligados
a esfera das ciéncias humanas e sociais. (LE GOFF, 1988)

A ideia proposta pelo autor é que a historia é a ciéncia do tempo e esté estritamente
ligada as diferentes concepgdes de tempo que existem numa sociedade, sendo elemento
essencial da aparelhagem mental dos seus historiadores. Para captar o desenrolar da historia e
fazer dela o objeto de uma verdadeira ciéncia, historiadores e filosofos, desde a Antiguidade,

esforgaram-se por encontrar e definir as leis da histéria. (LE GOFF, 1988)

Considerarei os historiadores como os principais intérpretes da opinido coletiva,
procurando distinguir as suas ideias pessoais da mentalidade coletiva. Sei bem que ainda
continuo a confundir passado com histéria na meméria coletiva. Devo, pois, dar algumas
explicacdes suplementares que tornam mais precisas as minhas ideias sobre a historia. A
hist6ria da hist6ria ndo se deve preocupar apenas com a producéo histérica profissional,
mas com todo um conjunto de fendmenos que constituem a cultura histérica ou, melhor,
a mentalidade histéria de uma época. (LE GOFF, 1988)
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Para a historia existir, ela precisar, de alguma forma, ter uma memoria e uma
possibilidade de registro, para ser resgatada, preservada e transmitida. A memoria para Le
Goff (1988) é a propriedade de conservar certas informacdes, remetendo-nos inicialmente a
um conjunto de funcBes psiquicas, “gragas as quais 0 homem pode atualizar impressdes ou

informagoes passadas, ou que ele representa como passadas”.

Le Goff (1988) nos faz compreender que “tal como o passado nédo é a histdria, mas o seu
objeto, também a memoria ndo é a historia, mas um dos seus objetos e simultaneamente um nivel
elementar de elaboracao histérica”. O neurocientista argentino Ivan Izquierdo (1988) descreve que
“memoria ¢ nosso senso historico e nosso senso de identidade pessoal”. A memoria é a
capacidade de armazenar e evocar informacdes, é a conservacao do passado através de imagens
ou representacdes que podem ser lembradas e contadas a outras pessoas.

O futuro ndo existe ainda e o passado ndo mais existe, salvo sob a forma de
memérias. Ndo ha tempo sem um conceito de meméria; ndo ha presente sem um
conceito do tempo; ndo ha realidade sem memdria e sem uma noc¢do de presente,
passado e futuro (...). Desde um ponto de vista pratico, a memdria dos homens e dos
animais é o armazenamento e evocacdo de informacdo adquirida através de
experiéncias; a aquisicdo de memorias denomina-se aprendizado. As experiéncias

sdo aqueles pontos intangiveis que chamamos presente. Ndo hd meméria sem
aprendizado, nem hé aprendizado sem experiéncias. (IZQUIERDO, 1988)

O estudo do autor nos mostra que aquilo que um dia experimentamos, percebemos ou
sentimos, formam a nossa memdria. Rozisky (2013) cita Bergson (2006) para expor que
mesmo que a memoria se altere conforme haja um distanciamento cada vez maior entre o
presente e 0 momento lembrado, o passado sobrevive por inteiro no presente.

As lembrancas sdo acumulativas. SO se entende o presente, pois o passado

informa, assim da mesma forma, s se projeta o futuro, através do presente porque
as experiéncias vividas permitem que se avance em sua dire¢cdo. (ROZISKY, 2013)

Para se falar de memoria é preciso levar em conta que ela também tem uma histéria, e que
essa historia ndo existe apenas no campo das teorias e dos conceitos sobre memoria. Além de
transmitir conhecimento e significacfes, a memoria cria significados. E como tudo aquilo que ¢é
historico, os significados sdo mutaveis ao longo do tempo, principalmente quando se leva em conta
seu significado emocional. A histdria que investigamos, compreendo, esta carregada de significados
emocionais para seus participantes. Reconhecer as muitas possibilidades dos significados é
considerar o contexto historico-social do individuo, afastando-se da compreenséao de totalidade do

mito.
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A construcdo da memoria estd diretamente ligada ao emocional, a identidade.
Meméria é o que nos torna essencialmente humanos, sem ela ndo ha imaginacao,
nao é possivel contratos ou vinculos sociais. (ROZISKY, 2013)

Para Maurice Halbwachs (1990), a memdria possui sempre um carater social.

Né&o existe uma memdria que seja estritamente individual, pois a meméria é formada
coletivamente. Sempre se aprende ou apreende-se algo através de outrem, nunca se
estd sd, pois carrega-se consigo impressdes, ensinamentos, observacdes de outro;
isto ocorre por ser seres sociais inseridos em determinados grupos e em
determinados momentos. (HALBWACHS, 1990)

Segundo essa impressao, contexto social é a base da memoria do individuo, o que faz com
que sua memoria individual seja relativa, ja que ela é constituida por quadros sociais e tudo o que
nos lembramos do passado faz parte dessas construcOes, que sdo realizadas no presente. A
composicdo da memoria do individuo sera condizente com 0s quadros sociais gque viveu em

sociedade e que estardo presentes em todas as fases de sua vida como familia, amigos, etc.

As lembrangas permanecem coletivas e nos sdo lembradas por outros, ainda que se
trate de eventos em que somente nds estivemos envolvidos e objetos que somente
nés vimos. Isto acontece porque jamais estamos s6s. Ndo € preciso que 0S outros
estejam presentes, (...), pois sempre levamos conosco e em nds certa quantidade de
pessoas que ndo se confundem. (HALBWACHS, 2006).

Para compreender essa sociabilidade da memaria é preciso considerar que, mesmo que um
individuo esteja sozinho, ele ir4 recordar através de quadros coletivos da memoria que foram

construidos através de interagdes entre individuos, em diversos contextos.

Meméria é construcdo parcial e seletiva do passado cujos pontos de referéncia séo
fornecidos pela sociedade. A memdria coletiva se formula naturalmente por seres
sociais, e dentro de cada grupo sofre evolucGes e adaptagGes. Porém, ndo pode se
esquecer (sic) a importancia do individuo que evoca as lembrancas de acordo com o
seu contexto, com o seu presente, de sua memoria individual, onde o grupo se torna
a base de sua meméria. E para que a memdria coletiva sobreviva é necessario trocas
(sic), interacOes, evolugdes, comunicacdo, resgate dentro deste contexto social.
(ROZISKY, 2013)

A memodria coletiva unifica um grupo de individuos, ¢ um elemento de representacéo
coletiva compartilhado pelo coletivo de pessoas ligada ao tema e serve como mediador para
alcancar e assumir uma caracteristica real de memoria. Rozisky (2013) recorre a Candau
(2001), para sugerir que ha evidéncias claras de como a memoria recebe influéncias do meio
onde o individuo esta inserido.

A memoria de um individuo, por mais que seja construida isoladamente, em seu intimo,
sofre, a todo instante, influéncias das relagdes sociais, de seu grupo. A memoria permite
fazer o tempo passado se presentificar, permite construcdes e reconstrucdes sociais de
fatos vividos, permite romper siléncios e entender formas e representagdes simbdlicas.

Permite, assim, entender as multiplas camadas de tempos e espacos que necessitam de
valores e significados culturais. (ROZISKY, 2013)
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Vel6so e Whitaker (2013) inspirando-se em Passerini (1981) enfatizam que a memdria
se utiliza de algumas técnicas para “escolher” o que deve guardar e ser lembrado. Segundo as
estudiosas “a memoria é seletiva: as fantasias, os desejos e a imaginacao influenciam esse
processo de reconstrucdo. A memoria é o resultado das criaces e recriagdes dos significados;

os testemunhos sdo uma reinterpretacdo subjetiva da historia”.
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4.2. Historia oral

Pode parecer estranho que a Historia Oral, enquanto fonte de informacdo e fonte de
investigacdo n&o tivesse sido aplicada de forma rotineira anteriormente. A possibilidade de
pesquisa a partir das fontes orais teve seus protagonistas a partir dos anos 1950. A
investigacao ocorria na area de ciéncias politicas, porém se dava nos nucleos das elites, ao que
me parece ainda ndo muito longe da Histéria Oficial, e tinha o objetivo inicial reunir material
para os historiadores futuros. (JOUTARD, apud VELOSO, 2005)

As manifestagBes seguintes se deram no México, a partir de 1956, para registrar as
lembrancas dos chefes da Revolucdo Mexicana; e na Italia, para reconstituir a cultura popular,
feita por sociologos e antropologos de esquerda. Na Franca e na Espanha, poucas pessoas,
isoladamente, ja realizavam algum tipo de estudo semelhante. Depois disso, por volta da década
de 1970, congressos e seminarios argumentaram mais intensamente pela linha de estudo. Um

marco foi o langamento da revista Fonti Oroli, publicada de 1981 até 1987.

Essa nova geracdo desenvolveu uma nova concepcao muito mais ambiciosa: ndo mais
se trata apenas de uma simples fonte complementar do material escrito, e sim "de uma outra
historia", afim da antropologia, que d& voz aos povos sem histdria, iletrados, que valoriza os
vencidos, 0os marginais e as diversas minorias, operarios, negros, mulheres. Essa historia se
pretende militante e se acha @ margem do mundo universitario (ou é por este rejeitado)®. E
praticada por ndo profissionais, feministas, educadores, sindicalistas. Surgida em meio ao clima
dos movimentos de 1968, prega o ndo-conformismo sistematico, inclusive em relacdo as
estruturas tradicionais dos partidos de esquerda. Em sua versdo mais radical, € uma histdria
alternativa, ndo apenas em relacdo a histéria académica, mas também em relacdo a todas as
construcdes historiograficas baseados no escrito (JOUTARD apud VELOSO, 2005).

A primeira grande referéncia como pesquisador foi Paul Thompson, e surgiu na Inglaterra.
A Argentina foi o primeiro lugar da América Latina a retomar os estudos ligados a primeira fase da

historia oral, através da realizacao de entrevistas com sindicalistas e dirigentes peronistas.

> Cumpre registrar que, paulatinamente, a Histéria Oral, enquanto metodologia, vem conquistando espago em
diferentes Departamentos das boas Universidades.
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No Brasil, em 1975, na Fundacdo Getulio Vargas, criou-se 0 primeiro programa de
historia oral, com o objetivo de colher depoimentos dos lideres politicos desde 1920. No Brasil,
apesar de a histdria oral ter sido introduzida nos anos 1970, apenas no inicio dos anos 90 foi que
se expandiu significativamente. Antes ndo merecia figurar nos curriculos dos cursos
universitarios, por varios motivos, o principal deles a concepcdo de historia entdo vigente no
seio da academia brasileira, de desvalorizar a subjetividade e o papel do individuo. Além disso,

no periodo da Ditadura Militar havia grande receio de dar depoimentos. O risco era grande.

O cenério passou a mudar nos anos 1990, ocorrendo um rompimento do paradigma
estruturalista, como também, mudancas mais gerais na sociedade brasileira, desencadeando
uma verdadeira expansao da historia oral. Os programas de pds-graduagdo foram os primeiros
a absorver o conceito, depois foram 0s cursos na area e o contato dos pesquisadores e
programas estrangeiros. Até que em 1994 foi criada a Associacdo Brasileira de Historia Oral
(ABHO), que tem estimulado a discussao e a socializacdo do conhecimento produzido na area
em todo o pais. Atualmente a historia é praticada, sobretudo, no ambito académico, embora o
conhecimento produzido esteja conectado com as demandas sociais. (FERREIRA e AMADO,
1998)

Como todas as atividades humanas, a memoria é social e pode ser compartilhada
(razao pela qual cada individuo tem algo para contribuir para a “historia social”). Fonte oral ¢
a arte da escuta e da relacdo. Todavia, é preciso ter cuidados nesta relacdo. Segundo Portelli,
citado por Veléso (2005), "as fontes orais, sdo fontes narrativas”, e para minimizar as
manipulacbes e perdas durante o processo de transcricdo, € importante estar atento a
pontuacdo que é dada pelo sujeito que fala, ndo impondo ao relato as regras gramaticais
rigidas. A exata dimensdo das pausas € importante para se entender o significado do discurso.
O trabalho em histéria oral é aquele de transformar a oralidade em escrito e, embora a
passagem do oral para o escrito deixe marcas profundas, é importante analisar os resultados

obtidos sem que se percam as caracteristicas da oralidade, de sua origem dialdgica e narrativa.

Uma outra diferenca entre as fontes escritas e orais € que as primeiras sdo, na maioria das
vezes, documentos, enquanto os ultimos sdo sempre atos. Desse modo, as fontes orais ndo devem
ser pensadas em termos de substantivos e de coisas e, sim, em termos de verbos e de processos -
ndo devem ser pensadas em termos da memoria e do relato, mas, sim, do recordar e do relatar.
Ainda inspirada em Portelli, Vel6so (2005) afirma que as fontes orais ndo sdo anénimas e nem

impessoais, pois, sdo sempre individuos singulares que recordam. Obter, através das entrevistas,
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relatos orais, € tornd-los permanentes, isto &, ao registra-los e transcrevé-los, obtemos um retrato

que permanece igual, enquanto os préprios narradores mudam.

No que diz respeito a caracteristica de que "as fontes orais sdo fontes narrativas"”, Portelli
(apud VELOSO, 2005) afirma que os narradores produzem relatos em primeira pessoa, nos quais
invencOes e informacdes se alternam. Desse modo, € preciso considerar os discursos obtidos
através das fontes orais, mais como narragdes, do que como informagdes. E importante, também,
que reconhecamos as manipulagoes criativas da relacdo entre tempo da historia e tempo do relato.
Delgado, citada por Demarzo (2014) afirma que “os depoimentos recolhidos através do

procedimento de constitui¢do de fontes orais traduzem visdes particulares de processos coletivos”.

As fontes orais nos informam mais sobre o significado, do que sobre os acontecimentos.
Através delas, informamo-nos ndo s6 sobre os fatos, mas sobre aquilo que eles significam para
guem 0s Viveu e 0s recontou; ndo sO sobre o que as pessoas fizeram, mas sobre 0 que queriam
fazer, creem que podiam fazer, creem que tenham feito e sobre as motivacles, juizos e
racionalizages. Através das fontes orais, 0s possiveis erros revelam a verdade, tanto quanto um
cuidadoso testemunho. Os erros do narrador ndo devem ser considerados como um
funcionamento imperfeito da memaria, mas como um funcionamento pleno da imaginacao, 0s
quais revelam, muitas vezes, coisas mais importantes do que se dissesse a verdade, na medida
em quer traz a tona, de forma fantasiosa, a possibilidade de uma vida pessoal e coletiva
diferente. (PORTELLI, apud VELOSO, 2005)

Os relatos séo a descricdo dos eventos, e ndo, totalmente e exclusivamente, exercicio do
imaginario. Através do relato pode-se deduzir a subjetividade dos narradores, os elementos da
imaginacao e os desejos que investem em sua relagdo com a histéria e o sentido que ela tem para a
propria existéncia e para a propria identidade da fonte oral. Os fatos historicos sdo dois: aquilo
que aconteceu e aquilo que € lembrado e, entdo, € preciso trabalhar a relacdo que existe entre 0s
dois fatos. Desse modo, analisar os fatos narrados implica em considerar a busca pela
subjetividade como uma das maiores atribuicBes cognitivas que se expressam através das
memorias e das fontes orais, que sdo mais contemporaneas as pesquisas do que ao evento e
resultam do encontro entre o narrador e 0 entrevistador. E 0 pesquisador ainda interfere
diretamente com as intencdes de suas perguntas, que nem sempre coincidem com 0 que O
narrador desejaria contar. E interfere novamente quando conduz a apresentacdo do material.
Portelli, citado por Veloso (2005) propde que isso pode ser considerado como um fator de
especificidade e de riqueza.
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A exploracdo e descricdo das memorias destes trabalhadores das oficinas da
Companhia Estrada de Ferro Araraquara considerou “o valor da narragdo, da palavra como
agente enunciador de sentimentos”, como recomenda Eulalio (2005), como forma de

“compreender o papel da historia oral na vivéncia das pessoas idosas”.

Trabalhar com idosos utilizando a historia oral como recurso é privilegiar a historia
subjetiva do pesquisado, permitindo o acesso as experiéncias ndo documentadas. O pesquisador
exercita dessa forma, a arte de ouvir, pois toda experiéncia vivenciada por um sujeito comum
enriquece a experiéncia tanto para o pesquisador como para 0 pesquisado. As entrevistas de
historia oral permitem explorar aspectos da experiéncia histérica raramente registrados, como as
relagbes pessoais e interpessoais, possibilitando que as pessoas pertencentes a categorias
sociais, geralmente excluidas da historia oficial, possam ser ouvidas, deixando registradas para

analise futura sua prépria visdo de mundo e aquela do grupo social a que pertencem. (EULALIO,
2005)

O trabalho levou em conta os diferentes componentes da memdria individual do
trabalhador entrevistado, em comparacéo - quando houvesse possibilidade de tracar o paralelo
- com a historia oficial da estrada de ferro na cidade de Araraquara.

Evocar o passado dessas pessoas foi alimentar nelas lembrangas de um periodo no qual
suas memadrias estdo carregadas de acontecimentos dignos de narragdo, de significacao, os quais
eles demonstram ter grande prazer de contar, pois esse tempo passado, agora no presente, €
reconstituido de forma ideal. E o tempo em que eles tém lembrancas prazerosas da importancia
que, afirmam, ja tiveram. E o que comentou Dulce Whitaker (2014), a orientadora deste
trabalho, em uma conversa de orientacdo numa tarde, ao descrever o significado das
lembrangas, principalmente para as pessoas de mais idade, dizendo “Chico, as pessoas nao tém
saudades daquilo que elas faziam. Elas tém saudades de quem elas eram”, referindo-se as

condicGes do aprender, participar e permitir-se, como interpreta Eulélio (2005).

“O narrativo e o mitico se inscrevem na vida destas pessoas, cuja historia e vida
cotidiana formam um imaginario fecundo de vida realimentado” (EULALIO, 2005). Essa
investigacdo considera uma questdo de tempo, no caso para tras, ao evocar as fronteiras das
memorias do ndcleo de trabalhadores das oficinas de manutencdo da companhia Estrada de
Ferro Araraquara. Tempo, que a pesquisadora trata no mesmo trabalho como tempo vivido,

uma duracdo temporal vivida, e ndo apenas um “intervalo de duas medidas de um relogio”.
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Um “tempo subjetivo, afetivo, que marca uma impressao temporal no interior do sentimento”.
Algo que tenha sua propria representacdo. Outra caracteristica do conceito de tempo,
especialmente percebida na experiéncia da pessoa idosa, é que o tempo € composto da afeicdo

ao tempo passado e inquietacdo em relacdo ao tempo futuro.

Eulélio (2005) convida & reflexdo de que essas pessoas, com cerca de 80 anos no nlcleo
principal da pesquisa, ou mais, “em face a um futuro que se anuncia dificil, imagina-se a
preferéncia do refigio no passado”. Ela considera que para muitos ha “dificuldade de se conceber
uma pessoa idosa elaborando projetos do futuro, pois ela perece ser dependente de
acontecimentos inevitaveis”. Esse debate pode ser instigante, em que pese a autora ter dedicado
pouco espaco a discussdo no texto pesquisado para este trabalho, pois poderiamos discutir o
quanto a disposicao para o trabalho em muitos deles influencia sua qualidade de vida no presente.
Tive a percepcao, numa analise empirica, que 0s que estao ativos, tém compromissos diarios com
grupos de pessoas, ou minimamente se mantém ativos dentro de seu nucleo familiar demonstram
boa condicdo de saude, e consequente de memoria, muito melhor do que 0s que estdo
“aposentados™ literalmente e abstidos de participar de forma mais intensa da sociedade. A
condicéo de envelhecimento € diferente para comportamentos de vida diferentes. Ha certo esforco

em demonstrar isso adiante.

Em suas pesquisas, Eulalio (2005) aprendeu que “a memoria ¢ por exceléncia seletiva e
0 esquecimento pode ser uma das formas privilegiadas de sua organizacdo, servindo para
estruturar sua identidade individual ou coletiva”. Também eu compreendo em minha pesquisa
que, com isso, a lembranga e o esquecimento podem servir de protecdo a memoria do individuo,
de forma a evitar que ele reviva o sofrimento, e prefira preservar o sublime e o prazeroso do seu
servigo, deixando de lado o que possa lhe aborrecer. Percebo dessa forma, se é mais feliz na
imaginacdo. Componente importante de suas emocdes, € da natureza humana preservar certas

lembrancas, em detrimento de outras, que o individuo prefere ocultar.

Explorar, nos relatos dos fatos, a presenca dos erros, da imaginacdo, dos mitos, das
lendas, dos siléncios e das omissoes, € ter acesso aos significados que os individuos atribuem

as experiéncias que vivenciaram.
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4.3. Questdes metodoldgicas das entrevistas

A Historia que se constroi no chao social € tdo rica de meandros e significados que precisamos
compreender um namero cada vez maior de fatos para explicar em profundidade processos que

envolvem subjetividades em confronto dentro do movimento geral da Histéria. (WHITAKER, 2005)

Na transcricdo do discurso do entrevistado houve a cautela de ndo se cometer a
delinquéncia académica de usar erros ortograficos nas falas dos depoentes, para ndo
desvalorizar o discurso obtido e nem desvirtuar o material colhido. A preocupacdo apareceu
com a leitura do texto de Whitaker (2005) que iluminou a pesquisa ao alertar ser um
preconceito, travestido de ciéncia, justificar que manter a transcricdo supostamente fonética é
esquecer que quando as pessoas falam, elas ndo est&o escrevendo. Isso criaria dificuldades para
0 pesquisador analisar o depoimento, pois, muitas vezes, mal se conseguiria ler estes textos.
Outro cuidado com o material de pesquisa foi ndo resumir e ndo reformular o discurso, para que
essa “corregdo’ nao desrespeite a fala colhida, ja que, nesse caso, a sintaxe original (que deveria
ser reproduzida) torna-se ‘“correta”. Desaparecendo hesitacfes, duvidas, contradigoes,
reiteracfes de temas ou palavras, elementos importantissimos para analise do discurso séo
eliminados, as énfases se desvanecem, trechos truncados sdo desprezados. Enfim, pasteurizado,
o discurso perde seu caréter dialético. A trama que configura o correr da vida se simplifica e o
cotidiano do narrador se banaliza. Suas opinides contraditorias ndo podem mais ser exploradas,

enquanto as palavras truncadas que revelariam sua autocensura ja ndo podem ser detectadas.
(WHITAKER, 2005)

Segundo propde também a pesquisadora, “a praticidade e onipoténcia do transcritor
podem resumir tanto o material que ele se torna inécuo” (WHITAKER, 2005). Alertado pela
minha orientadora para o problema, meu esforco foi concentrado em ndo cometer esse erro, ja
que todas as entrevistas e transcrigdes foram integralmente feitas por mim. O cuidado em
manter o texto preservado dessas contaminacdes, teve a compreensdo de que nao poderia

haver interferéncia na originalidade do discurso.

Dessa forma, o real se insinua até nas entrelinhas do discurso: cada pausa, cada tema
reiterado, cada palavra com alta frequéncia num determinado momento, cada interrup¢do ou

truncamento, cada idiossincrasia tem um significado para o qual o pesquisador precisa ter



58

muita sensibilidade — uma sensibilidade que s6 se aprimora com a teoria mais adequada ao
tema investigado (WHITAKER, 2005).

Ecléa Bosi (1994) afirma que entrevistar alguém que foi testemunha de um momento da
histéria é esperar que na narrativa do depoente haja emocdo, e que ela traga alguma coisa
profundamente verdadeira, a0 menos sua emog&do ao vivenciar 0 momento. Outra perspectiva,
neste caso, ao entrevistar uma pessoa idosa, é a caréncia de atencdo que ela possa ter. A entrevista
€ 0 momento em que ha alguém interessado em ouvir suas histdrias. As pessoas precisam de

atencdo. Elas querem ser ouvidas, querem falar delas, de suas experiéncias e sensacoes.

Além disso, as condi¢cdes em que as entrevistas foram feitas também sdo consideradas
neste estudo, juntamente com a condicdo atual em que o depoente vive, pois é a partir do
presente que ele constroi suas memdrias. E interessante 0 modo de vida de cada um deles, o

que causa, seguramente, fundamental influéncia na maneira como veem seu passado.

A metodologia empregada para colher as memorias combinou as informages obtidas por
meio de depoimentos, para compreender a visdo individual do autor e narrador de sua propria
histdria, a relevancia daquele nudcleo de trabalhadores e o protagonismo deles na histéria da
ferrovia na cidade de Araraquara. Utilizando-se 0 método Historia Oral, a partir de uma técnica
especifica, entrevistas sdo utilizadas para colher depoimentos, narrativas, lembrangas,
acontecimentos experienciados e sua percepcdo. E a historia a partir dos personagens, e nio a
histdria oficial das classes dominantes, como acena Thompson:

Toda fonte histérica derivada da percepcdo humana é subjetiva, mas apenas a fonte
oral permite-nos desafiar essa subjetividade: descolar as camadas de memoria, cavar

fundo em suas sombras, na expectativa de atingir a verdade oculta. (THOMPSON,
2005)

Por isso a Historia Oral é carregada de significacbes. E a oportunidade para que os
depoentes possam melhor expressar suas vivéncias. E para colher estas impressdes o autor
recomenda que se lhe “crie um espaco por demais confortdvel, a semelhanca de um diva. E
nesse ndo se assentam sO 0s contemporaneos dos acontecimentos, mas também as sucessivas

geracdes que se apropriaram da memoria dos seus antepassados”. (THOMPSON, 1998)
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4.4. Aspectos tedrico-metodologicos

Este trabalho se utilizou de técnicas e metodologias de pesquisa para registro das
memorias, por meio de depoimentos (QUEIROZ, M., 1988) e lembranca de velhos (BOSI, E.,
1979), j& que muitos destes trabalhadores tém hoje, por volta de 80 anos de idade. A
investigacdo sobre as memorias da ferrovia em Araraquara utilizou métodos cientificos

conhecidos e recomendados para a obtencdo de respostas. (MARCONI; LAKATOS, 1999)

Mesmo sendo um trabalho exploratério de uma situacdo concreta, ou seja, momentos ja
consolidados e, portanto, que ja se tornaram historia, é sabido que, ainda que o interesse seja o
que foi lembrado (BOSI, 1988), parte do que foi colhido pode nédo ser exato, pois a histéria oral
pode captar a experiéncia efetiva dos narradores, mas também recolhe destes tradicdes e mitos,
narrativas de ficcdo, crencas existentes no grupo (QUEIROZ, 1988). A Historia Oral tem ampla
definicdo que atinge uma quantidade de relatos de fatos ndo registrados por outro tipo de
documento, ou cuja documentagdo se quer completar (como é o caso deste trabalho),
registrando, por meio de entrevistas, a experiéncia dos individuos de uma coletividade, ou seja,
0 grupo de trabalhadores das oficinas da companhia Estrada de Ferro Araraquara, para preservar

0s comportamentos e valores encontrados na memdaria dos mais velhos.

Dificuldades foram enfrentadas. A idade das pessoas no momento em que foram entrevistadas
era em torno de 80 anos. Isto, por si SO, proporcionou momentos especiais durante a coleta dos

testemunhos. A mesma histdria foi contada duas ou trés vezes durante uma mesma conversa.

Ja nas conversas preliminares com algumas potenciais fontes, havia percebido que ha
um momento da histéria que causa até hoje grande impacto psicoldgico, e as vezes social, na
vida destes ferroviérios. O grande trauma € 0 momento da reunido das ferrovias paulistas em
uma unica companhia estatal, a FEPASA. Isso foi traumatico para o ferroviario. Eles viram
paradigmas importantes serem mudados, muitos deles para pior. Trabalhadores habilidosos
ficaram, de repente, sem atividade, pois suas funcdes passaram a ser executadas nas cidades
de Rio Claro, Campinas ou Jundiai. E mesmo que a maioria dos salarios tivesse melhorado,
ainda assim restou certo inconformismo, revolta. O conhecimento técnico adquirido por eles
foi deixado de lado e substituido por um conhecimento formal, que nédo resolvia os problemas
do cotidiano da ferrovia, e em certos casos piorava ainda mais suas condi¢des. Porém, na

construcdo da memdria destes fatos, a partir do momento atual, o papel do esquecimento,
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daquilo que deve ter causado tristeza, é fundamental para preservar do sofrimento que a

lembranca faria sentir novamente. A memdria € seletiva.

Em todas as épocas, a educacdo humana, a formacdo de habitos, a transmissdo do
conhecimento, se baseavam na narrativa. Através dos séculos o relato oral constituira-se sempre
na maior fonte humana de conservacéo e difusao do saber, a maior fonte de dados para as ciéncias
em geral. Ela se refere ao legado dos antepassados e tambem & comunicacdo da ocorréncia
proxima no tempo, no dia a dia, as antigas tradicGes de grupo ou da coletividade. A palavra esta
na base da obtencéo das informacdes e conservagao do saber. Desenho e escrita a sucederam. A

escrita foi a cristalizacdo do relato oral. (QUEIROZ, M., 1988)

As historias estdo na fonte viva da informacdo e foram obtidas através do relato oral,
técnica atil para registrar o que ainda ndo se cristalizara em documentacdo escrita, 0 nao
conservado, 0 que desaparecia se ndo fosse anotado, servindo, pois, para captar, quem sabe, 0
indizivel (QUEIROZ, M., 1988). Brotam dali relatos que se compdem e encaminham para uma
realidade convivida, que expressam e se elevam a uma validade histdrico-coletiva, a partir
igualmente da anélise comparativa com outras experiéncias no ambito do préprio grupo. E,
portanto, do confronto, da comparacdo entre os testemunhos individuais, que se torna possivel
individualizar os acontecimentos de maior relevo, seguir as etapas da transformacéo, da
mudancga sociocultural das quais tais personagens sdo, em conjunto, 0s protagonistas
(MACIOTI, M. 1988). Ha relativa homogeneidade cultural e semelhancga de situacdo na atuagédo
destes trabalhadores da ferrovia, o que facilitou o encontro antes, e a compreensao, depois, de
determinado tipo de situacdo. (MACIOTI, M. 1988)

O processo desde a chegada e toda a existéncia da ferrovia em Araraquara ja foi
registrado por pesquisas realizadas anteriormente, e trabalhos foram publicados. Portanto, €
pertinente que se mantenha uma revisdo constante neste material, o que de fato ocorreu,
permitindo assim que esta nova pesquisa contribua com informac6es adicionais (LAKATOS;

MARCONI, 1992), ou com uma viséo particular do tema.

Um conceito indispensavel para este trabalho é a revisdo bibliografica sobre a historia
da ferrovia em Araraquara; mais especificamente sobra a histéria da Companhia Estrada de

Ferro Araraquara.

Para Gil (2010) a principal vantagem da pesquisa bibliografica é oferecer ao pesquisador

um trabalho ja realizado na coleta de dados e informagdes, que, segundo o autor, ¢ “indispensavel



61

nos estudos historicos”. A pesquisa bibliografica é considerada, segundo conceito sobre o tema,
uma fonte secundaria (LAKATOS; MARCONI, 1992). Livros, publicagdes avulsas e imprensa
escrita nos colocam em contato com o que ja foi publicado. E preciso ainda considerar as
informacdes existentes em meios eletrénicos, em péginas da Internet, principalmente em locais

que direcionam as publicaces especificamente para a historia da ferrovia.

Outro conceito de pesquisa necessario € a fonte priméria, ou pesquisa documental. O
ponto em comum com a pesquisa bibliografica é que as duas modalidades utilizam dados ja

existentes, mas a diferenca esta na natureza das fontes (GIL, 2010).

Este novo trabalho - proposto ao Programa de Mestrado - € uma sequéncia do
empenho anterior, de maneira a amplia-lo, humanizando-o com o testemunho de pessoas que

viveram ou tem conhecimento da experiéncia da vida neste nucleo de trabalhadores.

Na verdade, a hipotese subjacente a esta Dissertacdo é de que a memoria viva destes
trabalhadores pode diminuir o ufanismo das representacdes até aqui, uma vez que a participacao
politica dos ferroviarios no Estado de Sao Paulo é capitulo importante na Historia das lutas das
esquerdas no pais e o sucateamento das ferrovias para posterior implantacdo do modelo

rodoviario se explica, em parte, como forma de destruir a forca desse tipo de trabalhador.

Importante instrumento de trabalho compartilhado por varios outros campos das ciéncias
para a coleta de dados, ou para ajudar no diagndstico ou tratamento de um problema social, a
entrevista “é muitas vezes superior a outros sistemas de obtencdo de dados” (BEST, apud
MARCONI e LAKATOS, 1999). Tem a vantagem de proporcionar informacGes que ndo se

encontram em fontes documentais e que sejam relevantes e significativas.

O tratamento dos dados se deu sob trés perspectivas. De um lado foi feito um
cruzamento dos depoimentos, 0 que ampliou o conhecimento de alguns acontecimentos
narrados pelos trabalhadores. De outro lado foi feita uma relacdo da Historia da companhia
com fatos que ocorreram paralelamente na cidade, no pais, ou no mundo, que tiveram, de
certa forma, ligacdo com a ferrovia, como € o exemplo do episédio da Segunda Guerra
Mundial, periodo em que a EFA ganhou notoriedade por conseguir manter-se em
funcionamento, ja que os trabalhadores de sua oficina faziam praticamente todas as pecas
necessarias a manutencdo do acervo, enquanto nas demais companhias essas pecas eram
praticamente todas compradas. Porém, nessa mesma ocasido, 0 modelo ferroviario brasileiro

sofreu danos irreversiveis no periodo da guerra, que além disso langou uma tragédia sobre a
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humanidade deste planeta. Estes trabalhadores entrevistados comegaram a trabalhar exatamente
no ano seguinte ao final da guerra. Ha, porém, trés depoentes, de uma mesma familia,
descendentes de um ferroviario que comecou a trabalhar ha mais tempo, que fazem com clareza
o relato do periodo da guerra. E, finalmente, e mais especificamente, foi obtida com este estudo,
a visdo particular, peculiar, individual, de cada depoente sobre esta mesma histéria da

companhia ferroviaria genuinamente do lugar.
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5. LINGUAGEM CORPORAL APLICADA A ENTREVISTA

Um metodo peculiar e interessante experimentado na abordagem ao entrevistado foi a
Linguagem Corporal. Pierre Weil e Roland Tompakow (2003) afirmam que a comunicac¢ao ndo
pode ser feita apenas por palavras, ainda mais quando ocorre uma conversa entre duas
pessoas, ou um grupo delas. Segundo os estudiosos, 0 comportamento humano néo pode ser

transmitido satisfatoriamente por meras palavras, ainda que sejam posteriormente escritas.

Tentar ler o texto sem os desenhos seria como ndo olhar para a tela do cinema, apenas
ouvindo as palavras dos artistas do filme. O enredo se perderia. E tentar olhar apenas
os desenhos seria contemplar a tela com o som desligado. Juntos, formam uma
unidade de comunicagdo intensa, clara, simples — e até divertida. (WEIL; TOMPAKOW,
2003)

Eles querem dizer que além das falas formuladas pelos expositores, fluem tambeém
muitos outros sinais informativos, desde alteracGes em grau minimo nas faixas de som da voz
emitida, ou nos movimentos das méos, dos bracos, das pernas, dos pés, da cabeca, do olhar, das
expressdes, dos gestos em si. Sdo também sinais, signos, simbolos, assim como as palavras,
letras, frases. Segundo eles, hd uma grande quantidade de “assinaturas” que lhes esconde este
“alfabeto”. Ha até uma nova disciplina na ciéncia para estudar o significado expressivo dos
gestos e dos movimentos corporais que acompanham o0s atos linguisticos (posturas, expressdes

faciais, etc.), o estudo da linguagem corporal — € a Cinésica.

Allan Pease e Barbara Pease (2005) sdo autores de um trabalho mais profundo e

cientifico sobre o tema.

A leitura das atitudes e pensamentos expressos no comportamento das pessoas foi o
primeiro sistema de comunicagdo usado pelo ser humano, muito antes do
desenvolvimento da linguagem oral. (...) A maioria das pessoas acredita que a fala é
ainda a nossa principal forma de comunicagdo. Em termos evolucionarios, a fala so
passou a fazer parte do nosso repert6rio de comunicagdo em tempos recentes, usada
fundamentalmente para transmitir fatos e dados. Estima-se que ela tenha se
desenvolvido ha cerca de 2,5 milhes de anos, tempo durante o qual 0 nosso cérebro
triplicou de tamanho. Antes disso, a linguagem corporal e os sons produzidos pela
garganta eram as principais formas de transmissdo de emocdes e sentimentos humanos
- e continuam sendo até hoje, embora a excessiva atengdo dada as palavras faga com
que sejamos profundamente desinformados a respeito da linguagem do corpo e da
importancia que ela tem em nossas vidas. A linguagem falada, apesar disso, reconhece
a importéncia da linguagem corporal para a nossa comunicacgdo. Eis aqui algumas
expressdes que mostram isso: Arranque essa tristeza do peito. Ndo fique de queixo
caido. Esteja ao alcance da mdo. Tire esse peso dos ombros. D& um passo adiante.
Entre de cabeca erguida. Ndo seja cara-de-pau. Vé se ndo me enche o saco. Que nariz
empinado! Ndo empurre com a barriga. (PEASE; PEASE, 2005)
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Os pesquisadores recorrem a outro pesquisador, pioneiro na abordagem cientifica da
linguagem corporal, Albert Mehrabian, que antes deles, na década de 1950, apurou que em
toda comunicacgdo entre pessoas, as palavras constituem cerca de 7% da mensagem, enquanto
38% ¢é vocal (incluindo tom de voz, inflexdo e outros sons) e 55% ndo é verbal. Estudo
semelhante feito por Birdswhistel, também citado por Pease e Pease (2005), confirma que “o
comportamento verbal responde por menos de 35% das mensagens transmitidas numa
conversacao frente a frente; mais de 65% da comunicagdo ¢ feita de maneira ndo verbal”. Em
situacdes especificas de comunicacdo, como, por exemplo, no mundo dos negdcios, a
linguagem corporal responde por 60%, e até 80% das mensagens transmitidas na mesa de
negociacdo. O mesmo grupo de estudos demonstra ainda que nas negociagdes por telefone, as
pessoas gque tem 0s argumentos mais consistentes tiram proveito da situacdo, o0 que ndo ocorre
quando se negocia pessoalmente, ja que, segundo 0 estudo aponta, “quase todo mundo toma
suas decisdes finais mais pelo que vé do que pelo que ouve”. A Linguagem Corporal ¢, em
muitas situacOes, substituta das mensagens verbais.

Como qualquer outra espécie, somos ainda dominados por regras biologicas que
controlam nossas agdes, reacdes, linguagem corporal e gestos. O fascinante em tudo
isso € que o animal humano raramente tem consciéncia de que suas posturas,
movimentos e gestos podem contar uma historia enquanto sua voz esta contando
outra. (...) A linguagem do corpo é o reflexo externo do estado emocional da

pessoa. Cada gesto ou movimento pode ser uma valiosa fonte de informacéo sobre a
emocao que ela esta sentindo num dado momento. (PEASE; PEASE, 2005)

Compreender o estado emocional de uma pessoa ouvindo o que ela diz e observando
seus gestos e atitudes exige atencao.
(...) quando um "palpite" ou "alguma coisa 14 dentro" nos diz que uma pessoa esta
mentindo, geralmente é porque percebemos que as palavras ditas por ela ndo condizem
com a sua linguagem corporal. Quando as pessoas de uma plateia estdo sentadas -em
suas cadeiras com 0 queixo abaixado e 0s bragos cruzados sobre o peito, o orador
"perceptivo” tem um palpite de que seu discurso ndo esta tendo boa receptividade. Ele
compreende que precisa mudar de enfoque para conquistar o interesse do publico. O
orador "ndo perceptivo"” vai em frente sem prestar atencdo a reacéo negativa da plateia.

(...) "Perceptiva" é a pessoa capaz de identificar as contradi¢Bes entre o discurso de
alguém e a sua linguagem corporal. (PEASE; PEASE, 2005)

Evidéncias encontradas em pesquisas ao longo dos anos permitem compreender que 0s
sinais ndo verbais sdo inatos, geneticamente transferidos, aprendidos ou adquiridos de alguma
outra forma. Inatos e geneticamente transferidos quando consideramos o ato de sugar de uma
crianca ou de um primata recém-nascidos, ou ainda as expressdes risonhas de uma crianga
nascida cega e surda. Tudo isso ocorre, segundo os estudos de Eibl-Eibesfeldt, Ekman, Friese
e Sorenson, citados por Pease e Pease (2005), sem que houvesse o aprendizado. Estes estudos



65

amparam até mesmo as crencas de Charles Darwin sobre os gestos inatos. Ele percebeu

expressdes faciais comuns a cinco culturas diferentes, para exprimir as mesmas emocoes.

Outros gestos sdo culturalmente adquiridos.
A maior parte dos sinais basicos da comunicacdo € a mesma em todo o mundo.
Quando as pessoas estdo felizes, sorriem; quando estdo tristes ou zangadas, franzem
as sobrancelhas ou fazem cara feia. Mover a cabeca para baixo é um gesto quase que
universalmente utilizado para indicar "sim". Este gesto é provavelmente inato, por
ser também usado por pessoas cegas de nascenga. Balancar a cabega de um lado para
0 outro para indicar "ndo" é também um gesto universal que provavelmente se
aprende na infancia. Quando ja se fartou de mamar, o bebé vira a cabeca de um lado
para o outro para rejeitar o seio da méae. A crianca pequena, quando ndo quer mais
comer, balanc¢a a cabe¢a de um lado para o outro para impedir que a colher lhe seja

enfiada na boca. E assim ela aprende rapidamente a balancar a cabeca para mostrar
desacordo ou atitude negativa. (PEASE; PEASE, 2005)

Embora alguns sinais corporais variem de uma cultura para outra, assim como a
linguagem verbal, um gesto, que em determinada cultura tenha um significado, em outra pode
ter um significado completamente diferente, ou ainda, nenhum significado.

As pesquisas mostram que os sinais ndo-verbais tém um efeito cinco vezes maior do que as
palavras pronunciadas e que quando ndo ha coeréncia entre uns e outros as pessoas —
principalmente as mulheres - ddo mais importncia a mensagem nao verbal e
desconsideram o contetido transmitido oralmente. (...) A observacdo dos grupos gestuais e

da coeréncia entre as mensagens verbais e gestuais é a chave para a interpretacdo correta
das atitudes por meio da linguagem corporal. (PEASE; PEASE, 2005)

Os exemplos de linguagem corporal que utilizei durante algumas das entrevistas,
aprendi na leitura de um texto aleatdrio na Internet, que me chamou a atencdo. Resolvi aplicar
para ver o efeito. Surpreendi-me com um aparente resultado positivo. Busquei, ent&o,
referéncias cientificas e encontrei nos dois livros mais populares sobre o tema®, um pouco das
alusbes que necessitava. Logo nas duas primeiras entrevistas encontrei depoentes de respostas
curtas. A unido de quatro movimentos da linguagem corporal, aprendidas nestes estudos, fez
com que o entrevistado voltasse a falar mais um pouco. Um movimento de corpo para frente, na
direcdo do entrevistado, somado a uma mao espalmada virada para cima, como se pedisse para
que ele colocasse a informagdo naquelas maos, e ainda com o levantar das sobrancelhas,
abrindo mais os olhos e o0 esbog¢o de um sorriso, significaram naquele momento que eu estava
interessadissimo na resposta, como se lhe dissesse “estou ouvindo, por favor fale mais, estou

interessado, estou atento”. Vez por outra acrescentava a expressiao “hum, hum”, com o sentido
2

6 PEASE, Allan; PEASE, Barbara. Desvendando os segredos da linguagem corporal. Traducdo: Rio de
Janeiro: Sextante, 2005.

WEIL, Pierre; TOMPAKOW, Roland. O corpo fala: a linguagem silenciosa da comunicagdo nédo-verbal. 56
ed. Petrdpolis: Vozes, 2003.
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de desejo, vontade, necessidade, expectativa por algo mais. Podem parecer gestos triviais; e 0
sdo. Contudo, registro o funcionamento da técnica em praticamente todas as vezes em que foi
aplicada.
Quando vocé quiser que uma pessoa fale, espalme a mao para cima. Este € um gesto de
"entrega" que informa o outro que voceé esta a espera de suas palavras, pronto para ouvir.
Com a palma da médo virada para baixo, vocé projeta imediatamente sua autoridade. A
outra pessoa sentird que recebeu uma ordem para levar o objeto e, dependendo da
relagdo que exista ou da posicdo que vocés ocupam no ambiente de trabalho, pode

comegar a alimentar um sentimento de antagonismo em relaco a vocé. (PEASE; PEASE,
2005)

Cada movimento aplicado tem uma explicacdo especifica, porém, no conjunto
representam interesse, submissdo, curiosidade e alegria ao saber. O que é mais notavel é que o
sorrir para o entrevistado provocava a reagao reciproca e igual, seja pela alegria de contar sua
experiéncia vivida, seja por ter alguém interessado em escuta-lo. Segundo Weil e Tompakow
(2003) os sinais corporais constituem uma protogramatica, de origem ainda nos tempos do
surgimento do homem na Terra, pois teria sido, seguramente, esta a primeira linguagem que
permitiu a comunicagédo entre os individuos.

Percebe que lidamos, possivelmente, com um alfabeto de componentes béasicos
simples, mas com um ndmero infinito de permutas e combinagBes, dadas as
igualmente infinitas variacBes de intensidade de infinitas expressfes corporais que, por
sua vez, podem ser concordantes ou antagdnicas e variar no tempo, entre o fugaz e o
constante. Lembre-se porém que nos, estudantes, somos feitos da mesma matéria que a

matéria sob estudo! Entdo, por que ndo entender-nos a nds mesmos? (WEIL,
TOMPAKOW, 2003)

Com todo seu acervo de mensagens visuais, percepcao e sinais, a linguagem corporal é a
Unica lingua universal; e mesmo que inconscientemente, todos nos expressamos por ela. Como
propdem Weil e Topakow (2003), “a linguagem muda das atitudes corporais prossegue,

constantemente, com toda a eloquéncia da propria Vida que fala das suas relacdes humanas”.

Um dos sinais da linguagem corporal aplicado nas entrevistas foi o sorriso. Ele foi
utilizado, associado a um conjunto de outros sinais, sempre que o depoente fazia uma pausa, e
mesmo no meio de sua fala. Escolher os momentos apropriados, lembrar o conjunto de sinais
da linguagem corporal que pretendia utilizar, e ainda estar atento a eloquéncia do depoente fez
das entrevistas um momento de certa inquietacdo. O sorriso € 0 mais primitivo dos sinais e o
que mais demonstra o interesse que ha pela narrativa.

Entre os humanos, 0 sorriso serve ao mesmissimo propdésito que entre os demais
primatas: dizer a outra pessoa que vocé ndo constitui ameaca e pedir que o aceite.

(...) E por isso que sorrir regularmente é parte importante de nosso repertorio de
linguagem corporal, mesmo quando ndo estamos dispostos, porque O SOrriso
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influencia diretamente as atitudes das pessoas em torno de nds e a forma como elas
reagem a nossa presenca. A ciéncia provou que quanto mais vocé sorri, mais
respostas positivas obtém das outras pessoas. (PEASE; PEASE, 2005)

Outro sinal de interesse, demonstrado durante as entrevistas, foi o “olhar nos olhos” do
entrevistado. Segundo Pease e Pease (2005), o procedimento permite “estabelecer uma verdadeira
base de comunicagio com alguém”. Mesmo que haja notaveis excegdes culturais’ onde ndo seja
permitido, ou ainda que ndo seja habitual o contato prolongado do olhar, ainda assim esta € a

melhor forma de estabelecer entendimento com alguém.

Citado por Pease (2005), o pioneiro da psicologia social e das técnicas de
comunicagdo ndo-verbal, Michael Argyle, descobriu que, na maioria das culturas, para manter
um bom entendimento com alguém é preciso que os olhares permane¢am em contato entre 60
e 70% do tempo, 0 que faz com que uma pessoa passe a ter interesse na outra, no que ela diz,

sabe, pensa, gosta, ou ao menos, diz.

Mais um sinal aplicado foi o “espelhamento”, técnica que Pease (2005) afirma, faz
com que o outro se sinta a vontade. Esse sincronismo da linguagem corporal mostra que as
pessoas sentem emocdes similares. Esse processo é tdo importante para a existéncia do
individuo que muitas vezes é inconscientemente imitado, como no caso do bebé, que
sincroniza seus batimentos cardiacos com o da mée, ainda no utero.

Espelhar a linguagem corporal do outro é uma forma de estabelecer vinculo, obter
aceitagdo e criar um relacionamento, mesmo que a pessoa, como geralmente acontece,
ndo se dé conta de o estar fazendo. O espelhamento € um mecanismo social que em
épocas remotas ajudou nossos ancestrais a se harmonizarem com grupos maiores. E
também resquicio de um método primitivo de aprendizado que envolvia o ato de
imitar. (...) Espelhar o outro € uma forma nao-verbal de dizer: "Olhe para mim; eu sou

igual a vocé. Sinto o que vocé sente e tenho as mesmas atitudes™. (PEASE; PEASE,
2005)

No caso desta pesquisa a técnica foi utilizada conscientemente, para criar vinculo com
0 entrevistado, para se fazer ser aceito, fazendo-o se sentir a vontade e mais confortavel
durante a conversa e responder melhor as perguntas. E claro que n&o foi aplicado o tempo
todo, ja que isso poderia ser cobmico. Os estudos de Pease (2005) concluem ainda que o

procedimento pode fazer com que ele comece a sentir que ha algo no outro que ele gosta.

’ Ao falar, nés mantemos contato visual durante 40 a 60% do tempo total e, ao ouvir, 80%, em média. As notéveis
excecles sdo o Japdo e algumas culturas asidticas onde o contato prolongado olho no olho é considerado uma
atitude agressiva ou desrespeitosa. Os japoneses tendem a desviar os olhos ou olhar para a garganta do interlocutor,
0 que pode ser desconcertante para ocidentais e europeus inexperientes. (PEASE, Allan and Barbara. 2005)
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A técnica do espelhando oferece ainda outras alternativas para a criagdo de vinculos
entre as pessoas. Uma delas € o “casamento de vozes”, e entre as possibilidades da técnica esta
a adocdo do mesmo ritmo de fala da fonte de informacao, para propiciar atitudes comuns e criar
vinculos, para deixar o entrevistado mais a vontade e confiante de que havia interesse no que ele
falava. Outra técnica, também de casamento de vozes, porém ndo utilizada nesta pesquisa, por
desconhecimento e falta de percepcdo de sua importéncia, é a repeticdo da Gltima, ou das
ultimas palavras ditas nos discursos dos entrevistados. Da mesma forma que o espelhamento,
esse processo serve para a criagdo de vinculos com o entrevistado e a demonstracdo de
interesse. Disso tudo, Pease e Pease (2005) concluiram ainda que o espelhamento faz com que a

pessoa seja descrita como um individuo de facil convivio, por ser refletido nele.

Uso, necessariamente, 6culos para leitura, e somente. Porém nesta pesquisa os 6culos
tinham outra funcéo, que ndo a de ver melhor. Os estudos de Pease (2005) afirmam que as
pessoas percebem quem usa Gculos, como uma pessoa estudiosa, inteligente, conservadora,
educada e sincera. Mesmo assim o efeito dessa percepg¢do dura menos de cinco minutos. E os
efeitos sdo eliminados quando se usa 6culos com lentes grandes demais, 6culos de grife com
inscricBes e armacdes coloridas. Para ilustracdo, o estudo aponta também que quanto mais
pesada a armacéo, mais um significado é reforcado.

(...) os dirigentes de empresas usarem 6culos com armagGes mais pesadas. No mundo
dos negd6cios, portanto, os 6culos sdo uma indicacdo de poder. Oculos sem armagéo ou
com armacles pequenas e leves transmitem uma imagem mais fraca e menos
interessada nos negocios. O inverso é verdadeiro em contextos sociais, mas nesse caso
vocé estd se vendendo como amigo ou parceiro afetivo. Aconselhamos pessoas
situadas em posicOes de poder a usar armagBes mais pesadas ao tratar de questes
sérias, como a aprovacdo de um orcamento, e para 0S que querem transmitir uma

imagem de "cara legal” ou "um sujeito como os outros", 6culos sem armagao. (PEASE;
PEASE, 2005)

O uso das mdos também € mais uma técnica experimentada nas entrevistas. Os
pesquisadores utilizados como referéncia, com o uso da linguagem corporal durante as
entrevistas, apontam que as maos, ou a0 menos uma delas, aberta, espalmada, com a palma
virada para cima, fazendo leves movimentos, abaixo da linha do queixo, demonstra submisséo e
receptividade ao que é dado como informacéo pelo narrador. Este € um gesto denotativo de
atitude aberta e demonstra ainda sinceridade. Mostrar as palmas das méos € um gesto primitivo
do ser humano e demonstra que ele esta desarmado e ndo constitui ameaca.

As pessoas, quando querem ser sinceras e honestas, geralmente abrem as maos para a
outra e dizem qualquer coisa como "Eu ndo fiz nada!", "Sinto muito ter aborrecido

vocé!" ou "Estou dizendo a verdade!". A pessoa que é sincera e diz a verdade em geral
exp0be a totalidade ou parte da palma da méo para a outra. Assim como a maioria dos
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sinais da linguagem corporal, este é um gesto totalmente inconsciente que suscita em
vocé a "intuicdo”, ou palpite, de que a outra pessoa esta falando a verdade. Preste atencdo
em fotos de lideres dirigindo-se ao publico. Vocé vera muitas maos espalmadas
deliberadamente para indicar uma atitude sincera e franca. As criangas, quando estdo
mentindo ou escondendo algo, geralmente escondem as palmas das maos atras das
costas. (...) Ao longo da historia, as maos espalmadas tém sido associadas a verdade, a
honestidade, a fidelidade e & submissdo. (PEASE, PEASE, 2005)

Acrescido do movimento dos olhos bem abertos em momentos quando o entrevistado
da a informacdo de um detalhe que lhe parece importante na historia narrada, sustentando o
contato olho a olho, mais o leve balancar da cabeca em movimentos de cima para baixo, como
se disse “sim”, juntamente com um sorriso, proporcionam um conjunto de sinais que sdo

recebidos pela outra parte, como demonstracao de interesse na fala do narrador. (PEASE, 2005;
WEIL, TOMPAKOW, 2003)

Um momento em que fica perceptivel o uso desta técnica aprendida € quando digo
“Hum, hum”, durante a entrevista. Neste momento, todos 0s movimentos descritos sdo

aplicados juntos, mais a sonoridade de concordancia expressada pelo sinal sonoro.
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6. PEQUENO RETRATO DOS ENTREVISTADOS

6.1. José Maria de Freitas (78 anos no momento da entrevista)

Alguns dos ex-trabalhadores entrevistados, a maioria, de certa forma, ainda mantém
uma rotina de atividades, mesmo que informalmente. Eles tém compromissos diarios. Num
retrato rapido, constatei que “Xerife” (José Maria de Freitas — 78 anos), d& aulas de Liang Gong
(ginastica oriental), na praga do Parque Infantil, de segunda a sexta-feira. S&o duas turmas, com
uma hora cada, a partir das 7 horas da manh&. Depois disso ainda vai a reunides de sindicatos e
tém outros compromissos. Ndo tem tempo para ser “aposentado”. Tem ainda muito boa
condicdo de salde. Sua memdria preserva uma consciéncia critica, na qual é possivel observar
no seu relato que as condicdes de trabalho ndo eram faceis. Revela também muito
aborrecimento com o fim das oficinas, logo ap6s a incorporagdo a FEPASA. Fatos que nao
aparecem nas falas de Orlando Bife (80 anos), Belmiro Rozato (86 — falecido proximo a Banca
de Defesa), Djalma Aparecido Costa (85), Manoel Garcia Salvaterra (87) e Adolpho Lustre (83
- falecido logo ap6s o depoimento). Nestes sO se revela o sublime, a importancia do que
fizeram, os amigos, suas habilidades. Questionados diversas vezes sobre as condi¢Oes de
trabalho nas oficinas ou sobre o fechamento delas, eles sempre preferiram deixar isso de lado e
ressaltar que “aquilo era muito bom”. Cheguei a ouvir que devia “deixar isso pra 14”. Em
comum entre eles estd o fato de que atualmente estio totalmente “aposentados”, sem nenhuma
atividade que represente compromisso regular. A condicdo de saude deles todos ja ndo é téo
boa. Essa analise ndo parece ser apenas de fatos coincidentes; ndo € apenas empirica, mesmo o
sendo. Parece ser regra, e hé explicacdo cientifica para isso, porém, sdo condigdes neuroldgicas

que ndo serao tratadas nesta pesquisa.

6.2. Ari Bacarini (78 anos)

No meio termo entre o sublime e a critica estd Ari Bacarini (78), que ndo tem
exatamente uma agenda regular de compromisso, porém mostra-se muito ativo, com afazeres
em casa ou fora dela. Reformou a casa toda. Pintou até a calcada da rua e o quintal. Alias,
estava pintando a calgada externa quando cheguei para a entrevista, que, mesmo agendada
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anteriormente, s6 ocorreu nagquele momento porque a chuva o interrompeu. Em seu
depoimento ele nos oferece muitos episodios sobre a habilidade dos trabalhadores das
oficinas. Ele mesmo é um desses artifices. Ari construiu miniaturas de Locomotivas e vagoes.
Um dos conjuntos, com uma Locomotiva Maria Fumaca e vagao de passageiros, esta na sede
Unido dos Ferroviérios da Araraquarense — UFA. Uma outra Locomotiva, essa imitando a

Diesel, e mais um vagdo para transporte de gado, estdo em sua residéncia.

6.3. Adolpho Lustre (83 anos)

O Torneiro, Adolpho Lustre, foi o primeiro a ser entrevistado para esta pesquisa. Foi
num domingo pela manhd, que seus relatos comecaram a confirmar as hipoteses desta
investigacdo, e proporcionar outras. Lustre € o exemplo claro do sentimento de pertencimento,
transmitindo a nocdo de que parece fazer parte da estrutura fisica das oficinas, parte do todo
desta histdria, o trabalho como satisfacdo, a criatividade, os elos de solidariedade. Ele é a
primeira demonstracdo dos muitos valores e conceitos que encontramos posteriormente nos
demais depoimentos. Ele faleceu pouco tempo ap0s a entrevista. Lustre foi, também, a
primeira oportunidade onde pude aplicar uma interessante abordagem para uma entrevista. A
linguagem corporal e seus movimentos, expressdes e gestos foram um achado metodoldgico
para esta pesquisa. Confesso que a descobri numa leitura num pequeno texto, de pouco mais
de mil caracteres, em um site de curiosidades cientificas (http://hypescience.com). O resultado
me pareceu muito interessante. Apliquei novamente na segunda entrevista, com o Belmiro
Rozatto, e novamente a técnica se mostrou atraente, mesmo que soubesse aplicar uns poucos
sinais, e sem ainda saber seus significados. Parti, entdo, para o estudo tedrico, com a leitura
das, que me parecem, serem as duas obras mais populares sobre o tema (Desvendando os
segredos da linguagem corporal — O corpo fala). Compreendendo um pouco mais sobre a
técnica passei a aplicar um conjunto de gestos, expressdes e movimentos, nas demais
entrevistas. O resultado é significativo e é mostrado em capitulo especifico, junto das

conclusdes desta Dissertacéo.
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6.4. Belmiro Rozatto (86 anos)

O Modelador, Belmiro Rozatto, € um exemplo bem claro da contribuicdo que a
destreza dos trabalhadores proporcionou para o funcionamento da E.F.A. Ele produziu, em
madeira, mais de mil moldes de pecas, principalmente para as Locomotivas Maria Fumaca.
Um artesdo. Ao longo do funcionamento, essas pegas sofriam um grande desgaste e
precisavam ser constantemente substituidas. Belmiro € um saudosista de seu tempo de
trabalho nas oficinas. Mesmo que eu persistisse, ele preferiu se mostrar incapaz de relatar
momentos dificeis ou de sofrimento, mesmo quando lhe perguntei sobre o advento do
surgimento da Fepasa e o fim das atividades das oficinas. Belmiro manteve sua criatividade
ao deixar a ferrovia e abriu um negocio proprio, uma fundicdo de placas de identificacdo, para
cemitérios, inauguracOes, sinalizacdes e outros. L& ele criou uma técnica que o permitia
produzir as placas em tempo muito inferior ao método que era aplicado na ferrovia. Esse feito
demonstra a capacidade, inventidividade e qualidade destes trabalhadores. E de sua fala que
fui presenteado com o “E era assim ...”, para o titulo deste trabalho. Esta Dissertacdo ja havia
passado pela Qualificacdo, as alteracdes ja estavam feitas e ja havia sido submetido a ultima
observacao da Orientadora, quando vem a noticia do falecimento de Belmiro, dia 8 de abril de
2015. Na semana em que faleceu, o time da Ferroviaria conquistou o retorno a principal
divisdo do futebol paulista, depois de 19 anos de espera. Belmiro, que integrou o elenco da

primeira equipe quando foi fundada a Ferroviaria, ndo testemunhou esta conquista.

6.5. Djalma Aparecido Costa (85 anos)

Outro que também fez a opcao de manter o sofrimento sob o veéu do esquecimento, foi
o Carpinteiro, Djalma Aparecido Costa. Homem de fala solene, modesto na dexcri¢do de suas
tarefas, ele nos presenteou com um depoimento recheado de frases marcantes e pomposas,
como, por exemplo, quando diz que o cuidado com a limpeza dos vagdes era tdo sério, que 0
passageiro podia viajar de terno de linho branco, que chegaria ao destino ainda com sua roupa
impecavel. Ou, ainda, quando diz, mais solenemente, que tudo o que ele e os demais

trabalhadores fizeram em suas fungdes, era feito com amor e com carinho “para mostrar que
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0sS passageiros que se utilizavam daqueles trens tinham o merecimento, tinham a nossa
consideracdo”. Seu tom solene traz para este trabalho a cultura, a formacdao social, o respeito e

0s custumes dessa geracao de trabalhadores.

6.6. Manoel Garcia Salvaterra (87 anos)

Ja o Caldeireiro, Manoel Garcia Salvaterra, o que tinha mais idade entre todos os
trabalhadores entrevistados - 87 anos, foi 0 Unico deste grupo abordado que ndo passou pela
Escola Profissional Ferroviaria, o nicleo formador da méo de obra para o trabalho na E.F.A.
Talvez, por isso, ele tenha sido operario que trabalhou na mais pesada funcdo entre todos os
entrevistados. Como Caldeireiro, ele construiu tanques de aco para combustiveis, envergando as
chapas no malho, uma pesada marreta, que ainda fazia um grande barulho ao ter impacto com as
chapas de ago. Esses tanques séo vistos ao lado da Rotunda, nas margens da Via Expressa, um
movimentado caminho da cidade de Araraquara. Ele foi um personagem muito desejado para esta
pesquisa. A historia, da Companhia Troleibus Araraquara — C.T.A., empresa de transporte
coletivo urbano da cidade, e ndo a historia da E.F.A., nos conta que na década de 1970, alguns ex-
trabalhadores das oficinas da companhia ferroviaria araraquarense construiram totalmente énibus

elétricos na cidade. Salvaterra foi um dos trés artifices das oficinas que realizaram a proeza.

6.7. Orlando Biffe (80 anos)

A escolha de cada um dos entrevistados foi feita a partir da diversidade de funcdes
existente dentro do nucleo pesquisado, ou seja, nas oficinas da companhia Estrada de Ferro
Araraquara. Orlando Bife é uma excecdo. Indicado pelos companheiros entrevistados
anteriormente a ele, Bife ndo trabalhou exclusivamente nas oficinas. O Pedreiro trabalhou na
construcdo dos galpdes da “oficina nova”, e também em muitos outros servi¢os no trecho da
companhia, como na construcdao de um viaduto sobre os trilhos, no patio de manobras no centro
de Araraquara. Porém, seu acervo de memorias sobre o protagonismo dos trabalhadores, objeto

desta pesquisa, muito contribuiu para este estudo. O primeiro viaduto a transpor os trilhos na
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regido central da cidade de Araraquara, tem 400 metros de extensdo. Ele foi construido por
trabalhadores da E.F.A. Bife foi um deles. Ele ainda nos ofereceu um conjunto de relatos que
enriquecem 0s argumentos desta pesquisa, como o episddio da construcdo dos pavilhdes das
“oficinas novas” e das robustas estruturas para a manutencdo de Locomotivas e vagdes, ou da
extensdo final da linha ferroviaria até os limites geograficos do Rio Parand, na divisa com o
estado de Mato Grosso do Sul, ou ainda, sobre a critividade dos trabalhadores na solugdo das

mais variadas situacdes do cotidiano das oficinas.

Outros que tentei entrevistar, e ndo consegui, tem condicdes psicolégicas e de memorias
um pouco complicadas, como é o caso de José Porteiro Villa, Mestre de Locomotivas a Diesel,
elogiado por seus companheiros como um génio no reparo destas grandes maquinas de aco,
alguém que conseguia perceber o defeito de um rolamento somente ao ouvir o barulho da
maquina passando em frente a oficina, e ainda lembrar o longo nimero de identificacdo do
rolamento. Indagado algumas vezes sobre a entrevista, ele se negou dizendo ndo ter nada a
relatar, que era “um funciondrio comum, que quando mandavam lavar uma pega, eu lavava;
quando mandavam apertar um parafuso, eu apertava”. Confidenciou que desde que se desligou
da ferrovia, em 1983, ele nunca mais trabalhou, e que sua atividade passou a ser “ajudar a
esposa a criar os cinco filhos e a cuidar da casa”. Ele chegou a ser chamado para trabalhar na
inddstria metalurgica Villares, na unidade de Araraquara. O convite foi feito por um diretor que
morava perto de sua residéncia. Porém, foi refutado pela esposa, hoje falecida. Nas conversas
que tivemos foi possivel senti-lo com certo amargor em relacdo as suas memorias. Os amigos
me confidenciaram ainda, que ele era o indicado natural para ser o Chefe das Oficinas,
substituindo Augusto Cardillo, que iria se aposentar, e que a chegada da Fepasa abortou a
possibilidade.

6.8. Descendentes de Augusto Cardillo e José Rodrigues dos Santos

Quanto aos descendentes entrevistados, todos eles (Reinaldo e Antbnio Carlos Rodrigues
dos Santos, e José Augusto Cardillo e Maria Angélica), diferentemente dos demais, veem a historia
pesquisada com um realismo pratico muito maior; bem menos ufanistas, porém, sem deixar de sé-
los; como eu. Ressaltam o lado bom desta maravilhosa historia e acrescentaram detalhes de

relevancia para esta pesquisa. Todavia, ttm a percepcdo critica da dura fase de declinio da
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companhia, logo ap6s a sua incorporacédo a Fepasa, o prematuro fechamento destas oficinas e a
conturbada e amarga relagdo com seus trabalhadores, quando eles foram arrancados dos trilhos,
foram arrancados de suas proprias histérias de vida. Antonio Carlos e Reinaldo mostram a
percepedo que o pai, José Rodrigues dos Santos, o “Z¢ Batata”, passou a ter depois da chegada de
gente estranha aquele nucleo, uma mudanca for¢ada imposta por gente que ndo tinha o saber, ndo
tinha a identidade do ferroviario, ou, como nos disse Ari Bacarini, “vocé sentia que ndo sabiam
nada; ndo tinham nogdo do que era ser Ferrooooviiiiidaaario”. Ja a familia Cardillo deu a
contribuicdo de um fortalecimento nos argumentos que motivaram esta pesquisa. Ao apresentar o
relato do funcionamento das oficinas durante o periodo da Segunda Guerra Mundial, percebemos
que a realizacdo do estudo estava mais do que justificada e que estes relatos precisavam ser

preservados.

Os entrevistados exerceram funcdes diferentes uns dos outros, sem que se repetisse
nenhuma delas. Mesmo assim ndo foram cobertas todas as profissdes exercidas dentro das
oficinas. Em conversas com o presidente da Unido dos Aposentados e Pensionistas da
Araraquarense (UAPA), Jesus Manoel Rosendo Donato, colaborador deste projeto, surgiram
0s nomes dos entrevistados. Diversos associados da entidade também contribuiram com os
nomes. Um pequeno coletivo foi reunido para esta definicdo. Porém, o universo nédo é
extenso, ja que eles tém, exceto um, mais de 80 anos, e estdo aposentados da “estrada” ha

cerca de trinta anos, tempo maior do que o que efetivamente atuaram em suas fungoes.

Ja os descendentes de Augusto Cardillo, o personagem mais citado pelos
entrevistados, falaram sobre aquele que foi o chefe das oficinas no periodo em que os demais
entrevistados trabalharam na companhia. Pelos objetivos da pesquisa, este seria 0 personagem
ideal a prestar depoimentos e narrar suas memorias nesta pesquisa. Porém, ele é falecido
desde 1997. Mesmo assim, a grandiosidade do relato obtido ultrapassou as fronteiras
imaginadas para a Dissertacdo. Seus filhos e esposa - ela com 93 anos no momento da
gravacdo do relato - proporcionaram Historias desconhecidas pelo pesquisador e também
pelos demais depoentes. Os fatos ocorridos com a companhia ferroviaria genuinamente do
lugar onde mora a luz do dia, durante a Segunda Guerra Mundial, sdo sensacionais, e
contemplam os argumentos do pesquisador para este trabalho. Cardillo foi um trabalhador que
comecou a atuar quase duas décadas antes dos demais entrevistados, e ainda trabalhou por

mais de quarenta anos na companhia. Sua cultura sobre a ferrovia era magnifica.
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Os descendentes de José Rodrigues dos Santos surgiram a partir de indicagGes dos
entrevistados e lembrancas do pesquisador sobre memorias narradas anteriormente pelo filho,
Antonio Carlos, companheiro de trabalho durante vinte anos na Radio Cultura Araraquara.
Toninho sempre falou sobre a ferrovia e ligdes que seu pai deixou sobre as relagdes humanas e
profissionais de um individuo. A memdria mais critica da Historia da ferrovia foi obtida com
estes irmdos. Eles tém a percep¢do do sublime, como os demais. Porém, fica claro no
depoimento, que eles tém o entendimento mais critico sobre as memarias tormentosas e sofridas
de seu pai, principalmente no nefasto periodo do aparecimento da Fepasa e desaparecimento das
oficinas, do excelente equipamento que |4 havia e, ainda, a impactante destruicdo daquela
histéria de pessoas comuns, porém especiais para esta pesquisa e para esta tradi¢do ferrovidria,
sem que sequer fossem considerados o conhecimento, a habilidade daqueles trabalhadores, o
paradigma que construiram, durante mais de um século de costumes, habitos e cultura

ferroviaria.

O depoimento “se define como um relato de um narrador sobre sua existéncia através
do tempo, tentando reconstituir os acontecimentos que vivenciou e transmitir a experiéncia
que adquiriu” (QUEIROZ, 1988). Recorrer a imagem (fotos pessoais do entrevistado sobre seu
trabalho e a ferrovia em geral) proporcionou “cavoucar” mais profundamente a busca das
lembrancas, numa compreensdo de memoria como processo de reconstrugdo (BOSI, 1994),

investigando o significado que suas experiéncias possuem hoje para quem as viveu e as relata.

Velbso e Whitaker (2013) utilizam as palavras de Portelli para mostrar que “as fontes
orais nos informam mais sobre o significado do que sobre 0s acontecimentos. A memaoria ndo €

apenas um depositario passivo de fatos, porém, um processo ativo de criacdo de significacdes”.

Isto pode representar que o0 mais importante a ser esperado nesta Dissertagdo esta no
olhar dos sujeitos sobre a historia vivida por eles, sua visao pessoal, sua valoracédo individual
sobre cada tema narrado, mesmo que isso represente a percepcdo de que ocorreu perda de
habilidade em preservar o passado na forma exata como se deu, através do esquecimento, 0

que também deve ser considerado na analise dos depoimentos.
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7. EERAASSIM... DERRUBANDO AS CORTINAS DE FERRO DAS MEMORIAS

Mesmo tendo o objetivo de resgatar a memoria dos trabalhadores das oficinas da
companhia Estrada de Ferro Araraquara, ou mais intensamente E.F.A., - ou ainda no sutil dos
escaninhos das memorias destes trabalhadores: “estrada” - esta pesquisa acabou mostrando
também uma concepcéo de vida, de realidade para estes individuos. Trata-se do materialismo
desta histdria por eles vivida, e que ndo € considerada pela Historia Oficial, pela Historia das
classes dominantes, pela histéria dos documentos, dos politicos do periodo em que foi
registrada. Na verdade, dar voz a este grupo de trabalhadores, nos liberta das documentacdes

oficiais, mais politicas e burocraticas.

Considerando o dialeto dos ferroviarios, a entrada nesse “patio de manobras”,
permitida pela subjetivadade do trabalhador, segue por um longo caminho, cheio de curvas e

pontes, que levam a um mundo de possibilidades de interpretacdes e de significacoes.

No comeco desta pesquisa parecia improvavel encontrar constantes, contrastes e
singularidades na narrativa dos depoentes, personagens de suas proprias historias, e
personagens deste estudo. Ficou facil agora compreender a ansiedade de um arquetlogo
durante suas escavagdes, como ficou ansioso o pesquisador ao escavar na memoria e no
imaginario destes trabalhadores. Mesmo que haja interferéncia da atuagcdo do pesquisador,
com suas escolhas - e ha - o trabalho visa concretizar e preservar estas memorias, a historia de
cada um deles, que da sentido ao que fizeram, e fazem, e pelo que viveram e vivem. Isso deu
a compreensdo de que o tempo d& a exata dimensdo do volatil para a memdria. Helena
Capelini (1988) cita Benjamin, para considerar que o conceito de Histdria sustenta a
“reconstituicdo possivel por essa arqueologia do invisivel”. A narrativa esta carregada de
significados. Portanto, é possivel compreender que a narrativa, 0 depoimento é uma nova
aventura a qual o pesquisador se langa para buscar as soluc@es para 0s temas. Fazer a conexao
entre estes significados, foi reconstruir a historia da ferrovia em Araraquara, a0 menos um
periodo dela, a partir do ferroviério, e por ele mesmo, resgatando um grupo social pouco
visivel na sociedade. O que foi contado ndo € necessariamente falso e, a0 menos no
imaginario destes narradores, sao verdades inscritas em suas lembrancas. Quando se vasculha
nos pordes dessas memorias, € possivel encontrar reliquias que se conta e se lembra com
orgulho do pertencimento (CAPELINI, 1988). E nem tudo o que contavam estava explicito na

sequéncia de letras e palavras que compunham seus relatos. Muito é dito, também, no
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siléncio, que pode falar mais alto do que as palavras ditas; ou ainda no olhar, por vezes
distantes, buscando imagens daqueles prédios que compunham as oficinas e 0 ambiente de

trabalho, ou de si mesmo no seu cotidiano.

7.1. A Estrada como identidade

A primeira constante facilmente perceptivel na fala destes ferroviarios € a forma como se
referem ao local onde trabalhavam. Visto a partir do momento presente, referir-se ao local de
trabalho como “Estrada”, mais parece uma alusdo a uma jornada da existéncia, como bem coloca,

cheio de significados, Adolpho Lustre, Torneiro, falecido logo apés prestar seu depoimento:

- Eu entrei na ‘Estrada’... como funcionario da ‘Estrada’ em 4 de
fevereiro de 49. (momento em que o relogio “cuco” de sua casa toca 9

horas) E na Escola Profissional eu comecei de 46 a 48.
Pergunta: - A ‘Estrada’ é a EFA?
- A EFA. A Estrada de Ferro Araraquara.

O Eletricista, Ari Bacarini, também:

- Isso ai, é... Dois do trés (marco) de cinquenta e trés eu entrei na

‘Estrada’... Cinquenta.
Pergunta: - 19507
- E.

O Modelador, Belmiro Rozatto, mesmo fazendo confusdo quando se refere ao local de
servico, ja que quando comecou a trabalhar a Fepasa ainda nao existia, tem também no termo

a sua melhor referéncia:

- Trinta anos... Fica quieto... O primeiro dia que eu entrei na Fepasa,

na, na ‘Estrada’... ‘tava’ na secdo de Modelacdo... entrou um cara I3,
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um senhor, dando a mdo pra todo mundo, e eu era o ultimo que ‘tava’

1a... Eu falei “que serd esse cara ai’”... Veio dar a mao pra mim:
- Oh senhor, tchau pro senhor, ‘num’ sei o que, bébébé...

- Bom, 0 que, que acon...

- Ah, eu t6 aposentando, hoje € meu ultimo dia aqui.

- Aposentando. E o meu era o primeiro... Falei pra ele:

- O senhor fez trinta anos aqui?

- E, eu vou indo com trinta anos.

- Eu entrei hoje como é que eu fago? (risos)

- Eh, mas o senhor vai ver que o senhor vai ter.

Nos depoimentos eles fazem a mesma referéncia a todo momento, alguns mais vezes,
outros menos vezes, mas, principalmente, quando relatam o orgulho do que foram e fizeram,

como demonstra 0 Marceneiro, Djalma Aparecido Costa:

- Foi tudo projetado por nossos engenheiros da ‘Estrada’, construido
por nosso pessoal das oficinas.

Até mesmo nos descendentes de antigos Ferroviarios, esta identidade € muito marcante,
como no depoimento de José Augusto Cardillo, filho de Augusto Cardillo, que foi chefe das

oficinas:

José Augusto: - O pessoal da Nigro, da Lupo, eles mandavam muita
coisa 14 na ‘Estrada’. Quebrava alguma coisa, manutencéo (...) E,

eles consertavam tudo na ‘Estrada’.

Tratar a companhia ferroviaria genuinamente araraquarense, a EFA, de “Estrada”,
deixou marcas tdo profundas, que alguns deles tratavam as ferrovias em si da mesma forma,

inclusive os descendentes:

José Augusto: - E ai, na realidade nas ‘Estradas’, 0 material, as coisas

eram todas importadas e durante a guerra ndo vinham mais. Entao,
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eles perderam o controle da manutengdo e do estoque. E aqui ndo

parou porqué na realidade o material era tudo feito aqui, entendeu?

A ‘Estrada’ é a propria identidade destes trabalhadores. Estd explicito nas palavras,
esta explicito nos olhares, nos gestos sutis das expressGes corporais a cada vez que a ela se
referem. A expressdo abre um espaco enorme para significacdes. E uma identidade forjada a
fogo, ferro, madeira, suor e muita dedicagdo. A expressdo ganha mais forca ao ser
demonstrado que, mesmo com as limitacGes econémicas da companhia, 0s itens mais atuais
do periodo, ainda assim, eram adquiridos para modernizar sua administracdo, como

demonstra o “Xerife”, José Maria de Freitas, um eloquente engenheiro aposentado da EFA:

- Mecanizado era onde fazia o servigo. Eram tudo maquinas com cart&o,
que organizava 0 servico... era perfurado e as maquinas liam a
perfuracdo, do servico, e imprimia nas folhas, o servico geral da

companhia.

Pergunta: - Era um primeiro computador?
- O primeiro computador. Era da IBM.
Pergunta: - Ah, ja era IBM?

- JaeralBM, jaera IBM.

Pergunta: - O nome era mecanizado?

- Mecanizado, Servigo Mecanizado.

Pergunta: - Quem instalou o primeiro Mecanizado em Araraquara, foi

a ‘Estrada’?

- Olha, eu néo sei se 0s outros tinham, mas a ‘Estrada’ tinha Servico

Mecanizado.

Esse equipamento representava o primeiro computador instalado na cidade, juntamente
com o da Fabrica de Meias Lupo. N&o havia ligacdo entre os dois, a ndo ser pelo fato de ambas

as empresas terem sido pioneiras na cidade na adogdo do moderno equipamento.
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7.2. A perigosa ousadia de fazer o sublime

O Pedreiro, Orlando Bife, é depositario de uma memoria singular, um depoimento Unico
sobre a construgdo de um viaduto sobre os trilhos na E.F.A, no centro da cidade. Tudo comeca de
forma espetacular. Porém, na mesma historia, e em fragmentos de historias a seguir, é revelada uma

submissdo, uma aceitacdo com a precariedade das condi¢es de seguranca no ambiente de trabalho.

A cidade de Araraquara era, e ainda ¢, fortemente dividida pelo conjunto de trilhos dos
dois patios de manobras de Locomotivas e composicOes, da EFA e da Paulista, e pelos dois
espacos ocupados por enormes barracOes de armazenamento de mercadorias da Ceagesp, tudo
na area urbana e central da cidade, abrindo uma cicatriz que chega a 350 metros em alguns
locais. A ligagdo da “cidade” com a “Vila Xavier” era feita, primeiramente por uma passagem
sob a Estacdo Ferroviaria, construida no inicio do século XX, quando a ferrovia ainda era jovem
na cidade. Uma outra modesta passagem sob os trilhos passou a existir na década de 1940, a uns
600 metros da industria da Nestlé, construida proxima aos trilhos. Ainda hoje é possivel se ver
um paralelo de trilhos, na direcdo da industria alimenticia suica, instalada na cidade em 1946. A
primeira passagem sobre os trilhos passou a existir no lado norte, a partir da década de 1960,
logo apds aos grandes pavilhdes das “oficinas novas”, na sequéncia da Avenida Luis Alberto. J&
na regido central da cidade, um grande Viaduto, com extensdo de 400 metros, do ponto inicial

onde comeca a se elevar até o outro extremo, foi construido pela EFA na década de 1950.
Pergunta: - O Viaduto da Barroso foi construido por quem?
Orlando: - Pela Estrada de Ferro Araraquara, se¢do de obras, minha.

A alegria do pertencimento a este ntcleo de trabalhadores, a esta historia, € muito forte nesta
fala, que chega a ser solene e de peito levantado no momento de dizer “Pela Estrada de Ferro
Araraguara, secdo de obras, minha”. A Historia Oficial deixou registrado, segundo seus interesses,
que foi a Companhia Estrada de Ferro Araraquara que construiu o Viaduto. Porém, Orlando Bife
avanca e da mais precisdo a esta informagéo e localiza o nucleo de trabalhadores que edificou a
transposi¢do sobre os trilhos: “segdo de obras”. E se vangloria em demasia do feito, rompendo com
orgulho desmedido, ao dizer com todo ufanismo: “minha”. Ele demonstra ainda que o fato é uma

reliquia na sua memoria. Construir um viaduto, no centro da cidade, para ligar seus dois lados,
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transpondo o péatio de manobras e os paralelos de ago é, sem davida, ir para além da ferrovia; para

além dos trilhos.

A frase chega a soar poética, como as perguntas feitas por um operario letrado, na

poesia do dramaturgo, poeta e encenador, alemdo, Bertold Brecht:

Quem construiu Tebas, a das sete portas?

Nos livros vem o nome dos reis.

Mas foram os reis que transportaram as pedras?
Babildnia, tantas vezes destruida,

Quem outras tantas a reconstruiu?

Em que casas da Lima Dourada moravam seus obreiros?
No dia em que ficou pronta a Muralha da China
Para onde foram os seus pedreiros?

A grande Roma esté cheia de arcos de triunfo.
Quem os ergueu?

Sobre quem triunfaram os Césares?

A tdo cantada Bizancio

S0 tinha palacios para os seus habitantes?

Até a legendéria Atlantida

Na noite em que 0 mar a engoliu

Viu afogados gritar por seus escravos.

O jovem Alexandre conquistou as Indias sozinho?
César venceu os gauleses.

Nem sequer tinha um cozinheiro ao seu servigo?
Quando a sua armada se afundou

Filipe de Espanha chorou. E ninguém mais?
Frederico Il ganhou a guerra dos sete anos
Quem mais a ganhou?

Em cada pagina uma vitéria.

Quem cozinhava os festins?

Em cada década um grande homem.

Quem pagava as despesas?

Tantas historias

Quantas perguntas
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(BRECHT, Bertold. Perguntas de um operario letrado)

La na poesia, como ca, na ferrovia, aprendemos que a historia que se escreve nao € a
mesma que se deu. Ndo foram os Reis que arrastaram os blocos de pedras. Nao foram os
governantes que fincaram os trilhos no sertdo ou socaram o cimento nas colunas do viaduto,
embora a importancia de suas canetadas para autorizar as obras, ou de suas vontades para elas
ocorrerem, sejam fundamentais. Na memdria deste trabalhador, em que pesem as dificuldades
e o esforgco que a obra exigiu, ainda assim, ele prefere narrar, de forma magnifica, o capricho

com o servico, mesmo tendo sido uma obra dificil:

- Nossa senhora, foi dificil. Foi dificil! Primeiramente foi fazer toda a
fundacéo dela, »’¢. Foi feita toda a fundagéo. Ali quem tomava conta
na época, além do Mestre de Obra, tinha o Zé Pardo, que era o
Encarregado, tinha o Leitdo, que ajudava. Era também Monitor, que

dava murro em ponta de faca. Fizeram toda a fundagéo.
Pergunta: - Passa um cdrrego ali. Tiveram dificuldade com ele?

- Vixe se teve. Passa um rio 14 em baixo, ndo é um corrego, é um rio.
(risos) (...) O rio é fundo rapaz, tem uns dez metros de fundura ali. E. Ele
esta abaixo da Expressa mais ou menos, acho, que uns cinco ou seis
metros. Tem os tubos 1a embaixo. Ele passa por debaixo da Integracdo
de Onibus.

Pergunta: - O Terminal de Integracdo?

- O Terminal de Integracdo. E vai jogar la embaixo perto da Rodoviaria.
L& por perto. T4 tubolado tudinho. Mas ai j& foi o Prefeito que fez, ndo

fomos nds. Essa parte ndo fomos nds que fizemos.
Pergunta: - Mas o Viaduto foi?

- O Viaduto foi. Vixe. O Viaduto foi inteiro, do comeco ao fim. Eu
trabalhava a noite Ia. Trabalhava o dia inteiro na oficina. Depois,
quando ia encher... L& tem dois lances. Tem um fixo sobre quatro

colunas e tem um moével. Nao sei se vocé sabia disso. Um é de dezoito
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metros e um é de dez metros. Lances. Entdo, quando ia encher o de

dezoito metros, eram trés dias e duas noites. Levava.

Pergunta: - Colocando concreto?

- Colocando concreto. S6 concreto. Ali ja estava prontinho, ferragem... Ja
estava tudo pronto pra por concreto. Trabalhavam duas Betoneiras em
baixo e um Encarregado. E nove homens em cima, e eu que tomava conta.
Mas eu ficava chateado de ver aqueles caras mais velhos do que eu
trabalhando e eu regacava a manga e metia mao no vibrador também e
ajudava a vibrar, ajudava com os carrinhos também, porgue eram quatro
carrinhos. Dois em baixo e dois em cima. la trocando. Subia um no
elevador, ja descia o outro. Subia outro, ja descia outro. E assim por

diante.
Pergunta: - S6 carregando massa?

- SO carregando concreto. Mas, ndo era carriola de mao assim nao.
Nés chamdavamos aquilo de “perua”. E um negécio oval assim, oh...
(mostrando com as maos e 0s bracos) e largo assim, e com duas rodas
grandes também, mais alto do que ele até. Tinha um cabo, vocé eleva,
vira e ja volta, vira e ji volta, e assim. E o vibrador que vai
esparramando aquele concreto, que vai... Ali trabalhava uma turma
que comecgava as seis da manhd, parava as onze ou ao meio-dia, nao
sei; tinha uma hora s6 de almoco ali no servigco mesmo; e ia até seis da
tarde. Ai nds pegavamos as seis da tarde... eu jé tinha trabalhado o dia
inteiro na oficina... Pegava as seis da tarde, ia até a meia-noite. Tinha
um lanche que a Estrada dava... pdo com mortadela e guarana...
(risos) E nos iamos até as seis da manha. As seis da manha a gente saia
e a outra turma ja pegava. A Betoneira nem parava. E ficava um
Eletricista também pra consertar Betoneira, consertar lampada; essas
coisas que quebrava. Ai chegava a noite novamente nds pegavamos de

novo.
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Pergunta: - E de dia trabalhava de novo?

- Ndo. Ai ndo. Naquele dia vocé dormia. E a noite pegava de novo e
ia; e 0s caras pegavam de manhd. Eram trés dias e duas noites pra
encher um lance de dezoito metros. Agora, quando era lance de dez
metros, entdo eram dois dias e uma noite. Ai trabalhava uma noite so.
E la tem um rolete debaixo do ‘coiso’ assim... Era colocado um
rolete... Entdo, aquela peca corre assim... (mostrando um movimento
horizontal com o braco) Quatro roletes, dois aqui e dois la. Cada

jungao, n’é. Entdo, aquilo é movel. ‘Cé’ nunca viu isso, n’é?
Pergunta: - Vi nao.

- S8o duas chapas de ferro grandonas, » €, de cinquenta centimetros
cada uma, e dois roletes desse tamanho assim (quinze centimetros)
um rolete cada uma. Ele fica equilibrado. Ai enche de concreto, n’¢, e
ele fica assim. Ele trabalha nesse movimento (novamente um

movimento horizontal de vai e volta em um pequeno percurso)
Pergunta: - E movel?

- E mével.

Pergunta: - O lance do meio?

- O lance do meio. Os lances do meio. E um fixo, um movel, um fixo,

um mével. Entéo, entre dois fixos fica um movel.
Pergunta: - Porque foi feito assim?

- Por causa da dilatagdo, sendo aquilo arrebenta. Vocé faz uma
parede de dez metros. Se vocé nédo puser uma dilatacédo ela estoura;
um muro, estoura. Tem que ter uma dilata¢do. Vocé pde um isopor no
meio, n’é. Pra ela abrir e fechar. Uma sanfona. Tem bastante truque

também no nosso meio, pensa que ndo tem? Muito truque.

O saber do operario e suas intervencgdes, por mais simples ou engenhosas que sejam,

sdo sempre essenciais. Mais do que a importancia da legitimidade de sua narracéo e de ser ele
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portador da memdria, e mais intensamente o personagem dessa historia carregada de
significados, contada por aquele que diz “eu vi”, encontramos no seu relato a veeméncia de
quem pode dizer “eu fiz”, mesmo que ocorra a contradicao, o conflito na relacdo entre as

memorias tormentosas e prazerosas:

- Hoje néo se faz mais nada. Se faz tudo no chéo e levanta, »’¢. Nao é

mais feito como era antigamente. (risos) Sofrimento barbaro, n’¢.
Pergunta: - Era um trabalho sofrido?

- Nossa, se era.

Pergunta: - Mas o senhor fala isso com um sorriso no rosto.

- Ah, mas era gostoso. (risos) Era gostoso. Vocé tinha prazer de ver

aquilo pronto, n’e.

E mesmo haja “sofrimento barbaro”, de fato, o sorriso com o sublime esta impresso nos
relatos deste e de outros tantos trabalhadores. Por certo, a distancia no tempo fez uma das
naturezas humanas dominar suas emocdes e suas memorias. Somos mais felizes na imaginacgao ao
preservar certas lembrancas, em detrimentos de outras, que o individuo prefere ocultar. E essa
magnifica subjetividade na narrativa que nos faz refletir sobre os estudos de Thompson (2005),
que propde que “toda fonte historica derivada da percep¢do humana é subjetiva, mas apenas a
fonte oral permite-nos desafiar essa subjetividade: descolar as camadas de memdria, cavar

fundo em suas sombras, na expectativa de atingir a verdade oculta”.

Ao cavar fundo nas sombras das memorias destes trabalhadores, a expectativa de
atingir a verdade oculta é sempre contemplada. Percebe-se o tempo todo a dureza do trabalho.
Porém, com muita contradicdo, o relato do sublime constantemente se sobrepde as suas dores.
Esses trabalhadores, o tempo todo, preferem se referir ao trabalho, como algo prazeroso. Esta
é a constante mais presente na fala de todos, que ndo se cansam de repeti-la. Mesmo que

houvesse risco de morte, como na fala do mesmo Orlando Bife:

- E era s6 eu que fazia isso dai. Sé eu. Era um capricho desgracado,
véio. Um dia um cara chegou no barracéo ali... 4 gente ainda estava
construindo, ai ele viu eu parado la em cima, ele veio que veio seco,

rapaz. Ai eu levantei o prumo, puxei o prumo... 4i o chefe meu falou
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assim pra ele: “E o Unico que faz isso dai, viu doutor ”. (risos) Era o
Tobias Alves de Carvalho... “Ele € o Unico que faz isso, viu doutor ...
Ele vinha seco ne mim, pra me meter no gancho, »’é. Viu eu parado,
n’é. Tiveram coisas ai boas. E trabalhar naqueles telhados rapaz.

Colocando os vitr6. Quem caia la de cima morria.
Pergunta: - Aconteceu acidente?
- Uhhhh, nossa, mas muito, muito, muito, muito.

Contradi¢do absurda: “Tiveram coisas ai boas. (...) Quem caia la de cima morria”. Com
poucas palavras de distancia, a proposta do relatar o sublime, em oposicéo a verdade oculta, fica
exageradamente revelada. E uma forte submissdo a realidade vivida, sem nenhuma resisténcia

para a construcdo de uma condicdo mais segura de trabalho. E sua resignagdo permanece:

- Hoje, ‘cé¢’ vé, o campo do Corinthians... (referindo a construgdo do
Estadio, em Itaquera-SP) Outro dia morreram dois caras la. Entrou o
Ministério Publico, entrou o raio que o parta 14, embargaram a obra e
tudo. Aqui na oficina, no pavilhdo do Almoxarifado, eles levantavam as
colunas... Eram fundidas também no chédo... Depois levantavam ela e
calcava, e deixava tudo no jeito. Ai ia na outra. Quando fosse encher
enxia tudo de uma vez. Deu um temporal de tarde, ndo sei se foi quatro
ou se foi seis que matou. Teve gente que ficou que nem gilete no chéo.
A coluna bateu em cima, mas esmagou no chado la. Morreu. N&o teve
nada de... Chamaram a Policia, foi la ver, viu, acabou, morreu. Nem
sei se pagaram alguma coisa para as vilvas, ou se ndo pagaram. 1sso
foi 1& por 1953, 54; ou até mais. No Gigantdo também morreu gente. Se

fosse hoje, Ministério Publico ia 14, embargava a obra, parava tudo...
Pergunta: - Mas, isso ndo é melhor para proteger o trabalhador?

- Eu acho que ndo, viu. Eu acho que é um acidente que acontece.
Morreu gente de montdo ali, rapaz. Aqueles barracdes tinham onze,
doze metros de altura; négo em cima do telhado la, essa telha de
Eternit, um centimetro, se o cara pisasse errado ele vinha pra baixo

mesmo. Chegou a morrer pertinho de nés. Caiu la de cima e
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esborrachou com a cabeca no chdo. Chamava a ambulancia, levava,
morreu no caminho. Nosso mesmo. NOs fomos descarregar uma
Matisa. Matisa é uma maquina que soca o dormente. Ela tem uns par
de dentes dos dois lados e ela soca a pedra debaixo do dormente. Ela
trepida assim. (com a mao apontando para baixo ele vai fazendo um
movimento curto horizontal) Entdo, aquilo veio da Suica. Era uma
maquina muito pesada. A Gondola ndo mais do que um metro de
profundidade depois de aberta, n’é. A gente fazia fogueira, e na ponta
da fogueira ficou a ponta do trilho, e um tal de Vicente Redondo, ele
encavalou na ponta do trilho la em cima rapaz. E a gente passava 6leo,
tanto na Matisa como também no trilho, n’¢. Graxa. Quando ela
escorregou de uma vez, ela foi, vixe nossa senhora. Bateu na ponta do
trilho e levantou a outra ponta, que o cara foi uns cinco ou seis metros
pra cima. Ai ele voltou de ponta cabega. Ficou um ano em coma. Um
ano em coma. Depois sarou e ainda voltou em servi¢o. Depois morreu.
E nds trabalhdvamos com elevador, nessa paredona de onze metros de
altura, ai do lado do carretéo. (...) E cada vez que ela parava em baixo
ou parava l4 em cima, dava um soquinho e ele ia escapando. E uma
vez, um tal de Luis Borracha, que era Carpinteiro... Luis Prisco dos
Santos. Familia conhecida ai... Entdo, nds descemos para beber agua,
eu e ele. Ai bebemos e eu falei: “Luis, vou subir”. “Vai? Pode ir que eu
td conversando aqui e depois eu vou”. Eu subi, parou o elevador, eu
desci. Puxou o elevador pra baixo, subiu, quando chegou la em cima
deu o dltimo soquinho, rapaz. Nossa. SO vi aquele pueirdo dentro

daquela oficina la que...
Pergunta: - O elevador caiu?

- Puxa, esborrachou 14 em baixo. Também ficou ndo sei quanto tempo
em coma, no hospital, e acabou voltando em servico. Cada acidente
bravo que teve. Eles pegavam um morto ali e levavam na ambulancia e
morreu no caminho, morreu no hospital, »’é. Que nem aqueles... Nao
sei se foram quatro ou foram seis que morreram la naquele dia. Uma
tarde. Sol quente, rapaz. Levantou um temporal, deu uma ventania.

Aquilo foi derrubando coluna que... Entdo, ndo teve nada disso ndo. E
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eu ndo sei se isso € bom ou se isso é ruim. Mas eu acho que é um
acidente, n’é. Vocé esta passando na rua ai e um carro passa por cima,
vai fazer o0 que? SO pode ver quem estava errado, »’é. Se é que vai ver,
n’é. Mas, também nio resolve nada. E tudo frescura, ¢ tudo cabide de
emprego, eu acho. Antigamente n&o existia nada disso.

Quando pergunto: “Mas, isso ndo € melhor para proteger o trabalhador” demonstro
estar extremamente chocado com seu relato. Na verdade, minha expressao facial era a de uma
pessoa horrorizada com seu conformismo para com a realidade estabelecida, porém, por certo,
ndo desejada. E preciso considerar aqui o passar do tempo e a propria natureza humana de
protecdo. O horror foi amenizado e ele quer falar do lado bom: poder viajar de primeira classe.
Na condi¢do de entrevistador, por um momento, tentei conduzir, ou, induzir sua resposta.

Questionei-o se a ferrovia foi um bom periodo de sua vida:

- Ah, foi. Foram 30 anos bons la. Gostei mesmo. E ndo é s eu néo.
Eu encontro com outros, encontrei com o Ravena ai outro dia e ele
também tem saudade. O Ravena foi Mestre antes de mim. Ele foi
primeiro que eu. Foi Pedreiro junto comigo. Foi Encarregado.
Encontrei ele outro dia ainda, até tinha convidado ele pra ir a
reunido ontem e ele ndo foi. Mas ele estéa com 86, 87 anos ja também.
Ele também tem saudades daquele tempo. Rapaz, nds tinhamos uns
trens que eram maravilhas. Depois, ‘cé’ veja bem: Eu podia viajar de

primeira classe, de Pullman e até de poltrona leito, n é.

Por vezes, a propria nocdo de perigo ficava distorcida na percepcdo desses
trabalhadores, como estd claro no depoimento do Eletricista, Ari Bacarini, que, entre tantas
viagens para executar tarefas fora de Araraquara, trabalhou um periodo, na metade da década de
1950, em uma pedreira, que a E.F.A. adquiriu, proxima ao pequeno povoado de trés Fronteiras,

a cinco quilémetros de Santa Fé do Sul, no extremo oeste do estado de S&o Paulo.
Pergunta: - La na pedreira o servigo era perigoso?

- N&o, porque a pedreira ficava mais distante e conforme davam 0s
tiros 1a, punham as dinamites, eles avisavam. A maioria das vezes era
sempre na hora do almogo, que a turma ja estava indo almocar. E

depois vinha com o caminh&o basculante para jogar no britador. Do
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britador ela era moida e passava por todo 0 maquinério para separar
por tamanho, e as gdndolas entravam em baixo, abria o silo... Pedra
de tal tamanho... Vinha, puxava a gondola... Pedra de outro
tamanho... As vezes ficava |4 o dia inteiro enchendo... Puxava um

pouco... e, ndo tinha perigo nenhum.

Apaixonado pelo relato que faz, esse contador de suas historias, marcado por seus lagos de
pertencimento, conta os fatos experimentados aos 18 anos, com sua Visdo a partir de hoje, aos 78.
Essa nocdo de perigo ndo é a compartilhada pelo pesquisador, que, na sua imaginacdo, nao
conseguiria se manter em situacdo confortavel com os explosivos sendo acionados diariamente,
nem com o britador, reduzindo as pedras, de forma grosseira e violenta, para os tamanhos que
serviam as necessidades da companhia ferroviaria, e nem mesmo com o entra e sai de caminhdes
em baixo dos silos lotados, para carregar essas pedras aos seus destinos. Porém, no ordenamento
de suas memorias, 0 entrevistado considera hoje, que ndo havia perigo para aquele garoto de 18

anos, que registrava suas percepcdes em plena explosao de hormdnios da juventude.

Porém, o mesmo Ari Bacarini, Eletricista, que na verdade foi formado Modelador na
Escola Profissional, trabalhou um tempo como Marceneiro e depois passou a atuar como

Eletricista, reconhece que algumas atividades eram muito arduas:

- A gente sabia cada historia de locomotiva a fogo, da horror de falar.
(...) Quem trabalhou nas Maria Fumagca, Foguista, Graxeiro, sofria que
nem “sovaco de aleijado”. As vezes a lenha era verde. As vezes, chuva. E
tinha uns maquinistas “caxias”... Em parte eram “caxias”. A0 mesmo
tempo, se vocé for analisar, eles tinham que fazer o horério, e tinham
gue responder porque atrasou... Chovia chuva que Deus mandava; vocé
numa boca de fornalha, suando, suando, vocé descia para engraxar as
bracagens e tudo, na chuva. Ou entdo, vocé tinha que ir no Tender... e
lenha, lenha, e essa lenha molhada ou verde, e ndo dava o vapor. Esse
magquinista gritando “vamos, toca isso dai”, e vocé “lenha na fornalha”,
suado que nem... Tinha cara que ia até Rio Preto e Rio Preto Paulista.
Chegava 14, nego nem tomava banho; do jeito que chegava “blam”, caia
na cama, ndo tinha jeito, ndo aguentava mais. E as vezes vocé chegava
ali e dormia s6 uma ou duas horas. Tum tum tum (batendo na mesa). “O

foguista ld ndo veio e vocé tem que cobrir a falta dele, tem que voltar”. E
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vai outra vez. Quantos caras morreram tuberculosos. No tempo da
Maria Fumaca, eu vou te contar... Aquilo ali era onde o filho chorava e
mae ndo via. E oh, vou te falar; acho que foram todos para o céu aqueles

Magquinistas, Foguistas, Graxeiro.
Pergunta: - Era dificil?

- Dificil. A saude ia, n’¢. Suado, vocé descia para engraxar... Porque
quase estacdo sim, estacdo ndo, vocé tinha que lubrificar, com um
bule desse tamanho (indicando algo do tamanho de uns 60
centimetros). Vocé lubrificava as bragagens e tudo. N&o era facil. E

depois com as Diesel foi melhorando. Foguista, pelo amor de Deus.

Esses trabalhadores aceitavam seguidos desafios, cada um com sua caracteristica
peculiar, como o relato do Pedreiro, Orlando Bife, de uma tarefa executada num lugar pouco

comum para se trabalhar.

- Vixe, consertar ponte em cima de rio é fogo, véio. Aqui, entre Santa
Ernestina e Taquaritinga tem um rio ali, até grandinho viu. Chama
Ribeirdo dos Porcos. Nos trabalhamos 14, consertando aquilo la. Porque a
agua... A agua vai comendo, comendo os barrancos. Ent&o, vocé tem que

entrar, fincar trilho, fincar pranchas, » ‘¢, pra defender a terra...

Até 0s momentos mais perigosos, de maior risco, hoje sdo lembrados com certa grandeza,
deslumbramento, e isso é feito numa descri¢do quase cinematografica, com encenagoes, como fez o

Modelador, Belmiro Rozatto, mesmo com seu pensamento um pouco truncado e confuso:

- Serraria, a Serraria ndo ficava la... Nem aqui na velha (Oficina velha).
Ela ficava quase debaixo do pontilhdo, Ia (...) A tora ficava tudo ali
encostada. E, pra derrubar essas toras... Fica quieto que me mandaram

tomar conta 14 um ano... (risos) Nao via a hora de sumir de la.
Pergunta: - Servigo perigoso?

- Perigoso... Tinha medo que pegava alguém l& debaixo de uma tora,
“pelamor” ... E eu ficava “vai, vai pra la, vai pra ca” ... Ficava louco

la a hora que... ia derrubar tora... Cada tora la.
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Pergunta: - Elas chegavam como?

- Nas gondolas. Entdo, eles encostavam as gbndolas ali... E eles
tiravam e depois ia com... Eles tinham aquele... Uns paus, uma
alavanca certa. Eles acertavam uns paus 14, e aqui... Soltava e ela
vinha ‘“vuruvuruvum’ (ele gira as m@os mostrando como as toras
rolavam). Chegava... ‘tuuum’... Parava ali... E ali que eles queriam
que ficava. Solta outra... E as vezes até precisava mexer na Géndola. E

ai era o perigo.
Pergunta: - Nunca teve acidente?

- Nunca teve. Quase... Porque uma vez me, me escapou uma goéndola
la... Escapou uma gondola, ela... Ali sabe o que tinha? Antes de
chegar no pontilh&o eles deixaram um trilho assim curto (desenhando
no ar). O que gque acontecia. Esse aqui, esse aqui enterrava no chao e
ndo ia debaixo do pontilh&o de jeito nenhum... Entende como é que é?
Era uma ratoeira, eles falavam... ‘Essa ai é a ratoeira’... Pode
escapar alguma... Uma vez me aconteceu de... Mas ‘num’ teve

problema, ja ‘tava’ quase no fim do... da, do...
Pergunta: - Do uso da madeira?

- E, do uso da madeira ali...

Pergunta: - Essa madeira era usada pra que?

- Ah, era pra tudo, pra carros. Os carros eram tudo de madeira...
Entende? E, pra tudo. Saia tudo ali. E thenca e tchenca e tchenca... Puta

merda... Cada maquinario ali rapaz... Perigoso também.
Pergunta: - Para cortar as madeiras?

- Pra cortar madeira... Eles ‘punham’ eles ‘num’ ‘coiso’ assim,
(desenhando no ar com as maos com formato em ‘v’) € uma serra

de... Circular. Sabe essa serra circular... desse tamanho?

Pergunta: - Uns 70 centimetros?
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Puta que... Mas Vv’ te... Tirava a tdbua do tamanho que queria...
Entendeu como € que é? E tinha umas que tinha bastante serra assim
(desenhando na mesa)... Entdo, eles tiravam um bloco assim de... La na
grande. ‘Punha’ nessa pequena, que tinha bastante serra...
Tchetchetchec... E saia aquelas tdbuas... Vou te falar viu... Era um
negdcio... Mas, um servi¢o perigoso. O maquinario grande... E, e tinha
gente que ia buscar serragem la e vocé precisava ficar de olho. Em

problema, é...
- Eles cozinhavam com serragem ... (esposa)

- Oh, eles cozinhavam com serragem. Eles iam la com cada saco, vai

que vai... Até, pra ‘néis’ era bom porque ia tirando, n’é.
Pergunta: - Limpava n é...

- Limpava... Mas, vocé precisava ficar de boca, ficar em cima I& (...)
Entdo, ERA... (ele destaca o “era” para demonstrar a imponéncia do

maquinario).

Pergunta: - Essas madeiras eram para reformar vagdes ou para fazer

vagoes?

- N&o, as vezes fazia... Eles andaram fazendo uns carros ai... Carro,
n’é. Vagdes era mais dificil, porque depois comecou a vim de chapa...
Mas, 0 piso era, era madeira... e, entende... Cima, em cima também
ndo era. Era tudo zinco, mas era... Mas, usava pra tudo, n’¢é... ‘Cé’
queria fazer um moével 14 pra uma secdo... a madeira estava ali...

entende... Era assim... Usava muito madeira.

O mesmo perigoso ambiente de trabalho foi compartilhado, certa ocasido, pelo
Caldeireiro, Manoel Garcia Salvaterra. Porém, este € bem mais sucinto e moderado na
descricdo das condi¢Ges em que precisava executar suas tarefas, mesmo estando o ocorrido,
para ele, mais distante no tempo, ja que é o que tem mais idade (87 anos) entre todos 0s

entrevistados e, portanto, comecou a trabalhar um pouco antes:
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Pergunta: - O trabalho la nas toras era perigoso?

- Era perigoso porque eram gondolas que vinham, trés, quatro, cinco
gbndolas carregadas de toras de Peroba, e tudo aquilo. Entdo vocé
colocava duas tabuas naquela goéndola e com duas alavancas vocé
empurrava e ela ia 14 embaixo. E muitas vezes caia no meio das
outras e ainda precisava levantar elas. Ai precisava macaco para
levantar e acertar a tora. Vinha muita tora. Toda tarde vinha tora. No

outro dia vocé tinha que descarregar.

Pode-se concluir que, por muito tempo, cerca de 60 anos, desde que 0s primeiros trens

comecaram a circular, em 1898, no inicio da companhia ferrovidria genuinamente

araraquarense, até o final da era das “maquinas a fogo”, ou “a vapor”, em 1959, esta perigosa

tarefa de descarregar toras parece ter sido uma rotina constante nos capitulos diarios dessa

histéria. O ja saudoso Torneiro, Adolpho Lustre, também testemunhou o perigoso método de

descarregamento dessas toras. Na ocasido em que este depoimento foi captado eu ndo tive a

percepcdo da magnitude de perigo que 0 processo representava.

- Aqui, logo na... na Barroso (...). Tem 4, uma escavacao, assim, um
morro mais alto, a parte mais baixa. Entdo, ali era a Serraria. E a
parte de cima, descarregavam as toras, e as toras iam rolando até
chegar la perto da... Pra descer pra la, pra depois serrar as toras...
que ali ficavam um monte de toras, ali, que passava a linha. Entéo, as
gbndolas encostavam ali, e as toras, ja, jogavam la e ja iam rolando,
praticamente sozinhas, n’¢. (...) Mas, era, olha, era uma coisa linda...

(ele mostra sorriso de uma certa admiracéo pelo processo)
Pergunta: - Essas toras eram para queimar ou eram pra fazer dormente?

- N&o, ndo, ndo. Era pra fazer... “pros” carros, que os carros de

madeira eram construidos ai também.
Pergunta: - A oficina construia vagdes, também?
- Vagdes? Construia.

Pergunta: - De madeira?
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- De madeira. Depois, dava a revisdo em todos eles, tudo o que
precisava trocar. As madeiras era tudo ali da Estrada. E tinha secéo

de Carpintaria também.

Pergunta: - Fazia os mdveis dos vagdes?

- Os méveis dos vagdes, fazia a estrutura dele, tudo. Era tudo de madeira.
Pergunta: - Comprava o que, 0s rodeiros?

- Os rodeiros ja vinham... A Mafersa que construia.

O processo de descarregamento das toras parece deslumbra-lo. “Mas era, olha, era uma
coisa linda”. Coisa linda, sim, desde que ndo se esteja por perto. Porém, parece que a

magnitude de risco confere admiravel grandiosidade ao processo. E isso lhe parece sublime.

Em um trecho da conversa com o Pedreiro, Orlando Bife, tentei conduzir o dialogo, de
forma a induzir sua resposta. E ele respondeu de forma a espelhar a minha pergunta. Porém,
me surpreendeu na sequéncia, demonstrando o conceito do ‘sublime do operario’, cunhado

por Portelli (2010). O sublime é muito maior do que a critica:
Pergunta: - Foi um periodo dificil?

- Foi um periodo dificil, foi. Mas, teve coisas boas também, nossa.

Teve muita coisa boa no meio disso.

Tratar do sublime é também considerar as dificuldades do ambiente do trabalho, dos riscos

a que sdo submetidos os trabalhadores e do horror dos acidentes, em contradigdo com o encanto e

o fascinio que eles tém de suas realizagBes. Estudando Portelli (2010), na eloquéncia e na

expressividade oral destes trabalhadores, fica dificil perceber o limite de suas percepcdes entre o
fascinio de suas tarefas frente a exploracéo, a dureza do trabalho e o terror aos acidentes.

Mas o sublime do operario é mais complexo: a fabrica te esmaga, te torna uma

formiga, te parece um carcere e um inferno - mas depois te transmite também o

sentido do poder e do orgulho, porque, no final, esta imensiddo, este poder, é vocé
gue o domina. (PORTELLI, apud Whitaker et al, 2010)

O conformismo com as condic¢des de trabalho, por vezes em ambiente com risco de

acidente é percebido também na fala do saudoso Torneiro, Adolpho Lustre:
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Pergunta: - Muitos acidentes?

- Relativamente pelo numero de trens que tinha, ndo era tanto
acidente assim ndo. Teve acidente feio de Locomotiva que morreu
gente... Mas... Inclusive quando nés fizemos a greve... Foi em
outubro de 62, acho que foi se ndo me engano... Teve um desastre...
que uma Locomotiva saiu do trilho, subiu no barranco... Morreu o
Maquinista, morreu o Foguista... Sabe, era fogo, n’¢, aquela agua

quente, aquelas coisas la. (...) Se ferrava, né...

Com certeza que “se ferrava”. O acidente € um efeito colateral do trabalho com

maquinas a vapor, carregadas de agua fervente e lenha ardendo no fogo, vagbes de madeira e

aco que carregavam toneladas, ou o ferro derretido na caldeiraria e a flamejante fornalha.?

Pergunta: - Teve acidente dentro da oficina?

- Acidentes comuns, assim, de, de... cortar, fazer um corte no dedo,

mas acidente assim grave, grave, ndo, nao teve nao...
Pergunta: - Mesmo trabalhando com equipamento pesado?

- E, teve, teve um acidente de um cara que caiu do telhado, quebrou a
telha, mas ndo era funcionario da Estrada... Me parece que era
terceirizado... Caiu, quebrou a telha de Eternit e ele caiu 14 de cima e
morreu. Isso ai é... Inclusive foi no barracdo da minha se¢do, n’é...

Mas, acidentes graves assim, de, de...

Pergunta: - Mesmo com Caldeiraria, com Fundicdo, com coisas

perigosas?

- N&o, ndo... Tinha assim, que nem se fala, quebrou um braco, caiu do
vagao, ali sempre teve essas coisas, n’¢... Mas... assim, de, de, de...

finebre, essas coisas ndo... Eu ndo me recordo de ter algum.

8 Considerar o caréter heroico do trabalho de ent&o, que hoje quero evidenciar. Esse exercicio pode ser feito
pensando, por exemplo, no depoimento de burocratas, que apenas lidam com papéis, na seguranca dos escritdrios.
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O fato de ter morrido gente dentro das oficinas ja ndo seria grave o bastante? O fato de o
torneiro Adolpho Lustre dizer que “ndo era funcionario da Estrada” em nada reduz a
importancia do sinistro. Usando suas proprias palavras, isso ja é funebre demais. Mesmo assim,
parece que ele desconhece a histdria geral da ferrovia, como apontado anteriormente, mesmo
que o fato tenha ocorrido muito préximo a ele. Pelo relato anterior, ocorreram outras mortes na
construcdo dos pavilhdes das oficinas novas. Porém, naquela ocasido, a secdo de Lustre ainda
ndo havia sido transferida para as novas instalacdes, o que pode té-lo distanciado do
conhecimento do ocorrido. Apenas em sua submissdo € que o fato tem a importancia

supostamente reduzida.

Comentando sobre 0 momento atual da ferrovia, ele faz uma analogia sobre 0 nimero

de acidentes e o aumento no trafego ferroviario:

- Bom, tanto € que acidente t4 acontecendo, n’é¢, tem bem mais

acidente... Bom, logicamente tem mais trens... mais acidente...
Pergunta: - Mais viagens...

- Mais viagens, é, mais acidente... Mas, relativamente pelos trens que
tem sdo poucos acidentes. (...) Quem esse ai de Rio Preto ai, que
bateu nas casas la... (24/11/2013) ‘Cé’ viu esse acidente que teve? ...
Matou gente I4... (oito pessoas) Eu ndo sei como é que aconteceu, ou
a velocidade ‘tava’ demais ou, sei ld, ou o leito ferroviario td, ta uma
droga, n’é... Dormentes podres, essas coisas ai, isso ai... Um trem de
carga numa velocidade de 60, 70 por hora ‘cé’ vé o peso que... O
esforco que faz no trilho... E, logicamente tinha de acontecer, n’é... A
manutencdo da... Quando era EFA vocé ndo via um dormente
podre... la l& trocar, tudo, j& tinha o pessoal da linha que ficava
inspecionando... Hoje néo, hoje ndo tem ninguém que olha... Entédo a

causa maior de acidente eu acredito que seja isso dali.
Pergunta: - Falta de manutencéo?
- Falta de manutengéo... E isso ai.

Mesmo que a falta de manutencéo, citada por ele, aumentasse de forma extremamente

indesejada as condicdes para a ocorréncia de um acidente, mesmo assim, sua aceitacao, ou
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mais profundamente sua resignacdo, chega a ser depressiva e melancélica, concluindo ele que
a situacdo do sinistro pudesse ter algum grau de légica, como cita neste trecho: “E,

logicamente tinha de acontecer, n’é”.

Em uma anélise do comportamento de sua memoria, compreende-se que ele prefere
narrar assim hoje, porque tem condi¢Ges de comparar periodos de tempo, diferentes na
historia, condi¢des diferentes de trabalho. Quem sabe, para ndo dizer, certamente, no tempo
em que atuava na ferrovia, que a conservagdo e a manutencdo eram praticadas em outras
condicBes. A comparacdo, a partir de hoje, é possivel ja que a memoria é seletiva. Rozisky,
Veldso e Whitaker, sdo autores estudados nesta Dissertacdo que tratam do assunto:

Meméria é construcdo parcial e seletiva do passado cujos pontos de referéncia
sdo fornecidos pela sociedade. A memédria coletiva se formula naturalmente por

seres sociais, e dentro de cada grupo sofre evolugdes e adaptacdes. (ROZISKY,
2013)

A memoria é seletiva: as fantasias, 0s desejos e a imaginagdo influenciam esse
processo de reconstrucdo. A memaria é o resultado das criagdes e recriaces dos
significados; os testemunhos sdo uma reinterpretacdo subjetiva da histéria.
(VELOSO, WITHAKER, 2013)

Contudo, o Carpinteiro, Djalma Aparecido Costa, foi ele proprio vitima de um

acidente durante o trabalho nas oficinas da E.F.A.
Pergunta: - Era um servico arriscado, perigoso?

- Servico arriscado sim, mas tdo perigoso ndo. Tanto que eu me
acidentei, que eu me recordo, uma vez sé. (...) Eu passei a mdo na
maquina, arrancou toda essa parte aqui (mostrando a lateral da palma da
mdo). Aparelhando o assoalho de caminh@o, que a gente fazia também a
carroceria de caminhdo, n’¢, aparelhando uma tabua de arremate da
carroceria do caminhdo, me escorregou a méo e bati exatamente em
cima da faca da maquina arrancando quase um centimetro na madeira...
Bati a mdo em cima esfarelou tudo isso aqui. Olha, ainda tem a marca

ainda (mostrando novamente a lateral da méo).

Pergunta: - Uma cicatriz na mé&o. Na palma do lado do dedinho...
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- Pegou bem aqui, assim, que eu estava aparelhando madeira,
encostada na guia, empurrando a madeira assim. (mostrando como

fazia, do corpo para frente) Chegou aqui a mao escorregou.
Pergunta: - Ficou afastado?

- Ficou, acho que doze dias de acidente. Granata mandou eu ficar

doze dias s0, eu fiquei, depois sarou.
Pergunta: - Granata era o médico?

- O Doutor Granata era o médico que atendia o acidente da Estrada
de Ferro. Doutor Genaro Granata. Ele tinha o consultério ali na... na
Avenida Duque de Caxias entre a Rua Um e a Rua Dois. Quase no

comeco do quarteirdo ali.

Contradigdo nas expressdes. “Servigo arriscado sim, mas tdo perigoso nao”. As duas

palavras sdo sinbnimas entre si e no caso ndo daria para dissocia-las, como ele pretendeu. O

servico de carpinteiro comegava com 0 recebimento e depois corte de toras de madeira,

geralmente em tabuas, para o variado trabalho da Carpintaria da E.F.A. A lembranca de

Djalma Aparecido Costa é ainda muito clara sobre esta rotina:

Pergunta: - Era um trabalho pesado 1a?

- Na estrada? No comecgo sim. No comeco a gente pegava aquelas
madeiras brutas. Tanto que na, na construcéo do, dos carros (...) de
madeira (...) a gente trabalhava até oito, nove horas da noite
preparando madeira para poder fazer a armacdo dos carros. E no
caso, anteriormente a isso ainda, quando a gente ia construir vagao,
construir aquelas gondolas grandes, a gente pegava aquelas pecas
compridas de, de madeira, tinha que levar na maquina para
endireitar... para endireitar ela, para depois fazer a grossura, fazer a
largura e grossura da peca na maquina... Mas, tinha madeira la que
pegava em quatro, cinco pessoas para sustentar ela em cima da
maquina pra trabalhar... Pegava, por exemplo pra ter uma nocéo, a
gente pegava uma madeira de, de, de sete, oito metros de

comprimento... Naquele tempo existia tora grande, bonita, n’é. (...)
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Entéo, a gente ia aparelhar essa madeira com, por exemplo, vinte e
quatro centimetros de largura por dez, doze centimetros de grossura.
Entdo, uma peca dessa de Ipé ou de Faveiro era uma madeira pesada.
Ent&o, tinha que pegar, porque, sendo nao ia conseguir endireitar.
Pegava quatro ou cinco pessoas para endireitar a peca na maquina,
para poder depois fazer a armacédo, fazer a montagem, as emendas
necessarias e preparar no comprimento para montar. Ou seja, 0

vagao ou a gondola, onde se transportava todo tipo de material, »é.

Neste relato, Djalma sinaliza a principal hipétese desta dissertacdo e também uma
constante nos depoimentos. Ao dizer construir carros, vagdes, gbndolas, o Carpinteiro
anuncia, de forma solene, o protagonismo e a capacidade do artifice deste ndcleo de
trabalhadores, aquilo que defendo ser um capitulo a parte nessa Historia da ferrovia em
Avraraquara. Desde o inicio da analise do contelido dos depoimentos ja nos deparamos com
diversos episddios que demonstram este conceito. Ele serd retomado a partir de agora, para
que fique mais clara ainda a compreensdo da importancia deste conhecimento e desta pratica,
no funcionamento da companhia genuinamente araraquarense. Vamos buscar mais exemplos

que confirmam a hipdtese, com argumentos claros e solidos.

7.3. Modelando a Histdria - O protagonismo expresso na genialidade do

saber fazer

Sabidamente, a grande aventura humana da ferrovia transformou a existéncia do lugar
onde mora a luz do dia, ou seja, a cidade de Araraquara, proporcionando crescimento econdémico,
e desenvolvimento social e cultural para o lugar. Também € correto assegurar que a habilidade e o
protagonismo dos trabalhadores dessa companhia ferroviaria, que nasceu no lugar para desbravar
0 sertdo, sempre atras da riqueza gerada pelo café, criaram uma personalidade prépria e marcante,
carregada de expressividades e valores, uma verdadeira concepgdo de vida e de realidade que
viveram. Esta €, certamente, a maior tradi¢do desta cidade. Aquela que, por muito tempo, deu

sentido ao imaginario que alimenta a memdria social de Araraquara.
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A sequéncia de relatos, a seguir, culmina num revelar fascinante sobre o protagonismo
desses trabalhadores. O episodio da Segunda Guerra Mundial €, seguramente, 0 mais importante
desta pesquisa, faz a diferenca. Confesso ndo ter percebido pistas do fato até o inicio desta
exploracdo. Os motivos e argumentos que tinha ao apresentar a proposta para esta Dissertacdo ja
eram de relevancia suficiente para justificar o trabalho. O fato pode néo ter recebido a devida
importancia pela Historia entdo registrada, pela simples hipétese de ter sido considerado um
acontecimento comum da rotina, da realidade do trabalhador e do funcionamento das oficinas da
Companhia Estrada de Ferro Araraquara, a E.F.A. Porém, algo tdo significativo assim é
absolutamente desejado pelo pesquisador desde os primeiros movimentos desse estudo.

A narrativa da constante do protagonismo e da habilidade do artifice comecga pela
descricdo da construcdo de vagdes e composicdes nas oficinas da E.F.A. Mesmo que se
parecam um pouco no contetido, a forma como cada ex-trabalhador das oficinas narra sua visao
peculiar da histdria € Gnica. Retomando a conversa com o Carpinteiro, Djalma Aparecido Costa,
fica claro o ar solene de sua narragdo, a genialidade na composicdo da fala e o orgulho do
capricho, dos detalhes. Sua fala alterna fluéncia no conteddo, porém, com pequenas hesitacoes,
pausas, representadas pelas reticéncias, para ordenar o pensamento, a memoria de um

entrevistado de 86 anos, lembrando fatos que ocorreram quando ele tinha 18 anos:
- Construia-se ali vagdes de... de 12, 13 metros de comprimento.
Pergunta: - Construia vagao aqui?

- Construia. Muitos e muitos vagdes, nds construimos ai na oficina.
Aquelas gaiolas que... de transporte de gado. Ah, fizemos uma infinidade
delas ai. Depois de muito tempo € que resolveram comprar material
ferroviario de uma firma... Ndo me recordo o nome dela... Acho que se
ndo me engano é Mafersa... J& vinha as gaiolas tudo pronto pra, pra

transporte de gado. Mas, inicialmente faziamos tudo aqui na oficina.
Pergunta: - Isso foi logo quando o senhor entrou 1a?

- Logo quando entrei na ‘Estrada’, em 1948. Eu fui admitido na

‘Estrada’ em mil... dia 11 de fevereiro de 1948.

Pergunta: - Era jovem...
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- E, aquele tempo estava com uns 17, 18 anos, proximo ai, mais ou
menos... E, eu nasci em 29, pra 48... Estava com dezoi... dezoito
anos, mais ou menos. Ai entdo, entramos pra la e fomos batalhar, » .
Agora, depois, passados alguns anos... E que o problema é o
seguinte, as datas eu ndo me recordo exatamente. (...) Mas, nos
fizemos também uma construgdo ai de... de carro de passageiro...
Antigamente faziam o estrado, de ferro... O estrado, a armacao dele
de ferro e a parte das paredes, cobertura, tudo, tudo de madeira...
Entdo, nds fizemos tudo isso dai na... nas oficinas. Construimos, se
ndo me engano, umas trés... Umas trés composicGes de... de... de
carro de passageiro, incluindo, o carro que uma parte € parte de
correio e outra parte é parte de bagagem. E tem uma cabine também,
numa das cabeceiras do vagao, que é a cabine onde o chefe, onde
viajava o chefe do trem, n’é. E depois, entdo, para atras dele vinha 0s
carros de segunda classe, os carros de primeira classe, o refeitorio...
E nessa, nessa composi¢ao, eu ndo me recordo, acho que nao foi feito
dormitdrio... Foi sO mais adiante que foi fabricado, entdo, aquele
trem que eles pintaram de... de... de bran... Vermelho... Vermelho e
cinza, e pegou o apelido de “sandii” ... E, entdo, nds fizemos também
umas trés... trés ou quatro composicdes daqueles trens la também... o
mesmo sistema. Armacéo toda de... de estrado, toda de ferro. A parte
de fora toda de ferro e a parte interna tudo forrada de... de... de
chapa de... de madeira, chapa de compensado e chapa... e colocado
formica de diversas cores. Cada carro, cada tipo de carro, por
exemplo, primeira classe € uma cor, segunda classe é uma outra
cor... O revestimento interno... O refeitdrio uma outra cor também
mais favoravel, assim, para o ambiente, e o dormitério... Agora,
nesses carros que foram construidos ai de... de ferro, de aco, eles
falavam de aco, mas é ferro... Ah, esses carros ai nds fizemos também
0s... 0s carros dormitorio, uma serie deles 14, que, devia ter uns... uns
doze, oito, uns quatro, quatro ou seis carros desse de... de
dormitorio... Entdo, em cada dormitério tinha vinte cabines
individuais... Entdo, a pessoa que pegasse uma cabine dessas ai tinha

todo o conforto ali dentro. Ali, a cabine era composta de um guarda-
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roupa, pequeno, s6 para pendurar a roupinha ali da... da hora de
tirar, trocar a roupa pra dormir, n’é... Tinha o guarda-roupa, um
lavatorio, um vaso sanitario, uma poltrona e uma cama, dentro de um
pedacinho... Mas tudo, tudo dobravel, tudo de uma maneira...
Seguinte: vocé suspendia por exemplo a cama. Suspendendo a cama,
ja levantava junto com a cama a poltrona, que ela ficava dobrada em
baixo da cama. (...) Suspendia a cama, formava a poltrona. E na
frente da poltrona, na frente ali assim, ja tinha o vaso sanitério,
também coberto com uma caixa de formica, tudo... Dava até pra ficar
ou sentado, ou até pra escrever ali em cima... (risos) E tinha também,
no caso pra escrever, uma pranchetinha que vocé colocava na parede
com um pesinho. Ela enganchava na parede, e 0 pesinho apoiando

assim, servia pra se... se fazer a escrita.
Pergunta: - Tudo isso projetado e fabricado aqui?

- Foi tudo projetado por nossos engenheiros da ‘Estrada’, construido

por nosso pessoal das oficinas. (Tom solene na voz)

Ja citados na fundamentacdo, Thompson (1998), conclui que “ha quantidade
consideravel de informacdo pessoal e comum inexplorada, até mesmo em registros oficiais”,
enquanto Queiroz (1988) assegura que a proposta ¢ buscar o “relato de um narrador sobre sua
existéncia através do tempo, tentando reconstituir os acontecimentos que vivenciou e transmitir

a experiéncia que adquiriu”. O relato do Carpinteiro, Djalma, € mais revelador ainda:
Pergunta: - Foram varias composic¢oes feitas aqui?

- Olha, eu ndo me recordo exatamente quantas foram, mas diversas
composi¢Oes, tanto dos carros de madeira, como dos carros de... de
aco... de ferro, que eles falavam de aco... Até por causa da pintura
que aquele tempo coincidia com a pintura do... do... do pronto-
socorro da cidade, n’¢, era 0 Samd... Sandd ... e pegou o trem, o trem
Sandu. Todo mundo chamava o trem de Sandd, »’¢... (risos) E a gente
entrou cada um com a sua parte colaborando na construcéo, e
fazendo assim o futuro das estradas de ferro, porque aquele tempo,

foi tempo de orgulho para nos. Por que, tanto a nossa estrada de
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ferro, a ex-Estrada de Ferro Araraquara, como a Companhia
Paulista de Estrada de Ferro, entdo elas foram consideradas a... a
estrada de ferro, €... melhor organizada da América. A Estrada de
Ferro Araraquara e a estrada de ferro, a Companhia Paulista de
Estrada de Ferro. Tanto por causa dos horarios de trem, pela
manutencgdo... A limpeza era religiosamente feita... Entdo, era carro
que se podia viajar com terno de linho branco, que podia sentar nos

bancos, ficar tranquilo que chegava intacto no final da viagem.
Pergunta: - Mesmo que fosse na maquina a fogo?

- Mas, ai... era... era maquina a fogo ainda. Era maquina fogo ainda.
Aquelas antigas, Maria-Fumaca. Agora, depois entdo, quando...
Depois da construcé@o dos carros de ferro, ai entdo chegou uma época
que o governo e a estrada de ferro resolveram comprar os trens de
passageiros. Ai entraram aqueles trens brancos, de aco branco, n’é...
de aco inoxidavel. Esse era aco de verdade. Ai também vieram,
compradas, diversas composi¢cdes. SO que depois, a manutencdo, as
reformas, tudo o que tinha que tinha que ser feito era tudo feito aqui

nas oficinas. Pessoal nosso ai, é que fazia tudo esse servigo ai.

Observando os detalhes recortados da fala do Carpinteiro, percebe-se, em sequéncia, a

alegria do pertencimento a este nucleo, o resultado, o orgulho do cuidado, do esmero, do

primor na execucao de suas tarefas.

“E a gente entrou cada um com a sua parte colaborando na
construcdo, e fazendo assim o futuro da... das estradas de ferro.

Porque pra nds, aquele tempo, foi tempo de orgulho pra nés ™.

“Entao, elas foram consideradas a... a estrada de ferro, é... melhor

organizada das América”.

“A limpeza era religiosamente feita. Entdo, era carro que se podia
viajar com terno de linho branco, que podia sentar nos bancos, ficar

tranquilo que chegava intacto no final da viagem ”.
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“Tudo o que tinha... que tinha que ser feito, era tudo feito aqui nas

oficinas. Pessoal nosso ai, é que fazia tudo esse servigo ai .

Da mesma forma que no relato anterior, a mesma altivez do pertencimento é percebida na
fala de Adolpho Lustre, um Torneiro, que trabalhou com os tornos pequenos, porém nado téo
peguenos assim, todavia, menores se comparados aos grandes tornos que usinavam as rodas de aco

dos trens.

- Essa maquina veio da Suécia, direto pra mim. Tirou da caixa, eu
comecei a trabalhar nesse torno. Eu trabalhei 20 anos nesse torno, ai.

(mostrando em uma foto)

Ele se sente parte da estrutura fisica dos pavilhdes, das méaquinas, dos trens, da
ferrovia. A oficina o fascinava. Encontramos em Portelli (2010), uma proposta interessante
para esta Dissertacdo. Ele faz relacdo entre o sublime tradicional, dando como exemplo o
deslumbramento do individuo perante a imensiddo e o poder da natureza que, a0 mesmo
tempo, transmitem, de modo inseparavel, fascinio e terror. Com o conceito que ele criou, 0
“sublime do operario”, 0 autor italiano vai além em sua proposta:

Mas o “sublime do operério” é mais complexo: a fabrica te esmaga, te torna uma
formiga, te parece um carcere e um inferno - mas depois te transmite também o

sentido do poder e do orgulho, porque, no final, esta imensiddo, este poder, é vocé
gue o domina. (PORTELLI, apud WHITAKER et al, 2010)

Nosso saudoso Torneiro Mecanico é um exemplo simples, porém seguro deste
conceito. “Veio da Suécia, direto para mim. Tirou da caixa e eu comecei a trabalhar nesse
torno”. Ao ler este trecho, quem ndo tiver formado certo tipo de sensibilidade, pode vé-la
como uma coisa de pouco significado, ndo conseguindo aprecid-la. (PORTELLI, 2010) Lustre é

capaz de se manifestar de forma mais original ainda:

- Outro dia eu tava contando pra minha esposa, 0 que a gente passava la
(sorriso no rosto demonstrando felicidade com os fatos). E agente
trabalhava com amOr. Era gostOso trabalhar. Tinha ... tinha loUCUra
por trabalhar, principalmente em torno, »’é... que eu amAva torno. E...
e depois que vieram as Diesel, ai comegou a coisa modernizar mais,

entdo...
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A narracgdo € feita com certas palavras sendo valorizadas, bem marcadas, como “com
amOr”, onde a letra em caixa alta demonstra a marcagdo na fala. Os olhos brilham, parece

haver “adgua” se formando em mais intensidade.

Ainda mantendo a sensibilidade da percepcéo, agora na conversa com Ari Bacarini,
encontramos significados densos sobre o capricho que era empregado nas tarefas que

executavam:

L ¥2

- quer saber... As locomotivas iam viajar. Chegavam na
Estacdo, tal, tal... N&o sei se vocé conheceu... Na cidade tinha o
Sandu (ambuléncia do servi¢o publico de salde, nas cores grena e
branco). Puseram o apelido de Sandi numa composicdo que fizemos
ai. Era grena e branco. Foi feita ai. Foi uma das primeiras
composicoes. Ela sé fazia de Rio Preto a Araraquara. Vinha de Rio
Preto e morria aqui. Entdo, a locomotiva vinha e ia no depdésito. No
inicio, para vocé entrar na locomotiva, para ligar uma chave para ver
se tinha uma lampada queimada, ver alguma coisa, vocé tinha que tirar
0 sapato. A cabine era encerada, o chdo era encerado. Das

vermelhas... (grena) Era encerado, vocé tinha que tirar o sapato.

Encontrar narracfes assim assemelha-se ao trabalho de um arquedlogo que, nas suas
escavacOes a procura de fragmentos significativos encontra uma peca inteira, intacta,
preservada do desgaste do tempo. Mesmo que o relato esteja carregado de subjetividades,
dado ao tempo que passou e a distancia do ocorrido, ainda assim, a fala: “Jocé tinha que tirar
0 sapato. A cabine era encerada; o chdo era encerado ”, revela uma riqueza de significacoes
na reconstrucdo da memoria deste trabalhador.

Antes de obter esta descricdo ampla sobra a fabricacdo de composicGes inteiras nas
oficinas da E.F.A., realizada pelos trabalhadores da companhia genuinamente araraquarense,
moradores da cidade de Araraquara ja haviam dado pequenas informagdes sobre este feito.
Alguns desses artifices trabalharam diretamente na fabricagdo ou na montagem de itens

especificos; ja outros apenas testemunharam. Porém, todos confirmam a informacao.

Orlando Bife, Pedreiro:
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Pergunta: - A Ferrovia tinha condi¢fes de comprar muita coisa

naquela época?

- Comprava sim. Mas, tinha coisa que fazia ai. Ai eles fizeram carros

de passageiros, fizeram vagdes. Muitos vagdes foram feitos.
Pergunta: - Feitos na oficina?

- Na oficina.

Ari Bacarini, Eletricista:

- Ai, também, foram construidas trés composicdes de carros de

passageiros. (...) Composicao de carro de passageiro.
Pergunta: - Quantos vagdes cada composi¢ao?

- Eram trés de primeira classe, trés de segunda classe, restaurante e

dormitério... Foram construidos ai.
Pergunta: - Construidos na oficina?

- Na oficina. Numa composi¢do eu trabalhei do comego ao fim. A
Caldeiraria fez o esqueleto, montou tudo. Ai, nés entramos, para fazer
0 encanamento, depois do encanamento passar fio. (...) Cada carro
tinha dois dinamos e dois aparelhos, que trabalhavam em série para

iluminacéo e tudo.

Manoel Gongalves Salvaterra, Caldeireiro:

- Era muito servi¢o. Mas, a maior parte do servi¢o era isso dai... Era
coisa velha... Reparava, fazia... Até chegar a fazer vagdo. Fizemos

vagdo. ‘Uns par’ deles. Acho que uns sete ou oito vagoes. Aquele sim.
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Djalma Aparecido Costa, Marceneiro:

Pergunta: - E envolvia quantos setores da oficina para fabricar essas

composicoes?

- Ah, envolvia todo mundo. Ai vinha parte de... de... de... de solda, a
parte de caldeiraria, que era o que cortava todo o material pra
montar... A caldeiraria cortava o material, o pessoal da solda ia
soldando tudo; formando a... as armacdes... Ai entrava encanador,

pra fazer aquele encanamento de... de... de freio de ar, n’é.
Pergunta: - Hum, hum...

- Era tudo freio de ar comprimido... Entdo, entrava 0s... 0... Como é
que chamava aquela se¢éo l4... a se¢do... ‘Secdo de freio’, chamava.
Entao, ele fazia toda aquela tubulagéo de... do... dos freios... Tinha 0s
truqueiros que entravam também e faziam as armacdes do truck... as
armacdes de ferro também... Entéo, eles montavam tudo, colocam
rodas, caixas de graxa, aqueles rolamentos, aquela coisa toda e... e ia
montando, ia montando, assim, cada um faz... Depois tinha... entrava
por dentro a parte da carpintaria, n’¢... A carpintaria tinha que
colocar todo o revestimento de... de compensado nas paredes. Colar
formica em todas as paredes, de fora a fora no carro. No teto também
era tudo forrado com formica por dentro. A parte de fora e de cima era
cobertura de aluminio, toda arrebitada nas emendas. E a parte de
dentro era parte de carpintaria. Entdo, era chapa de compensado
também forrado com férmica. (...) E ndo foi pouco que nés construimos
ai. Construimos muitos vag@es ai. E reparacdo entdo... Quer dizer...
Reparacdo € praticamente refazer quase tudo, n’é. Reparacdo,
aproveitava alguma parte e a maioria era tudo trocado, entdo... Mas,
dava trabalho, dava m&o de obra... E teve mdo de obra pesada no

comeco, quando comegcamos na Estrada de Ferro.

Mesmo antes da construcéo destas composicoes, no periodo logo ap6s a Segunda Guerra
Mundial, trabalhadores de outra geracdo da E.F.A. ja haviam fabricado outra série de vagoes,

sustentando a hipdtese que o protagonismo destes trabalhadores existe ha muito mais tempo do que
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se percebe. Num fragmento da fala do Torneiro, Adolpho Lustre, aprecem indicios desta

informacao:

Pergunta: - Mas, a EFA passou a fazer os vagdes no periodo da

guerra, depois da guerra ou sempre foi assim?

- Quando eu entrei na Estrada foi apds a guerra, n’é. Na época, antes
da guerra, fabricava de madeira, n’¢. Carro de madeira. E a estrutura

férrea vinha sempre de fora, n’é. Era praticamente importada.

E logo apds a Guerra, foi fabricada uma outra série de vagdes nestas oficinas. O
Ajustador Mecéanico, José Maria de Freitas, conta o fato, acrescentando uma definicdo para

estes trabalhadores:

- Aqui chegou a construir vagdo. Vagao metalico, vagdo de madeira.

Aqui fazia de tudo. Aqui era tudo artista.

Mesmo ndo sendo do conhecimento de todos os trabalhadores o nimero exato de
vagbes e composic¢Bes fabricados nas oficinas, o certo é que havia, de fato, a tradigdo da

habilidade, do artifice, do esfor¢o para manter em funcionamento a companhia ferroviaria.

Neste ultimo fragmento do depoimento do Ajustador Mecanico, José Maria de Freitas,
ja ha indicio de outra hipotese sugerida para este trabalho: a habilidade, o protagonismo, a
criatividade do artifice. O emprego da palavra hipo6tese na lingua portuguesa designa qualquer
suposicdo de algo possivel de ser verificado. Porém, o estudo etimoldgico da palavra nos
remete a sua origem grega, cujo significado nesta lingua é atribuido ao que ficava como base
ou principio de sustentacdo das leis. Hypothesis = hypo (baixo) + thesis (tese). Utilizando,
entdo, desta significagdo mais intensa do que a comumente aplicada em nossa lingua, fazemos
valer do “principio de sustentacdo das leis”, para propor que, aquilo que nos parece uma
hipotese, seria verdadeiramente uma lei, informal é verdade, na rotina deste nucleo. Esse €,
seguramente, o fator de maior importancia do trabalho realizado dentro dos barracdes, e depois
pavilhdes, das oficinas da companhia ferroviaria, proporcionando uma condicdo especial de
funcionamento e consolidando uma identidade, uma personalidade, uma reputacdo, uma fama,
um mito para este ndcleo de trabalhadores. Durante a analise dos fragmentos dos depoimentos
que, antecipo, confirmardo a hipotese, tentaremos perceber desde quando isso ocorre, porque

ocorre, e sua relevancia para o funcionamento da companhia.
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O Modelador, Belmiro Rozatto, fazia, em madeira, moldes das pe¢as das Locomotivas

a Vapor, ou a ‘Fogo’, como as vezes se refere na entrevista:

Pergunta: - Quais pecas, que pecas eram feitas?

- Pecas de Locomotiva... E porque, a Locomotiva ‘a Fogo’,
antigamente, antes de vir as ‘Diesel’, ela tinha muita pe¢a... Era
mancal, era... era, aqueles negdcios tudo trabalhado. Ent&o, eu tinha
uma secdo de Modelo que tinha mais de cinco mil modelos... Tinha
um... Tinha um dep6sito embaixo... em cima... (apontando com a
mao) Ali era ruim, porque eram uns barracdes de zinco. Entende

como é que €? Mas, saia cada coisa ali...
“Saia cada coisa ali” ¢ orgulhar-se do sublime do operério.

Pergunta: - Esses moldes... £sses modelos de pecas, ndo eram moldes

para fazer peca? Eram modelos das pecas que usavam?

- Eram modelo, eu tinha que fazer em madeira... Eu era um tipo de
escultor... Vinha a peca, eu tinha que fazer igualzinha... SO que ela
estava quebrada... a peca... ou gasta... Tinha que fazer o modelo.
(...) Antigamente, as maquinas, Locomotiva, vinham tudo de fora, n ¢,
porque ndo fazia aqui no Brasil ndo... Eu acho, acho que néo, nédo
tinha nada... Entdo, em vez de eles mandarem a peca, eles mandavam

0 desenho, n ¢, das pecas...
Pergunta: - Tinha que fazer as pecas aqui?

- Tinha que fazer aqui... Agora, esses desenhos iam para a Se¢ao Tecnica.
Tinha & dois, trés caras que trabalhavam nisso... E quebrava uma peca

14, eles iam na Secdo Técnica. (...) Vinha o desenho pra mim fazer a

peca...
Pergunta: - Fazia a peca em madeira?

- Em madeira, no, no cedro, entalhava... E, mas aquela peca tinha canal

dentro, eu tinha que fazer coisa... Entende como é que é? Eu, eu fazia
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um molde dela... por fora... Entendeu? (...) E, porque eles moldavam ela
na terra e depois pegava um... Eu fazia uns cordbes que tinham la
dentro, do... dos ... Ent&o, eles enchiam de terra... pegava e punha na...
(batendo a m&o na mesa) E... e fechava... jogava o ferro, ou bronze, ou

aluminio...
Pergunta: - Derretido?

- Derretia... Depois, aquela terra que pus 14, saia, ela, ela esfarelava,
e ficavam os canais das pecas; do que precisava, n’¢. Era um servico
dificil. Muita gente ia visitar. As vezes entravam |4, falavam: - “Vocés

tém um servico aqui que eu vou falar ”.

Pergunta: - Os desenhos eram sd das pecas que eram feitas para
reposicdo ou tinha outros circuitos, outras, outras partes da... da

Locomotiva, dos Vagdes?

- N&o, tinha também ele... eles... eles... Tinha a se¢do que eles tiravam o
desenho das pecas... Entendeu? Eles riscavam la e, quantos, a maioria
das pecas vinham desenho... Para mim, ndo vinha a peca... As vezes ndo
tinha desenho 14 e estava com pressa. Eu mesmo fazia um risco 1a no...
Punha um papel na tdbua. Ttinha 14 o lugar certo para riscar, porque eu
jé sabia que vinha, eu mesmo riscava e fazia a peca la e ia embora... Da
Fundicdo ja ia para a se¢do de Torno... Entende? Mas, 0... 0 servigo de

Modelacéo era, vou te falar viu...

Pergunta: - Era um servico de... Precisava de muita habilidade?

- Ah, vou te falar, precisava...

Pergunta: - Os trabalhadores da oficina da ferrovia eram habilidosos?

- Olha, tinha gente bamba la dentro. Quantas vezes eles, foram assim... Os
caras chamavam pra eles irem ver, servico assim de... Entende? Mas,
tinha uns caras 6h... Bom, o0 nosso nome, falavam: “Vocés querem...”

Aqui na cidade eles falavam... “Quer oficial que resolve tudo vai la”... E
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I4 resolvia... Mas, era bamba mesmo... Eu tinha uns caras & rapaz... E

eu estava no meio, n’é... (risos) Ta bomvai... A gente era bamba.
Pergunta: - Artistas?

- Artistas, é, eles tratavam a gente assim mesmo, 0S que viam, n’é...
“Vocés sdo verdadeiros artistas mesmo” ... Ta bom. (...) O servi¢o vinha,
‘océ’ tinha que resolver ... Até buzina de locomotiva a diesel eu fiz; aqueles
funil assim.... (mostra com as méos o formato) Oooo que ‘océ’ escuta ai...

(risos) E foi assim... Fazia de tudo... Ah, chegava I4, tinha que resolver.

Para fazer a descricdo sobre o processo de fabricacdo de um modelo especifico,

Belmiro Rozatto se utilizou da encenacdo. O seu entusiasmo para contar o fato atrapalhou o

ordenamento das palavras. E ao dizer: “Vocés querem... Aqui na cidade eles falavam: - “Quer

oficial que resolve tudo vai 14”... E la resolvia... Mas, era bamba mesmo... Eu tinha uns caras la

rapaz... E eu estava no meio, n’é... (risos) T4 bom vai... A gente era bamba...”, ele ainda

esprime elevada autoestima. Este senso de realizacdo, certamente, alimentava nele, e em

outros trabalhadores, a disposi¢cdo em ser criativo. Belmiro, por exemplo, inovou no processo

de preparacdo das pecas, para superar as dificuldades que se impuseram:

- Ah, uma vez... Aquilo la... Um cara que queria um aro grande, n’é,
ndo sei pra que que servia... Entdo, tinha que fazer um modelo

daquilo Ia... um modelo. Eu falei pro cara:

- Isso aqui vai, mais ou menos, dois metros de madeira... O cara
assustou (...) Bom... bom, ai comecei a pensar e falei “Deixa eu falar

com o cara”’... Eu falei pro...

- ‘Cé’ ta precisando do modelo ou da pe¢a?

- Eu t precisando da peca.

- Ent&o eu vou te fazer essa peca sem modelo... Falei pra ele, ele falou:

- Como é que ‘cé’ vai fazer essa pe¢ca sem modelo? ... Era fundida,
entende. (...) Entéo, eu peguei um ferro e... e pus uma argola e um...

uma... e... E aquela peca eu fiz com uma madeira assim 6... (mostra
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com as maos algo como um arco) Ele tem, tinha uns degraus... Tinha
(movimenta as maos desenhando um arco no ar. Ele ri, como se tivesse

feito algo de esperteza. E foi.) Eu fiz a... a roda dentro da terra.
Pergunta: - Dentro da areia que ia ser feita?

- Era uma terra que ‘cé’ podia trabalhar nela que ela aguentava...
Entende? Pus um outro negdécio também onde era, tinha um, uns... Tinha
um, uns abertos ali, pus uns negocinhos ali de... de... de terra, feito com
terra também, n’¢... Fechamos la e... e manda, manda o pau... Ali foi

quase um... uns mil quilos de ferro ali...
Pergunta: - Derretido?

- Mas, vou te falar... A gente ndo dormia... A gente ndo dormia

sossegado nao.
Pergunta: - Muita responsabilidade?

- Ah, ‘cé’... Deus me livre. Se falhar uma peca daquela... E ai? Dava...

dava problema... Mas, gracas a Deus, comigo nunca aconteceu...
Pergunta: - E as maquinas diesel, precisavam de peca também?

- N&o... Precisava nem tanto. Mas, também tinha algumas pecinhas sim...
como a... A buzina... era fundida... Tinha outras, tinha sim. A gente... Ja
fiz, eu... Eu fazia la... Mas, mas ja diminuia... Entendeu? Minha sec&o foi

diminuindo por causa disso... Foi diminuindo, foi diminuindo...

A criatividade desses trabalhadores fez surgir técnicas, mesmo que rudimentares, que

os fizeram superar as dificuldades que a precaria estrutura, em contradi¢cdo com a necessidade,

os impunha. A necessidade fez surgir a solucdo, o conhecimento, que eles continuaram

aplicando mesmo depois de deixarem aquele nucleo de trabalho. A representacdo de Belmiro

é fantastica, é imagética:

- Quando aposentei eu abri uma fundi¢do... Meu cunhado veio...
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- O, 6, vamo, vamo abrir uma fundi¢&o?

- Falei: “Eu ndo vou entalhar placa ndo, viu”... Ah, ja falei pro cara,

pro irmdo dela... (apontando para a esposa)
- Porque?

- ‘Cé’ ta maluco, sé. Eu, eu ndo tenho mais condi¢do. Entendeu? J4,
minha vista ja vai indo. E como € que faz? Mas, tem um porém. Eu falei
praele: ‘Cé’ quer ir em Sdo Paulo? Nés vamos achar onde tem letras

plasticas. Se ‘océ’ for nos abrimos a fundigdo.
- Vamos la.

- Ah, embarcamos e fomos la... Como é que chamava o bairro? ... Sei
la... Entdo, tinha... Comecei la. Tinha letrinha assim... assim... assim...
assim... de todos os tamanhos (mostrando com os dedos o tamanho das
letras, de um centimetro até quatro, talvez) Uma letrinha ja certa, igual

aquela que eu fazia no... O que € que eu fiz? Falei praele:

- Vamos levar nédo sei quantas dessa... quantas dessa... Essa letra grande,
ja que usa menos, porgue € s6 dos nomes do... da chefaiada, do governo,
essas coisas... precisava pouco... Mas, aqui em baixo quando falava, ai ia
bastante... Entdo aquela, eu... eu comprei bastante, n¢... ah... Eu pegava
um Duratex (...) Entdo... ‘Em veiz’ de madeira, aquilo ld tem a medida

certinha do Duratex. Cortava ele na medida que o cara trazia...
Pergunta: - Que pedia a placa?

- E... Entdo, eu cortava, e calculava so as linhas... As letras a gente
punha... (desenha na mesa) Entendeu? Entdo, ‘cé’ via... Ah, essa letra
aqui ndo da, vamos apertar um pouco aqui... apertava. Era tudo... ao

invés do ‘cé’ tala...

Pergunta: - Talhando?
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- Eu punha um... um pouquinho de cola... tchd, tcha... (bate com a méo na
mesa) Ai precisava uma semana pra placa sair. Entende? Porque eu

ficava...
Pergunta: - Na companhia?

- Aqui na... na... Aqui na EFA... Quatro, cinco dias eu, ficava eu na
placa... Depois vinha pra Fundic¢éo, ia pro pessoal... (esfrega uma méo
no ar como se estivesse lixando) ‘Cé’ vé, uma semana... Se, se ‘vié’ com
semana a menos ndo dava... Ah, na minha fundicéo, o cara chegava as

sete horas da manhd, as cinco horas ‘tava’ pronta pra ele a placa...
Pergunta: - Cinco horas da tarde?

- Datarde...

Pergunta: - Fazia num dia a placa?

- Num dia? Duas horas. Aqueles meninos davam um... um... Depois
que pegaram a mao, eu ja nem ia ver. Eu ia conferir as letras, os
dados, n’¢é. Mas, eles mesmos tatata... (batendo a mdo na mesa) Cinco

horas o cara ia buscar 14, prontinha pintada ainda, viu...
Pergunta: - Qual era o nome da fundi¢céo?

- Fundigdo Sao Judas Tadeu.

Pergunta: - Foi criada quando?

- Em... Deixa eu... Agora, agora que eu quero ‘vé’... Se... Setenta e

seis... E ‘fomo’ até oitenta e quatro...

Pergunta: - Setenta e seis ja tinha saido da ferrovia...

- E. Eu sai, e naquele més que eu sai ele ja abriu a fundigo la...
Pergunta: - Em setenta e seis...

- Setenta e Seis. Eu esperei dar os trinta anos, até setenta e seis... Eu

fiquei dois anos meio parado ai, pra esperar 0s trinta anos...
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Entende? Ai... ai eu ja fui pra la... Ai comecaram aparecer essas

placas de Matéo, e... ‘dia’... ‘pelamor’ de Deus...
- E, muita coisa de fora, né... (esposa)

- Vinha tudo de fora. Aquelas placas de inauguracéo. E eu... eu, tirava uma
por dia... Eraumtroco... E outra... ‘Nois’ fazia... Aqui fazia na terra...

Pergunta: - Na companhia, na EFA era na terra?

- Era na terra... uma terra melhor... Mas, fazia na terra... E dava as
vezes uns probleminhas ld. As vezes ‘cé’ precisava tirar uma letra e
colar outra. A gente colava, as vezes, eu ndo ia fazer outra placa,
entendeu? Entdo, 14, eu e o... 0 cara, também que aposentou da

fundigdo; ele foi ser meu sdcio 14 também...
- O fulano e se nos fizermos com areia de... do mar, hein?

- Areia do mar é aquela areia fininha, n’¢, de praia... Acho que é de

praia... Mas, vinha fina, rapaz, que nem uma farinha...
- E, s6 se nds pormos aquele 6leo 14 de... ndo sei o que?
- Vamos fazer experiéncia?

- N6s punhamos aquilo 13, fazia a mistura la... (esfrega as maos) Punha la e

cobria. Depois, 0 resto da terra podia... era uma caixa n é... ai tirava.
Pergunta: - Pra fazer os moldes a areia da praia funcionou bem?

- ‘Pelamor’ de Deus... NOs tirhvamos a placa, na areia da... Ai ficava
molinha a... a areia la, n’é... Sabe que ‘nois’ fazia? Punhamos um
negocio l4... uns ferros I4... tacava fogo em cima, ficava um cimento...
N&o saia; nunca saiu uma letra torta... Entendeu como é que foi? Aqui
(na Companhia) as vezes dava problema, porque a terra mexia um
pouquinho, pronto... Ai... ai precisava tirar aquela letra. Ih, dava
trabalho. Como era placa grande ‘cé’ ja podia ficar la, porque nao

vinha nem pra casa... Dava um furo assim no meio que ndo dava para
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encher... E porque o... O bronze ia... ia... ia... Ele esfriava, chegava
ali; ele ndo enchia... Entdo, eu precisava cortar o modelo naquele
lugar. O pessoal da Mecdnica abria o quadradinho ld, e ‘néis’ embutia
aquele quadrado... Tudo certinho... A gente j&, e, eu ja cortava certo,

n’é... Pa. E depois batia aqueles ferrinhos em cima. ‘Ba’, ninguém via.
Pergunta: - Ninguém via que tinha emenda?

- N&o...

Pergunta: - Que abriu um buraco, trocou uma letra?

- N&o, néo...

Pergunta: - Uma palavra...

- No6s fundimos aqui uma paca de dois metros por um... ‘Cé’ sabe

aquele Cristo que tem 14 em cima? (na entrada ao sul da cidade)
Pergunta: - Sim...

Nunca viu uma plaquinha 14?

Pergunta: - Sim. Vi de longe.

- E... Quanto mede aquela placa?

Pergunta: - N&@o tenho nocgéo. Ta longe.

- Parece que é assim, n’é... (mostrando com as maos algo com a largura
de uns cinquenta centimetros) Sabe quanto é que ela tem? Dois metros por

um.
Pergunta: - Parece pequena, n’é... de longe...
-E, elatalanoalto... Essa ai foi 0 Morgan... como é que chama o...

- O Graciano (esposa)
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- Do... do Chevrolet 14... Graciano... Ele que mandou fazer 14. Eu fiz
uma placa... aquela placa... Colamos tudo as letra... tchantchantchan
(batendo levemente o dedo no ar) Cortei, tudo. Batemos a placa la
naquele cimento... tchu (bate no ar com a méo aberta) Tiramos...
‘tacamo’ fogo... Mas, ficou... ‘Tiramo’ ela que parecia que estava

polida.

7.4. Artesdos fora de época

O processo de producdo de pecas descrito pelo Modelador, em muito lembra o arteséo
da Idade Média. E essa semelhanca fica maior ainda quando se lembra que sua manufatura
produzia os moldes das pecas apenas conforme a necessidade, e ndo de forma acumulativa. E
mais, ainda. Além de sua habilidade, neste caso, e em outros nestas oficinas, os trabalhadores
eram donos de suas proprias ferramentas. No caso de Belmiro, a divisdo do trabalho so6
ocorria quando seu molde era enviado para a secdo de Fundicao, e 14, outro operario concluia
a producdo da peca, muitas das vezes, com o Modelador acompanhando o processo. Fui

alertado disso por minha Orientadora, Dulce Whitaker.
Belmiro nos mostra que a necessidade de produzir era definida pela demanda:

- Em cinguenta e cinco, parece, eu ndo lembro bem, veio a larga... A

Estrada de ferro...
Pergunta: - A bitola larga?

- Bitola larga... E vieram umas locomotivas daquelas... Como é que

chamava... que ‘cé’ falou pra mim? (pergunta a esposa)
- Diesel? (esposa)

- Central, acho que é Central. (Companhia Estrada de Ferro Central do
Brasil) Vieram umas locomotivas velhas, de fogo... “Pelamor de
Deus”... Mas, 0 que eu trabalhei naquela coisa 1&. (...) E, e

trabalhando naquelas locomotivas. Vieram sem peca, veio peca gasta...
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E fiz, e modelo, e modelo... (agitando as maos e estalando os dedos)
Entende? Eu sei que puseram elas tudo na linha ai... E fizeram umas
viagens ai, enquanto ndo vinham umas Diesel... Ai, depois de um
tempo veio as Diesel, n’é. Veio trés quatro Diesel e nos ficamos um
tempao com elas 14, entende? ... Mas, o0 que trabalhamos naquelas

locomotivas.
Pergunta: - Qual locomotiva tinha mais poténcia, a Diesel ou a Fogo?

- Ah, a Diesel é... é, era uma poténcia, n’é... A Diesel é... A Fogo, sabe
como € que € n’é... Precisava es... ferver a agua pra dar um apoio pra
“checheche” ... (faz 0 barulho da locomotiva a Vapor trabalhando) (...)
SO que tinha, tinha a 401, 402 e 403, me lembro disso... Ela, ela... uma
bruta duma Locomotiva a... a lenha rapaz... Nossa senhora, ja

arrancava mesmo, ti... tinha uma forca... E era assim...

O Modelador era um entalhador, um artista, um escultor na madeira, que partia dos

desenhos ou das medidas da peca que colocava a sua frente, para reproduzi-la na madeira e depois

moldar o seu inverso em uma terra especial, onde era derramado o ferro, o bronze, a liga de metal

que faria surgir uma nova pega, que substituiria a estragada, quebrada, principalmente nas

Locomotivas a Vapor, que era formada por milhares de pecas que se desgastavam com o atrito e 0

funcionamento daquelas maquinas que consumiam agua e carvao e cuspiam fumaga. Assim como

ocorria com o artesao, cada peca era sua obra prima. E ndo eram somente pecas. Belmiro talhava

também as placas de identificacdo, sinalizacdo e inauguracdo do acervo da companhia.

Pergunta: - Era talhada a méo?

- Amao... tum tum tum... (faz com a boca mostrando o gesto de talhar
com formdo e martelo) Tinha vez que eu ficava um dia... Dependendo

da pressa eu ficava um dia e duas noites, alias...
- Quando precisava inaugurar, n’¢é Laxixa... (esposa)

- Dois dia e uma noite, as vezes eu ficava. Ficava um dia, ficava a
noite, ficava no outro dia pra... ‘Oia’... Uma placa daquela trés,
quatro, cinco dias... aqui 0, no forméo... Eu tinha um jogo de formao

que... (faz um gesto com as maos e expressdo com a boca como sendo
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alto de qualidade) Porque eu... eu pegava um... uma tabua de cedro...
mas, um cedro especial... e... e plainava ela, deixava (...) Tudo eles
faziam o... 0... um trecho de, de asfalto ndo sei aonde, inaugurava...
Eles punham uma placa... Agora acho que ndo tdo pondo mais,
porque tdo roubando... Entdo, sei 14, ndo sei se estdo pondo. Mas

eu... eu fazia muita placa na Estrada...
- De cemitério entdo, acho que ele fez bastante (esposa)

- De cemitério, pelo amor de Deus... Entdo... Mas eu, entdo... eu...
Eu pegava uma madeira, calculava o tamanho do... do presidente. O
tamanho do governador, era maior... Os outros era menor, e fazia
todo aquele calculo assim, somava um por um assim... (ele demonstra
riscando, escrevendo e batendo na mesa) E eu... e dava a medida
certa até aqui embaixo, tinha que dar... Entdo, depois, um... Eu
tcham, tcham, tcham, tcham... (ele demonstra como talhava a
madeira) E riscava... (risca na mesa) Ficava tudo assim... Ai punha as
letras... Calculava as letras também, n’é... Somava... (tum, tum, tum
— bate na mesa) Ai... ai desenhava a letra... Ai eu desenhava tudo
na... com lapis, n’é (...) Ai, com um formaozinho eu ia cortando... E
depois os outros, eu tinha... tinha goiva de tudo quanto é... A goiva é
uma ferramentinha redonda e.. Eu entalhava, tirava o fundo da...
Pegava um negocio de que... Tinha aqueles... (ele mostra batendo na
mesa) Picava tudo o fundo... Ficava bonito rapaz. E ai ia pra

fundicéo, ne.
Pergunta: - Fazia o molde em madeira?

- Em madeira... E depois ia na fundi¢do, ‘mordava’ (moldava) na areia
e tirava... E ai eles fundiam, jogavam o material... saia a placa...
Perfeita... Entende? Depois ia & na ajustagem... L& 0S mecanicos
davam uma lixadinha em cima das letras, depois pintava... Ai passava

um pano assim, lustrava bem, em cima... Eh, ficava ...

A habilidade parecia ser algo tdo comum que Belmiro pegou encomenda para fazer

alguns servigos em sua propria casa:
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- E outra, eu trabalhava em casa também, fazia placas pra essas...

Pra esses clubes... Entende?
- Pro Nautico, nossa, fez tanto pro Nautico. (esposa)

- Pro Nautico... O Néautico tem um monte de placa la. Fui eu... Tudo fui
eu que fiz. E era assim... Eu pegava, eu vinha as quatro e meia do
servico, pegava ai e 0... (estala os dedos da mé&o) Placa mesmo.
Demorava mais tempo » ¢, dez dias, quinze... Mas, fazia aqui... Ele, eles
ndo iam na Estrada de Ferro... Entende? E, e fui tocando assim...
Pegava um dinheirinho fora... Eu quando casei, eu casei sem um
tostdo... Também ndo tinha uma divida (...) Ai apareceu um bruta dum

modelo de uma... de uma usina. Veio ai falou:

- O senhor num quer me fazer um modelo, assim, assim?
- Usina de Guariba, n’¢é... (esposa)

- E, de Guariba, sei 14 donde que é...

- Facgo, o modelo.

- Olha rapaz, aquilo 14 também deu medo... Um bruta dum negdcio
assim... (mostra algo grande com as maos) de ferro... Precisaram vir
ai de guindaste... por no meu jardim ai... Eu ia medir 14 e fazia o
modelo aqui. Trabalhei pra burro... Mas, cobrei 23 mil naquele
tempo 14. N&o o sei 0 que era... Era cruzeiro, sei 14 o que que era.

Comprei uma geladeira, comprei um fogdo, comprei tudo...

Os artesdos da E.F.A. faziam pecas, ferramentas e todo tipo de coisas que fossem
necessarias para o servico, como relata o saudoso Adolpho Lustre, um Torneiro, ao explicar,

com detalhes, o que representava uma foto que ele exibia durante a entrevista:

- Fazia matriz pra fundir borracha. Pra fundir pé de cadeira...
Porque os carros (vagbes) usavam muito, muita borracha nos carros.

Entdo, era feito tudo ali.

Pergunta: - Ndo comprava isso?
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- N&o. A gente fazia I&.
Pergunta: - Os pés de borracha também?

- Os pés de borracha, tapete, borracha que precisava pra locomotiva,

pros vagdes... Era tudo feito 14. Eu fazia todas as matrizes.
Pergunta: - Todas as companhias faziam isso ou sé a EFA que fazia?

- Ndo, ndo. A EFA fazia. Inclusive a gente fazia até pra mandar pra
Rio Claro quando, quando formou a Fepasa... Entdo, a gente fazia a
matriz pra mandar também pra Sdo Carlos, que tinha as oficinas da
Paulista (Companhia Paulista de Estrada de Ferro). Entéo, era feito
tudo la. E eu me especializei nisso ai e trabalhava com pecas de

Locomotiva, n é.

Pergunta: - Que pega?

- Pistdes de motor...

Pergunta: - Que tamanho tinha um pistio de motor?

- Pistdo, ele tinha 8 polegadas... Ele era desse didmetro assim...
(mostrando com as maos) e desse tamanho... (aponta com as mé&os entre
20 e 30 centimetros). E a Locomotiva trabalhava com 16 pistoes. “Cé vé”
que tamanho de motor. Era 8, é um V8, n’. (...) E eu retificava todos
esses pistdes... porgue trocava os anéis, n’é... que nem no automoével.
Tinha as estrias pra por o... 0s anéis. E era tudo milimétricamente... que

precisava encaixar o pistdo, o anel direitinho 14, tudo certo.

Faz parte do imaginario que alimenta a memdria social da cidade a narrativa do esforgo

deles para o funcionamento da companhia genuinamente araraquarense, a Companhia Estrada

de Ferro Araraquara. Mesmo que a E.F.A. tivesse equipes de trabalhadores ao longo de todo o

trecho de sua linha férrea, ainda assim, as equipes das oficinas de Araraquara atuavam em

diversas obras fora da cidade de Araraquara.

- NOs construimos um armazém, porque l4, naquele tempo em, em

Jales, ndo tinha armazém feito de alvenaria, de tijolo. Entéo, foi
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feito um armazém inteirinho de madeira para recebimento de carga,
de despacho de mercadoria de carga da ferrovia. O armazenzinho
tinha... trinta metros. Trinta metros por dez de largura... NGés
construimos tudo aqui na oficina, ja foi tudo preparado para montar

14, menos a cobertura. A cobertura foi montada 14 no lugar.

Pergunta: - Tudo preparado aqui, o que? As madeiras foram cortadas

no tamanho?

- Madeira foi cortada, furada, feita as montagens e tudo. Foi montado
aqui uma parte ja para teste... Montou-se uma parte aqui e depois
levou tudo para 14, chegou la para montar no lugar, sé que tem que
montar tudo, pregar, parafusar, ir montando, fazendo as amarracdes
necessarias. E a cobertura, entdo, nos fizemos tudo la no local.
Colocamos toda a madeira em cima, colocamos o restante tudo da
cobertura, aquelas telhas de Eternit. (...) Essa telha de Eternit foi
colocada, tinha que cortar os cantos da telha para dar encaixe, n’é,
formar encaixe... Cortar o canto da telha para dar certo... e furar tudo.
N&o tinha méaquina de furar, € tudo no Arco de Pua, aquele que nem
uma manivela... tipo uma manivela. Furar tudo aquilo com Arco de
Pua, furar a madeira, furar a telha e parafusar o parafuso de rosca

soberba prendendo tudo na... nas vigotas, nas tercas...

Nas oficinas havia também espaco para o improviso. Porém, a adaptacdo dos
trabalhadores era rapida e a atuacdo trazia agregado o conhecimento acumulado de cada
trabalhador. O mesmo Djalma Aparecido Costa ajudou na construgdo das “oficinas novas”,

em uma funcdo que ndo era nem um pouco parecida com a sua, de Carpinteiro:
Pergunta: - A sua parte na construcéo da oficina nova qual foi?

- L& eu trabalhei mais como vidraceiro. A minha funcéo era cortar vidros
para eles colocarem nas partes |4 em cima, na iluminacdo, na parte que

déa claridade... Chama-se ‘lanternim’... Entdo, ia colocar todo...

Pergunta: - Lembra-se quantos vidros vao 14?
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- Ah, n&o tenho nem nog&o, viu. Nao tenho nog¢éo porque eu cortava o
vidro e tinha outras pessoas que iam la em cima colocar. Entéo, eu s6
ficava com o diamante 14 na mesa picando o vidro, s6 fazendo pedago.
Eles traziam a relagdo das medidas que precisava, e eu ia cortando,
cortando, todo vidro, botando na caixinha Ia e deixando no jeito para
eles colocarem, mas ndo tenho nem nocd@o quantos vidros eu cortei Ia,

n’é, nem quantos eram colocados em cada parte la da claridade.
Pergunta: - Bastante?

- Ah, uma infinidade. Vocé vé o comprimento do barracéo e a parte de
cima & é tudo de vidro para dar claridade 1& dentro, n’é. (...) Enté&o,
foi tudo eu... Quer dizer... cortei uma parte também. Depois eu

retornei para a oficina... que eu fiquei la um tempo, depois voltei...

Uma consulta feita a empresa Morada do Sol Turismo e Eventos S.A., que atualmente

administra esses pavilhGes das oficinas, transformados em espaco de eventos, revelou que

somente em um dos prédios, 0 maior deles, ha cerca de trés mil desses vidros no ‘lanternim’, uma

abertura na parte superior do telhado que possibilita a ventilacdo do ar e a entrada de iluminagéo

natural.

As atividades para as equipes das oficinas da E.F.A. eram muito variadas. Faziam

muitas coisas por l14. O Caldeireiro, Manoel Garcia Salvaterra descreveu a construgdo de dois

tanques para 6leo combustivel. Ele participou desde o inicio da preparacdo do material nas

oficinas, e também da montagem final, no local onde foi instalado:

- Fizemos esse tanque de 6leo ali na avenida, aquele tanque de 6leo

ali em frente a Via Expressa...
Pergunta: - Do lado da Rotunda?
-E.

Pergunta: - O senhor que fez aqueles tanques?

- Sim senhor. Trabalhei bastante la. (...) A maior parte do servico era

eu e mais dois, ld. Pusemos eucaliptos dentro, cheio de areia, e ‘pau’,
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n’é. Aquele tanque ali eu comecei desde a chapa. Eu e um tal de Jodo
de Deus, que era ajudante meu. Entdo, nés amarrdavamos no ‘oitdo’.
A gente colocava um trilho do lado, feito bacia, e ia batendo. Nés

fizemos um ‘calibre’ e ia batendo ... chapa de Y.
Pergunta: - Para deixar curva?

- Deixar curva, para acompanhar o tanque. Fiz desde o comeco, do

fundo do tanque.
Pergunta: - Fez o fundo primeiro?

- E. la uma cantoneira de sete metros, »’é... Sete metros de diametro
esse tanque ai. Entdo, nos fomos soldando, soldando... Ai trazia um
guindaste 1&, que chamava... Como € que é que deram o nome dele
1a? ... Esses ‘bichos’ altos ai... Ele pegava la com dois grampos, ia
acertando, ia acertando e o Soldador ja ia ‘abotoando’. Era um par
de chapas. Entéo, vocé pegava esse par de chapas e soldava outra no

meio entre elas pra ndo ficar emenda com emenda.
Pergunta: - Cobria a emenda?

- E. Cobria a emenda. Cada chapa tinha sete metros, sete metros e
pouco. Eu ndo sei quantas chapas foram para la. Trabalhava la que ‘fia
da mde’ rapaz. Batia eu e 0 ajudante também. (...) Entdo, deixava ela
mais ou menos... Quer dizer, certo, certo ndo ficava. Era tudo na
marreta. Ai quando foi para soldar, entéo, ai ja soldava no lugar que ja
estava mais certo. Entdo, dava uns pontos bons, ja ia apertando com o
cavalete e ela j& ia chegando, cada uma bem certinho, no prumo, até 1a
no teto, até 14 em cima, na cabeceira. (...) E ia enchendo tudo de tdbua

ai dentro.
Pergunta: - Ele foi feito no lugar ou dentro da oficina?
- N&o. Foi feito la no lugar mesmo.

Pergunta: - Feito no lugar. Ele n&o foi carregado?
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- N&o. Saimos l& da oficina, viemos aqui e fizemos no lugar.
Aplainaram tudo ali. Ficava até dez horas da noite. O fiscal vinha
checar a gente. A gente queria dormir. Era tudo no martelo... E era a

vida nossa... tudo no servico bruto.

Ao descrever uma dificil tarefa que realizou, e essa parece ter sido muito dificil, o

trabalhador demonstra se vangloriar do feito. Algumas tarefas me parecem inusitadas,

curiosas mesmo. No tempo em que a ferrovia ainda nao atravessava o Rio Parana, foi preciso

uma solucéo para buscar a mercadoria do outro lado rio, para transporta-la, depois, nos vagdes

de carga da E.F.A. A solugédo ndo tinha nada a ver com trens:

Pergunta: - Seu Manoel, o que mais fizeram na oficina?

- Esse Patilh&o que nds fizemos ai...

Pergunta: O que é Patilhdo?

- E uma canoa... Canoa néo. Essa canoa grande que carrega boi.
Pergunta: - Balsa?

- Balsa... Fizemos duas dessa dai. Quer dizer, foram feitas aqui mas

montaram la no rio, la. Praquele lado la.
Pergunta: - Qual, no Parana?

- N&o, o Rio Grande nosso aqui, que passa em Rubinéia. Ali tinha... ali
passava boi. (E Parana mesmo. No ponto onde essas balsas cruzavam o
rio, j& era o Rio Parana, perto de Aparecida do Taboado em Mato
Grosso do Sul e Rubinéia em S&o Paulo, quatro quildmetros a frente do
ponto de confluéncia dos Rios Grande e Paranaiba, que formam o
Parand)

Pergunta: - De um lado para o outro?
- E, tanto pra l&, como pra c4, ndo tinha estrada, ndo tinha nada.

Pergunta: - Isso antes de ser feita ponte?
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- E, antes de fazer essa ponte ai. Eh, essa ponte ndo tinha nem

comecado. Entéo, fizemos esse Patilhdo.
Pergunta: - Nem tinha linha do outro lado?

- N&o, ndo tinha nada. Entéo, fizemos essas duas canoas, acho que de
dois metros, trés metros de largura, mais seis, sete metros de
comprimento, ndo lembro. Porque depois encheram de pedregulho e
mais ndo sei 0 que la... Mas isso era tudo la depois, n’¢. La € que eles

iam fazer o tablado, para carregar boi. Os bois, gente, caminh&o.
Pergunta: - Passar de um lado para o outro?

- E, mas n&o chegamos a ir 1a. Nos so fizemos aqui e levaram, ndo sei se

foi de caminh&o ou do que foi. (...) Puseram em algum trem de carga...
Pergunta: - Lembra que ano isso ocorreu?
- Ah, ndo... faz bem ‘tempinho’ viu. Nem sei.

O Patilh&o, talvez, ndo fosse o barco ideal para esse trabalho. O Patilhdo é um barco
com outras caracteristicas, muito estreito, mastro alto com vela e quilha funda na agua; barco
para navegacao esportiva e com capacidade para acomodar poucas pessoas. E mesmo que ele
diga que “faz bem tempinho”, mesmo assim, ficou legitimado para ele, e talvez para seus
companheiros de trabalho, que o nome da embarcacdo é Patilhdo. Provavelmente, o que ele
quis dizer era Bateldo, essa sim uma embarcacao propria para operagao proxima as margens e

em aguas rasas de rios, lagos e lagoas, utilizada para o transporte que ele descreve.

Como personagens de suas proprias histdrias, esses trabalhadores descontroem a
historia oficial e dao suas préprias versdes para os fatos, com a legitimidade de serem o0s

portadores da memoria, daquele que diz “eu vi”, ou mais intensamente “eu fiz”.

E um paradigma histdrico desta companhia ferroviaria, nascida no lugar onde mora a
luz do dia, o fato de que esses trabalhadores atendiam as muitas necessidades construindo os

mais variados itens, como descreve o Caldeireiro, Manoel Garcia Salvaterra:
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- Precisamos fazer caixa d’dagua... Fizemos uma caixa d’dagua. A
caixa d’dgua foi de placa, tudo fundida, na fundi¢do... Entdo, era

placa embaixo, na lateral também tudo placa de um metro...
Pergunta: - Tudo fundido?

- Tudo fundida... Pesado rapaz... N6s precisamos levar corda, ou
corrente, que seja, prender aquela coisa para pegar a placa, erguer,
para fazer em cima. Era uma caixa de uns dois ou trés metros de
altura, cheia de agua. Quando passava essas locomotivas, para

encher o ‘tender’ de dgua, n’é.

As mais variadas necessidades no ambiente das oficinas proporcionaram o aparecimento de

diversas solucdes, imaginadas pelas equipes que atuavam nas oficinas da E.F.A.

- Ali (nos pavilhoes das ‘oficinas novas’) foi feita também uma coisa
para carregar de um espaco para o outro, vamos supor... de la do
setor de Torneiro para a Ferraria, a nossa ali. Ent&o, ligava la e ele

andava, sabe...Uuma pontinha rolante, baixa, s que era fixa ali.
Pergunta: - A ponte rolante foi feita na Caldeiraria também?

- N&o. Eu digo, que nem na Rotunda, tem os trilhos ali... SO que a

nossa ndo tinha trilhos. Era so para baldear material...
Pergunta: - Dentro da oficina?

- Dentro da oficina, mas para fora. Ficava fora mesmo. Era na oficina,
mas ndo dentro. Era fora mesmo. N&o tinha trilho. Era um tablado, todo
chapeado; tinha a cabine... Entdo, vamos supor, o Torneiro esta la
naquela ponta. Entdo, vocé aperta e vai com o transporte até 14 no setor.
Vocé pega 0 que tem que pegar la. Entdo, vocé atravessava pelos
setores. Tudo automatico. Entao, era um servico que foi feito la também.
E eu ajudei a fazer também. Um dia a gente estava cravando... Era tudo
cravado no rebite. Parafuso era s6 para apertar; mas depois o resto era

tudo cravado. Rebite de ¥4, de 1 polegada.
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Pergunta: - Rebite de uma polegada?

z

-E...
Pergunta: - E quem soltava aquilo depois?

- Ah, ndo soltava mais, ndo. Tudo, tudo, tudo cravado. Cravado

inteirinho. E isso ai era servigo nosso. E arrumar coisa velha.

Entre as dificuldades, do entrevistador em compreender do que se tratava o0 equipamento
que eles fizeram, e do contador de historias em relatar o ocorrido, parece ter sido uma ideia
genial. Uma plataforma, com rodas, que circulava pelos pavilhGes e fora deles, carregando
pesados itens. A méaquina foi uma solucdo criativa destes habeis artifices. Ela ndo foi

inteiramente produzida nas proprias oficinas. Nao foi comprada. Muita criatividade.

A capacidade, a criatividade, a versatilidade, a inventividade, a habilidade destes
trabalhadores, me parece ser tdo intensa e variada, que eles ainda conseguiram protagonizar
episodios interessantes em outros lugares onde atuaram. No ano de 1973, quando o Caldeireiro,
Manoel Garcia Salvaterra aposentou, ele e mais dois companheiros foram trabalhar por um
tempo na Companhia Troleibus Araraquara (C.T.A.), que fazia o transporte coletivo da cidade,
na ocasido somente com Onibus elétricos. Fundada em 1958, pioneira no transporte coletivo
com Onibus elétricos no interior do estado, e em vias de extingdo no momento da producdo
desta Dissertacdo, esta companhia chegou a ter como Gerente, um ex-ferroviario da E.F.A.
(Jodo Baptista Marchezi — 1959 a 1985) e alguns funcionarios oriundos das oficinas da

companhia ferroviaria. E 13, eles também exerceram suas capacidades:
- Fizemos um onibus la.

Pergunta: - E nessa histdria que eu quero chegar. E essa historia que

eu quero. (risos)

- A gente vai ficando velho, ‘cé’ vai esquecendo. Vocé sabe, mas, VOCé
esquece, sem vocé perceber. Sem perceber vocé ‘toma ferro véio’. (risos)

E duro, e o diabetes pegou eu. Emagreci doze quilos, rapaz. Perdi roupa.
Pergunta: - Fizeram um 6nibus?

- S0.
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Pergunta: - Completo, inteiro?
- Completinho, desde o longeirdo até o teto... parte de ferragem.

Pergunta: - Mas montaram o onibus inteiro. Lembra qual o namero

que esse Onibus tinha na cidade?
- Era para ser 24. Nao puseram o 24. Ai eles puseram 22. (risos)
Pergunta: - Lembra que ferroviario foi contigo trabalhar nesse 6nibus?

- Fui eu, foi 0 Jodo... Eh rapaz... Jodo ndo... Puxa vida... ele mora la
para a Fonte, mas ndo sei se morreu ou nao... ‘puta vida’... Quem
que era... Entdo, estavamos eu, ele e um Caldeireiro que chamava
Téia. Ele mora ali pra Vila (Vila Xavier). Ele foi um tempinho para

ajudar. Mas, ele ficou pouco tempo.
Pergunta: - Mas, quem fez mesmo foi o senhor e o...
- Eu e 0 Jodo.

Pergunta: - Que historia... O senhor foi 14 sO para isso, s6 para fazer o

Onibus?

- Nao, fomos trabalhar, »’¢é. Reparamos todos os 6nibus... os dnibus
velhos... Reparamos, arrancamos tudo ali... Encostava um ou dois,
s0, ndo podia faltar, n’é. Dava aquela ‘reparadinha’, colocava chapa

nova, o pintor ja pintava e ja saia outra vez.

Manoel Garcia Salvaterra conta uma histéria carregada de significados para esta
pesquisa e para o paradigma destes trabalhadores, reconhecidos como habeis e inventivos.
Porém, pode haver algum esquecimento ou equivoco em sua narrativa. Ou ainda, ele pode ndo
ter participado deste episddio de forma completa, j& que na histéria da C.T.A., descrita na
pagina da empresa na Internet, ha o relato da construcdo de trés dnibus elétricos em suas
oficinas, apresentados a cidade no dia 18 de abril do ano de 1974. Isso deixa essa historia mais

significativa ainda.
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Mesmo que ndo seja 0 episddio mais importante para esta pesquisa, a constru¢do dos
pavilhdes das ‘oficinas novas’, na década de 1950, teve tambem a atuagdo dos trabalhadores

da companbhia ferroviéria.
- E ai nés entramos... quando a PGE e a Civilzan largaram...
Pergunta: - O que era a PGE?

- A PGE era a empreiteira que fez as oficinas. Ela que fez, levantaram

as colunas (...)
Pergunta: - Essas oficinas foram feitas quando?

- Essa construcdo da PGE foi até 54. De 54 pra ca fomos nés. A

Civilzan ainda ficou até 55, 56 a Civilzan ficou.
Pergunta: - Civilzan. E outra empreiteira?

- Era outra empreiteira que tomava conta da tubulacdo, n’é.

Eletricidade, esgoto, 4gua, essas coisas todas, agua pluvial.
Pergunta: - Foi um trabalho facil ou dificil?

- Ah, foi dificil hein. Nossa, eu trabalhava naquelas alturas 1a. (risos)
Eu e o Ravena, os pedreiros que assentamos os vitros. Aquilo é... O
telhado dela € o prumo, depois o telhado, depois outro prumo, outro

telhado e assim. Aquilo é tudo buraco para p6r o vitrd, n ’é.
Pergunta: - Lembra quantos vitrés tem la?

- Ah, é muita coisa, muita coisa. Muito, mas muito demais mesmo.

N&o lembro, néo.

O numero de vidros colocados na cobertura do pavilhdo principal ja foi citado aqui.
S&o cerca de 3 mil vidros somente no pavilhdo principal, que tem 160 metros de cumprimento
por 80 metros de largura, de espago coberto. Neste pavilhdo sdo 15 areas onde esses vidros
foram colocados. Foram, ainda, construidos, outros seis pavilhdes menores, todos com o
mesmo sistema de iluminacéo e ventilacdo, onde foi preciso fazer o mesmo tipo de servigo

com os vidros. Nessas oficinas os trens, Locomotivas e Vagoes, recebiam todo tipo de
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manutencdo. Sua construcdo envolveu volumes cinematograficos de detalhes, que merecem
uma descricdo também cinematografica, feita pelo Pedreiro, Orlando Bife, personagem que

faz o relato com a seguranca de quem pode dizer “eu vi” e “eu fiz”:
Pergunta: - E essa oficina, muito servi¢o na oficina?

- Ah, muito demais, demais, demais, demais... Concretamos todos 0s
patios do ché@o das oficinas, todinho com concreto de dez centimetros;
porque tinha que passar caminhdo la dentro, n’é. Concreto ‘brabo’

mesmo.
Pergunta: - Caminh&o e trem, n’é?

- Trem ja passava... NOs faziamos duas vigas, n’¢, onde passavam 0s
trens, e ja deixava os parafusos espetados, sé colocava os trilhos,
punha a porca... Trem nado tinha perigo. O mais era o piso do chéo
onde o caminh&o entrava. Porque esse primeiro pavilhdo de cima
aqui, ali tava quase tudo centralizado ali, n’¢. Tinha, logo na direita
tinha Motor a Explosdo, a esquerda tinha se¢do de Torno, depois
tinha Serralheria, depois tinha um Almoxarifado dali de dentro, n’é...
Porque nos tinhamos dois Almoxarifados; o granddo que servia a
Estrada inteirinha, e esse pequeninho que servia a parte da oficina...
Ai tinha o Quarto de Ferramenta, aquele do Celso, n’¢; tinha a
Eletricidade, que era do Ciro Fenerich, e tinha as Diesel. E tinha
onde enrolava esse motor também, que eu mandei vocé procurar o Ari

Bacarini, que era enrolador de motor l4.
Pergunta: - Motor elétrico?

- Motor elétrico. Motor de Locomotiva, motor de... tudo, de tudo, de
caminhdo. Tudo o que existisse era... Tinha uns trés ou quatro ‘nego’

enrolando motor. Tinha o Marquesinho, tinha o Ari Bacarini.
Pergunta: - Nado comprava novo, reformava?

- Reformava. Comprava novo também, mas reformava também. E

deixava novo; os caras deixavam novinho. Vixe. Todos 0s motores que



135

usavam |4, maquinas e tudo que queimavam, era tudo ali. N&o

mandava consertar fora nenhum; era tudo ai.

Pergunta: - Hoje, quando um trabalhador da Estrada de Ferro, que
viu reformar tanta coisa, recuperar tanta coisa, vé que as coisas que a
gente usa no dia a dia, eletrodoméstico, quando quebra joga tudo

fora, isso é diferente?

- E diferente, porque l& recuperava tudo. Tudo mesmo. L& fazia de
tudo, de tudo, mesmo. E depois ia tendo outros pavilhdes, n’é. O
segundo pavilhdo ali j& era a Caldeiraria de Carros de Passageiros. E
depois tinha a Pintura ali junto. Tinha a Niquelagem... Niquelava todas
as pecas... O que precisasse niquelar, tinha Niquelagem. Depois a
direita tinha a Ferraria, e depois tinha a Carpintaria, n’¢, e depois da
Carpintaria tinha o pavilhdo de Vagao, onde (...) trabalhava fazendo
Vagao la. (...) E ali eu fiz duas valas, uma de cem e outra de oitenta
metros. Eu gastei dois mil sacos de cimento l& numa vala, rapaz. (...) O
cimento que nos enterravamos la de montdo, nossa senhora, rapaz.
Cada tubuldo de quatro metros, de quarenta centimetros de diametro.
(...) Aquele barracdo l&. Tinha uma vala de cem metros, depois outra
de oitenta. S&o duas valas. E a cada trés metros, n’¢, na direcdo do
trilho, pra baixo... Cada trés metros tinha um tubuldo com ferro,
enchia de concreto, quatro metros de fundura... De concreto aquilo...
Depois fazia a viga por cima; uma baita de uma viga, tremenda... E
depois em cima da viga ja largava quatro parafusos, »’¢, de metro em
metro. Ai a Ferraria fez um... uma espécie de um pilar de cantoneiras,
com uma chapa por baixo e uma chapa por cima. Entdo, a chapa de
baixo prendia nos parafusos e a chapa de cima prendia nos trilhos.
Vocé olhava assim era a coisa mais linda que tinha. Vocé olhava
naquela direcdo dos trilhos, alinhado. E ai, dentro da vala, os
mecanicos entravam e ficavam de pé mexendo na Locomotiva e nos
carros por baixo. E quando ndo era assim por baixo, nés fizemos
plataformas, chumbava a plataforma com tabuas e o cara trepava la
em cima, no alto, pra trabalhar por cima da Locomotiva. Eh, rapaz,
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nés fizemos vala ai de montdo. A secdo de Truck ndo tinha esse

negocio. Entdo, nds fizemos uma vala de vinte metros ali.

Foi preciso reler algumas vezes este trecho do depoimento do Pedreiro, para
compreender a grandeza do que foi executado nos pavilhdes. A estrutura que suportava
Locomotivas a Diesel e os Vagdes de suas composi¢cdes dentro das ‘oficinas novas’ era
magnifica, afinal de contas, elas eram bem maiores, e mais pesados, do que as antigas

Locomotivas a Vapor e seus Vagoes, na época das ‘oficinas velhas’.

Orlando Bife conta com o requinte dos detalhes, inclusive dos nomes. Parece
momento recente, mesmo tendo sido ha mais de 50 anos. O Pedreiro tem 80 anos no momento

da entrevista, e ainda trabalha executando diversos servigos.

Confesso que depois de marcar a entrevista com Orlando Bife, considerei a possibilidade
de ndo utilizar o seu relato, afinal, ele ndo parecia ser exatamente o tipo de trabalhador que
pretendia incluir nesta pesquisa. Afinal, como Pedreiro, ele ndo era um dos funcionarios que
trabalharam diretamente com as Locomotivas e Vagoes da E.F.A. E depois ainda de entrevista-lo,
pelo mesmo motivo, resisti mais um pouco a fazer a versdo escrita da conversa com ele, mesmo
havendo me deparado com uma riqueza de significados e clareza nos magnificos detalhes. Porém,
ao longo da transcri¢do de outros depoimentos, perdi a resisténcia, compreendendo que seu relato

estd muito bem alinhado com os demais e com a dindmica do que procuro neste estudo.

Ele também deu informacdes que nos fazem compreender que o trabalho bem feito,
paradigma dessas oficinas, nasceu com a companhia. Junto ao patio de manobras da E.F.A. na
regido central de Araraquara, junto aos prédios das antigas oficinas do tempo da Maria-Fumaca,
h& uma oficina de Locomotivas, no formato de semicirculo, que tem o nome de Rotunda, ainda
em pleno funcionamento. A distribuicdo das locomotivas para cada baia é feita por um girador.
Este girador € um segmento de trilhos que gira dentro de um circulo com um pogo, cujos trilhos
sdo apontados para cada baia da Rotunda. Em alguns lugares o girador pode ter o0 nome de
giramundo. Este é um dos giradores mais antigos do Brasil ainda em operagdo. (GUIMARAES,
2011) (SETTI, 2008) Construido ainda nos primeiros anos da historia da Companhia Estrada de
Ferro Araraquara, ele deixou uma pista importante do servico bem feito que, na verdade foi um
transtorno para Orlando Bife fazer uma mudanga, na década de 1950, quando houve a passagem

da bitola estreita para a bitola larga entre os trilhos da E.F.A.:



137

- Naquele tempo era tudo na talhadeira rapaz, puta que pariu. E
quando passou da estreita para a larga, aqui na Rotunda, aqui em
baixo, no virador de Maquinas, ai nos tivemos que arrancar o trilho
da estreita, n ¢, e passar pra larga. Eh rapaz, aquilo que foi trabalho.
N&o tinha ferramenta que aguentasse. N&o tinha.

Pergunta: - O cimento ndo quebrava?

- O cimento ndo quebrava. A ferramenta quebrava. Tinha um martelete,
e eles faziam uma peca na oficina pra bater »’¢, mas, na junta dela ela
quebrava. Olha, fazia quatro, cinco pegas pra ela por dia e quebrava
tudo. E depois ndo tem mais conserto. Quebrou, joga fora, ndo prestava.
Aco de trilho, aco de roda de trem, usava, e mesmo assim quebrava. Esse

foi um servico dificil também. Mas, muito dificil mesmo.

Das recordacdes de cada personagem construimos uma visdo muito especial sobre a
importancia da atuagdo destes trabalhadores para a historia da E.F.A., na consolidacdo do
paradigma compartilhado pela sociedade de Araraquara, da habilidade do operario que nas suas
oficinas atuava. A forte significacdo com que relatam alguns feitos, e os exaltam, pode, em
principio, parecer fantasiosa para alguns leitores. Mas, ndo é. Esses sdo tempos em que 0 Servigo
nas oficinas; e creio que nos demais setores da companhia, era feito, ndo apenas para estar feito,
mas sim, para estar bem feito. E foi por isso que fizeram histdria e se tornaram objeto de estudo.

Na memoria destes trabalhadores encontramos relatos que demonstram ser realmente
significativa a capacidade, a inventividade destes artesdos. Até mesmo o que era produzido por
uma industria, eles conseguiam melhorar, como neste fragmento da fala do Torneiro, Adolpho

Lustre:

- Comprou, acho que uma ou duas composi¢cdes da Mafersa, que era de
aco inoxidavel... Aqueles vagdes bonitos... Esse que era do ar-
condicionado precisava por gelo, no depdsito de gelo, pro gelo fazer o ar-
condicionado.

Pergunta: - Entdo, o vagao tinha até ar-condicionado?

- Tinha ar-condicionado... esse Mafersa, que foi os primeiros que

vieram, n’é.
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Pergunta: - Mas, aqui na oficina também fizeram com ar-condicionado?

- Depois, foi feito uma... uma composicéo... Até eles chamavam “os

carros de aco”, n’é... eram uns vagoes bonitos, grande (...)
Pergunta: - Feitos aqui?

- Feitos aqui.

Pergunta: - Com ar-condicionado?

- Com ar-condicionado.

Pergunta: - O ar-condicionado era gelo?

- Gelo. Mas, ele produzia o gelo, n’é. O ar-condicionado ja era direto. E

as Mafersa nédo. Precisava colocar gelo pra fazer o ar-condicionado.

Pergunta: - Entdo, 0 que era feito aqui era mais eficiente do que o da

Mafersa?

- Mais eficiente, porque ja... A aparelhagem daquela época ja era

bem mais atualizada, n’é.

Detalhes como este representam muito mais do que uma memoria. E uma concepgao
de vida e de uma realidade que viveram. A habilidade destes trabalhadores torna este grupo

pesquisado um coletivo singular.

Para além da eficiéncia e criatividade deles, encontramos personagens unicos, que se
destacaram em meio aos coletivos e embarcam neste vagao da historia em poltronas especiais, e
com direito a se sentarem ao lado da janela, para serem vistos em cada estacdo por onde esta
composicao passar. O Ajustador Mecénico, José Maria de Freitas, apelidado de Xerife, lembra-se

muito bem da sensibilidade e do conhecimento de um encarregado de Locomotivas.

- Porque aqui era assim. As locomotivas Diesel encostavam, 0 mecanico
ia, no barulho ele ja sabia o que tinha, nem abria. “Tal coisa pode

trocar”.

Pergunta: - Ja na Diesel?
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- Na Diesel j&, aqui na oficina. Tinha o encarregado 14, o Porteiro,

era um cara que conhecia locomotiva de ponta cabeca.
Pergunta: - O Porteiro é o José Porteiro Villa?

- E. Conhecia... Entfo, ele chegava e falava assim... Ele decorava
namero de rolamento, que vocé ndo acredita. Tinha cem numeros o
nimero do rolamento; era desse tamanho o nimero do rolamento

(mostrando com as maos).
- Que rolamento vocé vai pedir?
- Tal, tal, tal...

- Falava 0 nimero, um numero atras do outro. Tinha uma cabeca fora de
série. Barulho era no ouvido, hein. Tem uma passagem que eles foram la
para Campinas, chegou |4 o Engenheiro... Alguns foram daqui para Ia,
foram transferidos, porque foram assinar contrato e melhorou o

ordenado... E chegou la o Engenheiro falou assim:
- Vou chamar vocés aqui para falar de locomotiva.

- Pode falar. De locomotiva nés sabemos tudo. Pode falar, mas nos

nem precisavamos estar aqui.

- Deram um banho 14 em Campinas. Sabia tudo de locomotiva, mas

tudo, tudo, tudo.
Pergunta: - O Porteiro?
- A equipe toda. Eram uns caras fora de série.

José Porteiro Villa foi Encarregado de Secdo, Contra-Mestre e Mestre de Locomotivas
a Diesel. A denominacdo Mestre é adequada ao conhecimento deste trabalhador. Ele poderia
ter chegado ao posto mais alto das oficinas, ndo fosse uma mudanca que interrompeu para

sempre esta histéria, como narra o Pedreiro, Orlando Bife:

- E aquele Porteiro, Porteiro Vila, José Porteiro Vila, ele o chefe das
Diesel, n’é. ContraMestre e Mestre das Diesel. E quando o Cardillo
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aposentou, o Cardillo era o chefdo geral, abaixo do Engenheiro,
I6gico. Quando o Cardillo aposentou, quem estava cotado para entrar

no lugar do Cardillo era esse José Porteiro Villa.
Pergunta: - E ele entrou?
- N&o. Ai virou Fepasa, acabou a oficina, acabou tudo.

Augusto Cardillo, Chefe das Oficinas, aquele que seria o personagem dos sonhos para

esta pesquisa.

“Ai virou Fepasa, acabou a oficina, acabou tudo”. Esta fala esta carregada de
significados. Parece exagerada em demasia. Como poderia algo que funcionava tdo bem, a
ponto de ter criado um paradigma na cidade, no meio ferroviario e em outros segmentos por
diversos cantos do estado e do pais, e até de merecer estudos posteriores; como poderia ter
encontrado um fim tdo abrupto assim? Porém, foi exatamente desta forma que se deu.
Todavia, a analise da memdria, dos depoimentos destes personagens sobre este capitulo

violento para esta historia, terd seu espaco de estudo mais adiante.

O aprendizado, até agora, nesta pesquisa, tem demonstrado que, de forma geral, 0s
trabalhadores tém feito relatos muito especificos sobre suas atividades. Porém, no trecho da
entrevista que sera analisado agora, o Ajustador Mecanico, Jose Maria de Freitas, o Xerife,
descreve ao menos trés situacbes em apenas um pequeno fragmento de seu depoimento,
manifestando conhecimento sobre outras atividades da oficina; uma excelente condigéo de
memoria, mesmo com seus 78 anos de idade no momento da entrevista, além de uma

excelente fluéncia na explanacéo de seus pensamentos:

- E, ele fazia 0 modelo. (Belmiro Rozatto) Ele era Modelador. Ele fazia o
modelo; modelo de uma peca; por exemplo, de um mancal... Pegava o
mancal certinho de madeira, punha na terra... Tinha um quadro de
ferro... Punha na terra, batia a terra... Uma terra especial... Tirava o
modelo. Ai a Fundicdo fundia as gusas, umas pecas de ferro; era assim
um lingote... Punha na forja. Alias, punha no forno; o forno derretia
aquilo la. Ai abria uns negdcios; aquilo soltava aquela lingua de fogo...
Os caras pegavam de lado, com um cadinho, enchia, ai 14, no lugar la e

jogava. Ela moldava ali na terra. Ai depois que esfriava, tirava a terra, a
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peca estava pronta. E assim ia. O pior estdgio era a Fundi¢do. Quando

caia a Fundicao a gente até berrava. Era quente, rapaz.
Pergunta: - Chegou a trabalhar 14?

- Cheguei a fazer estagio. Todo mundo fazia estagio. Um dia da semana
era Eletricidade, um dia era Ajustagem, um dia pra l4... O dia que caia
na Fundicdo, era muito quente. O sujeito saia de 1& mais cedo, também.
Aquele calor fazia até mal. Porque, as vezes o cara fundia e chovia.
Aquele calor e o cara saia debaixo de chuva. Ninguém tinha carro na
época; tudo bicicleta... bicicleta e pé... N&o existia carro. V& 14, nem
pensar... carro. Gente abastada aqui no meu tempo de crianga era s6 o
Chico Serafim, que tinha um carro. E o Graciano, que tinha um carrao
velho. S6... O resto andava tudo a pé, ninguém tinha carro. Bicicleta,
muito menos. Era mais a pé. N&o era essa fartura que tem hoje...
Qualquer pé de macaco tem carro... N&o tem casa, mas tem carro... tem

carro...

Com poucas palavras, Xerife falou sobre o oficio do Modelador, Belmiro Rozatto, € a
atividade do setor de Fundicdo, que tinha parte do servico ligado ao Modelador; falou também
das duras condicOes de trabalho na secéo e das consequéncias que isso causava; e ainda fez
uma analise da realidade social da época.

Alguns relatos, por vezes, deixaram o entrevistador perplexo. No papel de comunicador
social, o jornalista se pde a vislumbrar na pratica o que € relatado por seu entrevistado, um
depoente que lhe descreve o que foi reconstruido por sua memdria, enquanto o cronista do
cotidiano pensa na melhor forma de utilizar o que lhe é contado. Porém, quando a histéria
parece impressionante demais, como nesta fala do Caldeireiro, Manoel Garcia Salvaterra, cabe
uma apuracdo, uma tentativa de constatar a veracidade, ou se houve um devaneio, um equivoco,
uma fantasia, motivada talvez pela distancia do tempo entre o ocorrido e 0 momento do
depoimento, ou ainda algo criado em sua mente, que ele acredita que de fato tenha ocorrido

daquela maneira.

- Porque, de Mirassol até la puseram dormentes e foram puxando
aquela linha, sem acabar; porque depois acabou, foi s6 para levar

esse material para trabalhar I4.
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Pergunta: - Em Rubinéia?
- E.

Pergunta: - A Locomotiva foi até Ia em uma linha...

- Numa linha feita assim... Ndo, ndo. Nao foi até no rio la4. Rubinéia

era uma ‘cidadinha’. Foi até na cidade so.
Pergunta: - Mas, de Mirassol até la?
- Até la.

Pergunta: - E o leito para os trilhos, o caminho de terra até 14, como?

J& estava feito?
- E, o leito ja estava fazendo.
Pergunta: - J& estava fazendo. Puseram os trilhos em cima desse leito?

- Isso... S6 que no lugar de pbr; vamos supor, a cada 20 centimetros
cada um, fazia um dormente aqui, cravava... Isso dai era o cara da
‘soca’, n’é... Entdo, cravava naquele friso que tem, n’¢... Parecia um
‘cachorrinho’... Fazia o furo, batia no martelo e prendia o trilho...

Dois metros, mais outro dormente, até chegar la em Rubinéia.
Pergunta: - Quantos quildmetros deu isso?

- Ah, fica longe ‘véio’... Era longe sim. De caminh&o, acho que dava

uma hora e meia ou duas, s6 de caminhao.

Pergunta: - E puxaram um trilho provisério de Mirassol até 142 (...)

Fazendo contornos, curvas, pontes?
- E, tudo, tudo.
Pergunta: - Toda a geografia até la?

- Tudo, até I4.
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Pergunta: - S6 para levar o material?
- S6 para levar o material.
Pergunta: - Que proeza...

Minha perplexidade se deve a saga que isso parece ter sido, afinal, a distancia em linha
reta, entre Mirassol e Rubinéia é de 170 quilébmetros. Por estrada de rodagem sdo 188
quildmetros. Lembrando que estrada de ferro tem, normalmente, um percurso mais sinuoso, o
que, por certo, da uma distancia ainda maior. Além do mais, o improviso é algo espetacular.
Mas, pelo apurado, foi exatamente assim que ocorreu. Corajoso e arrojado. Muito me

surpreendeu. Exatamente adequado ao que foi proposto para esta dissertacéo.

Outro trabalhado ousado, que faz parte da memoria destes trabalhadores, é a operacao
de transporte das novas Locomotivas, que chegavam ao Porto de Santos, e depois eram
transportadas para Araraquara. Esta operacdo tem a magnitude proporcional ao tamanho e
peso das Locomotivas. Tive dificuldades em compreender a operagdo, principalmente por
imaginar que as Locomotivas deveriam ir pelos trilhos, até a cidade de Araraquara. O relato é

do Torneiro, Adolpho Lustre:

- Mas, e voltando ao assunto das Diesel... Ela, praticamente foi em
58, mais ou menos, que ela comegou... que, aquela turma que ia pra

Santos pra buscar... Trabalharam também...
Pergunta: - Buscar locomotiva?

- Locomotiva.

Pergunta: - Por que era tudo importado?

- E chegava la e precisava trocar os truck... Porque era... Vinha
porque vinha pela bitola larga, de... bitola estreita e precisa por da

larga pra vim pra ca. Entdo...
Pergunta: - Fazia a troca no porto?
- No porto... no porto... Porqué...

Pergunta: - Mas, o truck ndo é leve. Quanto pesava um truck?
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- Um truck? Pelo amor de Deus... ‘Cé’ vé o qué que é um “truck”?
Pergunta: - Hum, hum (...) Algumas toneladas...

- Ah, muitas... Porqué precisava erguer a locomotiva, n’é... Nao era
tirar o truck... Era adaptar em cima de uma carreta... Entende?
Levantar a locomotiva... por a carreta, pra depois por a Locomotiva
em cima pra trazer... Ndo tirava, ndo trocava o “truck” da locomotiva

(...) E... tinha carreta... Erguia a locomotiva pra por o...
Pergunta: - A carreta?

- A carreta pra vir com a Locomotiva.

Pergunta: - A Locomotiva, entdo, ndo vinha pelo trilho?
- Ndo... Vinha em cima da carreta.

Pergunta: - Um caminh&o?

- N&o... ndo...

Pergunta: - No trem mesmo?

- Gondola... Gondola... E...

Pergunta: - Na Géndola?

- Na Gondola.

Pergunta: - E o truck vinha fora... Vinha em outra Gondola?
- N&o.

Pergunta: - Vinha tudo junto?

- A propria. Ela vinha... Vinha em cima da... Era uma Gondola
adaptada... que ela encaixava la e vinha... N&o era uma Gondola comum,

assim.

Pergunta: - E essa Gondola foi adaptada aqui, na oficina?
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- Adaptada aqui... E... Foi adaptada ai... E... Que mais que eu ia te falar?
Ai quando vieram as Locomotivas a Diesel, aquilo foi uma beleza, n ...

Todo mundo... Por que ja era um... Uma coisa fora do normal.

Nosso contador de suas préprias historias pode ter feito alguma confuséo. A Géndola é
um vagao fechado nas laterais e aberto em cima, para o transporte de carvdo mineral, pedra,
areia e outras coisas. Na hora de descarregar ela ainda abre a parte de baixo. As Locomotivas
podem ter sido colocadas sobre vagdes Plataformas, ou Pranchas. Essas, sim, adequadas ao
transporte de carga semelhante. Porém, ela precisava ser adaptada, para que a carga nao
ficasse com altura elevada demais para a estrutura ferroviaria existente a época. Foi isso que

uma breve consulta me demonstrou.

As memorias dos trabalhadores também foram repassadas para seus filhos. José
Rodrigues dos Santos, o terceiro da familia receber o apelido de ‘Batata’, era o ‘Z¢ Batata’
das oficinas da E.F.A., depois que seu pai, Antonio Rodrigues dos Santos, o ‘Antonio Batata’,
e seu irmdo, Haraldo Rodrigues dos Santos, também trabalharam na ferrovia, alimentando o
diversificado conceito de familia de ferroviaria, que pode ser composto ainda pela ideia de
pai, mée e filho trabalhando na ferrovia; ou ainda como um ambiente onde todos pareciam
fazer parte de uma mesma ‘familia’. Esta proposta sera abordada mais adiante, na
manifestacdo de orgulho ao pertencimento a este nicleo social de trabalhadores. Nesta
pesquisa foram entrevistados os dois filhos do ‘Z¢é Batata’, falecido em 1978. Antdnio Carlos
e Reinaldo nao trabalharam na ‘Estrada’, porém, lembram de historias, que mesmo para quem

conviveu com avo e pai ferroviarios, lhes parecem magnificas:

Reinaldo: - Eu ndo tinha muita idade nessa época, que foi 0 auge do
trabalho do meu pai. Entdo, muita coisa eu s6 ouvia falar. Por
exemplo, descarrilamento de trem e as coisas que eles faziam para
colocar o trem de volta na ferrovia, para voltar a funcionar. O
trabalho que eles faziam 14 no Porto de Santos, muita coisa eu ouvi
falar, mas, detalhe assim, sinceramente eu ndo me lembro. Mas, ndo
era facil de perceber porque vocé trabalhava com materiais que eram
extremamente pesados, e na época nds ndo tinhamos a tecnologia que
nos temos hoje de elevacdo, »n’¢é. Entdo, se usava muita criatividade.
Eu me lembro que meu pai citava muito Arquimedes: “dé-me um

ponto de apoio e uma alavanca que eu erguerei o mundo”. Ele citava
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muito isso dai porque eles trabalhavam com materiais muito pesados.
Entdo, tinha que ter muita criatividade, tinha que ter muita
competéncia pra vocé fazer as coisas funcionarem. (...) Fazia muita

coisa que era impressionante. Pra época era muito impressionante.

Mesmo que nédo tenham lembranca de detalhes do que o pai contava em casa, percebe-
se que, mesmo um trabalhador, aparentemente comum, tinha uma boa cultura, e um
conhecimento além dos limites de sua se¢do dentro das oficinas. Anténio Carlos relata um

episodio cinematografico, de fato:

Antdnio: - E outra coisa também que eu me lembro, que mostrava a
competéncia e o conhecimento que eles adquiriram através desses
anos todos, na década de 70; inicio da década de 70; eu estava
assistindo um filme na televisdo... Foi o comeco da TV colorida. A
nossa televisdo era Rebratel, se ndo me engano. Eu estava assistindo
um filme em que um Trem estava sem controle descendo um morro...
Acho que foi na Europa isso... Descendo de um morro cheio de neve e
aquela coisa toda, e descendo, descendo, descendo... Mas estava, por

alguma razéo que eu ndo agora... Estava sem freio. Ai meu pai:
- Mas o que € isso ai?

- E um filme. T4 acontecendo assim, assim, assado, esse trem vai

bater 14 embaixo, vai arrebentar com a Estacao.
- Ai ele falou assim:

- S6 tem um jeito de parar esse trem.

- Ai eu perguntei como? E ele falou:

- Colocando no trajeto... Se é que existe essa possibilidade... Colocar
no trajeto que ele ainda tem que fazer, uma Locomotiva na linha
paralela, aquela linha que é do lado, principalmente onde existe uma
Estacdo, n’¢... Colocar uma méaquina, uma Locomotiva paralela.
Assim que o trem passar ela sai atras.. Dependendo da

quilometragem que ainda faltar... E o filme falando “faltam ainda
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tantos quilometros”... Al ele fez o célculo no papel, na hora, e ele
falou: “olha, vai demorar ‘x’ quilometros para ele alcangar o

comboio Ia, a outra maquina. Ai vai prensar atras”...
Pergunta: - Engatar?

Antbnio: - Engatar atrds. E dependendo da velocidade do Trem e
dependendo do espago que ainda tem para chegar até 14, ele vai parar
esse trem em ‘x’ quilometros. Ele fez o calculo tudinho e foi o que
aconteceu no filme. Entdo, a gente ali via que os caras realmente

entendiam daquilo. E 0 meu pai ndo era Maquinista, entendeu?

José Rodrigues dos Santos era Mestre Truqueiro, ou seja, o ferroviario que
inspecionava e mantinha em boa condic¢do de funcionamento os troles, ou rodeiros, dos trens,
toda a parte debaixo dos vagbes de carga ou carros de passageiros, que sustenta as rodas e
freios. Calcular tudo isso da forma ele fez, demonstrado na narrativa de seu filho, mostra que
entre estes trabalhadores, sempre havia muito conhecimento. O filme era “O Trem
desgovernado” (Runaway), de 1973, que teve o0 enredo servindo de inspiragdo para outros
filmes, o mais recente, no ano de 2010, com “Incontrolavel” (Unstoppable), esse, inspirado

em um evento real, ocorrido em 2001, no estado norte-americano de Ohio.

Sado descobertas que revelam a capacidade, até mesmo intelectual, de nossos
pesquisados. N&o é o resgate fiel do passado. E a construcio feita a partir do presente, das
lembrancas, das memorias individuais destes personagens e das marcas que deixaram em seus
descendentes, e 0 que para eles parece ter sido a histéria verdadeira. Trata-se da singularidade

do individuo e sua participacdo na construcdo da memadria coletiva.

J& tratamos aqui da diversidade da capacidade destes trabalhadores, que supriam as
necessidades da companhia ferroviaria onde trabalhavam, até mesmo inventando e fabricando
pecas, arrumando solucgdes, fabricando até ferramentas para seu uso cotidiano, como narra o

Ajustador Mecanico, José Maria de Freitas:

- Sempre alguém fazia alguma coisa, alguma pe¢a. O Cardillo, por
exemplo, o Cardillo tinha uma cabeca fora de série, fazia maquina...
As pecas de borracha que eram compradas, ele fez uma maquina para

fazer essas pecas de borracha.
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Pergunta: - Como assim, como era essa maquina?

- Era uma maquina que ele bolou, que fundia as borrachas, n’é. Ele
mesmo bolou a maquina. Punha a borracha, fundia, acertava a liga.
Evitava esses gastos, também... da ferrovia gastar... Era um cara
habilidoso. O Cardillo era um cara bem habilidoso nessa parte ai.

Um cara bem-intencionado.

Em um relato nada cientifico ou filos6fico, o Caldeireiro Manoel Garcia Salvaterra da

uma explicacdo muito peculiar sobre a habilidade destes trabalhadores:

- Na oficina tinha muita criatividade. Aqueles caras l4... Tinha um tal
de Celso Ferreira, aquele cara era entendido pra cacete, pra diabo,

nossa Senhora.
Pergunta: - O que ele fazia 1a?

- Ele era Chefe do quarto de Ferramenta, Mestre do quarto de

Ferramenta. Fazia ferramenta, fazia o raio que o parta.

Para narrar outro episodio sobre a inventividade destes trabalhadores das oficinas da
E.F.A., o descendente de ferroviario, Antonio Carlos, aborda outro tema, o orgulho do
pertencimento, que sera melhor analisado adiante, porém, que parece estar fortemente ligado a
disposicdo que estes trabalhadores tinham para tanto se dedicarem e ousarem em suas
atividades. E possivel compreender, antecipadamente, que a disposicio para o trabalho, para a
inventividade, para a habilidade, criatividade, estd claramente harmonizada, ha fortes elos

com o orgulho do pertencimento:

Antonio: - Eu me lembro da especialidade dele e de como eles
gostavam, de como eles falavam com orgulho dessa Estrada de Ferro
Araraquara. Eles gostavam muito dessa empresa. Eu imagino que ele
tenha sido um daqueles funcionarios que trabalhavam com amor a arte.
N&o sei por qual razdo, mas, eu por ter trabalhador em outro segmento
e também tinha amor ao que eu fazia, imagino que seja a mesma coisa.
Mas, eu pude, em algumas oportunidades entender o quanto eles eram
competentes e caprichosos naquilo que faziam. Vocé, Chico, se lembra

muito bem de um gravador que a Radio (Radio Cultura Araraquara-
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trabalhei 1a de 1980 a 2005, 20 destes anos ao lado de Antdnio Carlos)
possuia... Akai, que tinha uma rotacdo 7 1/2. (...) E eu ndo me lembro
como, na época... Eu entendia que quanto maior a velocidade do
gravador, maior seria a qualidade do som. E eu comentei isso com 0

meu pai e ele falou assim pra mim:
- Eu vou 14 ver esse gravador.

Antonio: - Eu pensei comigo: “o que é que ele vai fazer com o

gravador”. Al ele viu que tinha uma polia que passava o gravador de

3 ¥ para7 Y.
Pergunta: - Mudava a velocidade?
Antonio: - Mudava a velocidade, a rotacdo do gravador. E ele falou:

- NOs podemos tentar fazer uma adaptacéo e mudar isso de 7 %2 para 15.
E foi feito. Tanto que a gente foi o pioneiro... NO6s no radio fomos 0s
pioneiros e soltar essas gravagdes com essa pecinha que ele fez, de tanta
precisdo que tinha... Eles chamavam a EFA, néo sei se era prima, mae;

tinha um nome assim que eles davam que eu ndo me lembro...

Pergunta: - Eles se referiam a EFA?

)

Antonio: - E. E, ele dizia “essa peca foi feita ld na ‘mde’”. Ndo sei se
era ‘mde de todos’, se era ‘prima’ ou se era ‘avo’. Era uma referéncia
que eles faziam. Mas, acho que era ‘mae’. Sabe quando vocé fala de
uma coisa, ndo de forma pejorativa, mas de forma elogiosa? Eles
faziam muito isso. (...) Entdo, por usar a oficina é que tem esse apelido
ai, que eles chamavam de “a mde”, “a tia”, ndo lembro o nome que
eles davam pra ferrovia, quando eles faziam alguma coisa que ndo era

de obrigacéo da ferrovia e fazia la dentro.
Reinaldo: - Eu ndo sei se era “viuva” ...

Antonio: - “ViGva”. E esse o nome... “Fiz 14 na viiva”. Aquela

pecinha da Radio foi feita na “viuva”. (...) Esse era o termo: “viuva”.
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Reinaldo: - £ que, “vitiva”, como ela ndo tem marido o pessoal vai l4,

usa e abusa dela. (risos maldosos) Essa é a ideia, n’¢".

De fato, mudava a qualidade da gravacao, de forma muito clara para nossos ouvidos.
A rotacdo superior imprimia uma qualidade muito superior as gravacfes que faziamos nos
estidios da Radio Cultura, dando-lhe maior amplitude de frequéncias, ou seja, melhorando a
extensdo dos graves e dos agudos. Isso foi percebido pela inddstria, que alguns anos depois
comecou a produzir os gravadores profissionais com este recurso, que se tornou comum no
equipamento de qualidade superior. As velocidades citadas eram 3 % ou 9,53 centimetros por
segundo; 7 Y% polegadas ou 19,05 centimetros por segundo; e 15 polegadas ou 38,10
centimetros por segundo. O conjunto mecanico que traciona a fita € composto por um rolo de
borracha, o Pinch Roller, ou Pinch Whell; e o eixo de tracdo, que faz o arrasto da fita, este que

0 nosso inventivo ferroviario modificou.

Muitos dos trabalhadores se conheciam apenas pelo apelido. O proximo personagem que
vamos abordar, temos apenas como referéncia seu apelido, talvez a forma mais comum de estes

trabalhadores se conhecerem, como confirma o Eletricista, Ari Bacarini:

- O Ciro (encarregado), na época do Natal, ele gostava de fazer a
media dele. Quer dizer, ndo bem uma média, mas um estimulo. Entéo,
ele fazia uns cartdezinhos de Natal e entregava para os colegas dele,
mais conhecidos dele, os Encarregados. Por la era o seguinte: teve
nego que morreu, teve nego que aposentou, era apelido e vocé nédo
sabia 0 nome... n80 sabia 0 nome. Tinha o Galo na Ferraria e o Galo

do Guerra. O Guerra era na Serralheria.
Pergunta: - O nome deles?

- N&o sabia. Entdo, um ano 14, véspera de Natal, o Ciro passou a méo
nesses cartbes e mandou eu entregar. E fui entregando, entregando.

Chegou I3, tinha um nome, Sabatino. E agora? Voltei 4.

- Oh Ciro. Quem € esse aqui?

° O discurso comeca homenageando o feminino. Contudo, a imprecisdo da meméria levou ao comentério
depreciativo, mesmo ndo sendo essa a intencéo.
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- Vocé ndo sabe quem é o Sabatino?
- Eu néo.
- E 0 Galo do Guerra.

- Entéo, eu sabia quem era o Galo. Era apelido, e muita gente

aposentou e eu ndo sabia 0 nome de jeito nenhum.

7.5. O conhecimento é o Tabu

Neste grupo haviam outros personagens criativos e inventivos. Um deles, o Tabu, que
nenhum dos entrevistados soube dizer seu nome, porque talvez ndo soubessem ou ndo
tivessem outra referéncia, que nao o apelido. Tabu foi citado por varios entrevistados. Todos
sabiam alguma coisa dele. A primeira referéncia apareceu logo na primeira entrevista colhida
para esta Dissertacdo. O saudoso Torneiro, Adolpho Lustre, tem em suas memodrias,

referéncias carregadas de significados sobre o Tabd:
- Tabd... Era, era coisa fora de série, ele...
Pergunta: - O que o Tabu fazia?

- Tabu era Caldeireiro. (...) Ele me chamava de diferente... Porque eu
era Torneiro e ele fazia esses carrinhos de... de... Pra deficiente,
esses carrinhos de... de... pra... de puxar... que ele andava, n’é, que
nem cadeira de roda, mas era um carrinho que ele fazia. (...) Tracéo
na alavanca. Entéo, ele precisava de peca... tornear eixo, tornear
essas coisas. E era dificil la, os caras ndo... N’¢é? ele vinha comigo e
eu fazia. Entdo ele me chamava de diferente. Eu era diferente dos

outros (grande sorriso no rosto e na voz).
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Pergunta: - Porque nédo queriam fazer?
- Porque ndo queriam fazer e eu fazia.

Pergunta: - Mas, esses carrinhos para deficientes eram para

funcionarios da EFA ou para pessoas da cidade?

- N&o, ndo, ndo... Era pra particular. Qualquer um que pedia pra ele,
ele fazia. E ele ndo cobrava, hein. Ele tinha a oficininha dele. Ele tinha
0 pote de agua pra gente tomar... Ndo era agua, era pinga que ele tinha

14 (risos).
Pergunta: - E esse Tabu tinha bastante habilidade? Que mais ele fazia?

- Bom, ele era Caldeireiro, trabalhava com Lambreta... Ele
reformava Lambreta... A lataria, »’¢, ndo motor a exploséo, o motor
da... Ele fazia cada uma na Lambreta. Ele tinha uma Lambreta que

era um doce... a Lambreta dele.
Pergunta: - Hum, hum.

- Mas ele, ele tinha duas personalidades. Quando ele bebia, era uma
coisa... Sdo, ele era outro... Quando ele bebia... No jogo da
Ferroviaria, aonde ele ‘tava’, de vez em quando vocé via que sumia
todo mundo. Ele era troncudo. Ele era ‘baxinho’. (...) Mas era um...
Tinha uma forca... Ah, acontecia qualquer coisa l& ele ja... Queria
pegar todo mundo, porque ele ‘tava’ com a cara cheia, n’é. (...)
Entdo, limpava. ‘Cé’ via assim na... na geral, mais na geral ele
ficava, n’é... Limpava aquilo 14, n’¢, com medo dele. Tanto é que um
cara, com medo dele deu um tiro nele... Até foi na zona, n’¢ (...) Sei
ld, o cara ‘tava’ la dentro. Ele foi... mexeu com a mulher dele... Nao
sei 0 que foi. Ele achou ruim, quis agarrar o cara. O cara pregou
fogo nele. Matou o Tabu. Olha... Aquele cara l& merecia uma... uma

estatua, viu.

Pergunta: - Habilidoso?
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- Habilidoso... Habilidoso. (...) E ele fazia muita... Como se diz... servi¢os

assim mais melindrosos com chaparia... Tudo essas coisas era o Tabu.

Tabu, na memoria destes trabalhadores, parece ter juntado uma série de caracteristicas em sua

personalidade, algumas contraditérias entre si. Ari Bacarini, continua o relato:
Pergunta: - Quando bebia...

- Ah, era um inferno. Ele ia ao campo da Ferroviaria, chegava la e
aprontava, brigava. la preso. E para por ele no camburao? Ele era... (faz
um sinal com o corpo de alguém forte) Em cinco soldados ndo punha. Ele
abria as pernas e ndo tinha quem enfiava ele 14 dentro. Soldado tentava
fechar e ndo fechava nada, rapaz. (risos) Na segunda-feira, na oficina,
telefonavam para o Cardillo... Que ele era o chefe da oficina... Cardillo
ia tirar ele da cadeia. Jogaram Ferroviaria e Quinze de Piracicaba;
decis@o para subir para a primeira divisdo (1966). Foram dois carros de
passageiros daqui, para quem queria torcer para a Ferrovidria,
ferroviario... Para quem queria. Eu ndo fui. Eu falei: “eu ndo quero
entrar nessa, ndo’. Chuva que Deus mandava. A torcida do Quinze,

heeeeeee.
Pergunta: - O jogo foi no Pacaembu, n’é?

- E. Tabu estava manguacado (bébado) no meio da torcida do Quinze

de Piracicaba.

- “Ceis” cala a boca. “Ceis” cala a boca. E vdo torcer para a

Ferroviaria. (risos)
- Nego olhava um pro outro.
- E ndo me ameaga ndo. Nao vem nao.

- Desse jeito. Moral da historia: “os nego” comegaram a torcer para

a Ferroviaria, rapaz. De medo dele. (...)

Pergunta: - 1sso € lenda ou é verdade?
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- Nossa, pelo amor de Deus. Uma vez eu vi... O cara estava aqui na
arquibancada e eu estava la na boca do lixo (arquibancada em frente a
entrada dos vestiarios) para assistir um jogo, Sdo Paulo e Ferroviaria.
E tinha um cara 14 conversando com outro, 14 em cima. Ainda era o
campo velho... Estava na arquibancada 14, de costas, com a bandeira
do Sao Paulo, e fazia assim (como se balangasse a bandeira). De vez em
guando ele fazia assim e conversava com o cara. Daqui a pouco eu Vi 0
Tabu dar uma volta. O Tabu chegou 14, ndo sei o que falou... Eu sei
que falava, falava, falava, passou a méo na bandeira dele e oh... Meteu
a lenha nele, rasgou tudo a bandeira e tacou o cara |4 para baixo.

(risos)

Causava muitos problemas, é verdade. E mesmo nas suas boas agdes, ainda assim,

havia algo de sarcasmo no que dizia:

- Ele era um artista. Ele trabalhava... Muitos carrinhos para esses
aleijados ele fez no peito, de graca. Quando o Tabl casou, um
aleijado foi padrinho de casamento dele. Ele falou “Eu estava lad
esperando o Padre, la no Altar” ... Porque ele era um regaco. Mas
era um artista... “Quando olho, parecia uma ra, vindo no corredor.
Quando eu olhei era o meu padrinho”. Aleijado, o rapaz era aleijado.
E ele fez, acho, que uns quatro ou cinco carrinhos e nao cobrou um

tostao.

O Ajustador Mecanico, José Maria de Freitas, também tem lembrancas das habilidades

e do comportamento do Tabu:

- Lembro de uma historia do Tabd. Do Tabd eu lembro. O Tabu era
um cara fora de série. Um cara que tinha uma habilidade. Ele
transformava a Lambreta. Ele fazia a Lambreta. Ele fazia as tampas
traseiras... Ele fazia que nem um rabo de peixe, sabe... Que nem
assim um Cadilac. E ele fez uma coisa, um tampo desses... Tinha um
rapaz chamado Delbon... Até morreu, coitado. Era um bom amigo...
Ele tinha uma Lambreta e ele mandou o Tabu fazer. O Tabu fez. E ele

desceu la no centro para mostrar 14, para os outros. Desceu, deu uma
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acelerada; caiu os dois tampos na rua. (risos) Foi um vexame. E esse
Tabu era um mulherengo, rapaz. E um dia ele foi... Ele estava com
uma menina, estava com uma namorada, e teve um rapaz que seguiu
ele para ver onde ele ia. E ele percebeu o cara que seguiu ele. Ele
parou a moto. O cara ndo esperava que ele estava em uma
encruzilhada. E ele pegou o cara. Pegou o cara e meteu a borracha no
cara. Ele tinha uma borracha... Meteu a borracha no cara; o cara saiu
correndo e largou a bicicleta la. Ele pegou e cortou o pneu da bicicleta
que nem salsicha, tudo em quadradinho, e largou l&. Ai o cara deu
parte, foi na Delegacia. Chegou la na Delegacia ele falou para o
Delegado: “Ah, eu estava com a namorada, ele ficou me seguindo. Eu
confesso que cortei, mas ndo tem nada. Pode falar para ele ir 14 em
casa que eu dou um pneu novo para ele”. Vocé foi? Vai ld, vai la que
eu vou te cortar em dois. (risos) Até hoje... Mas, ele era habilidoso,
muito habilidoso. Eu ndo sei nem se ele morreu, se ele... Acho que ele
foi assassinado, se ndo me engano, na rua sete... Acho que foi na rua
sete que ele foi assassinado, se eu ndo estou enganado... Eu ndo sei 0
que é que foi, se mataram a tiro; uma coisa assim, n’¢. Mais ou menos
isso dai. N&o me lembro bem da histéria. Més ele era um cara
habilidoso. E gozador também, nossa Senhora. Vocé chegava la, pedia

algum servicinho, ele fazia. Ele fala para a mulher:

- Traz ai... Traz ai aquele refresco. A mulher trazia o refresco... O

copinho com refresco.

- Toma, toma, toma.

- Ta bom, vou embora. Quanto é o servigo?

- O servigo ndo é nada. O refresco é trinta reais. (risos)

Em minha infancia, tenho uma vaga lembranga de ter visto essa cadeira de rodas,
pintada na cor azul, certamento feita pelo Tabu, com um sistema peculiar de tracdo por
alavanca e engrenagens ou corrente, similar as antigas vagonetes (handcar) vistas nos filmes
do faroeste americano. S0 que nos filmes americanos a maioria delas era movida por uma

alavanca horizontal acionada pelos passageiros, num movimento de sobe e desce. Na cadeira
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feita pelo Tabud, a alavanca era vertical e tinha 0 movimento para frente e para tras, para

deslocar a cadeira de rodas. Parece ser muito engenhoso.

7.6. Tecnologia Tupiniquim

No cotidiano destes trabalhadores, a dificuldade gerava a habilidade. Perguntado sobre
a existéncia de artistas dentro das oficinas, Ari respondeu convicto, e deu um exemplo,

mesmo ele também sendo um deles:

- Entdo, tinha uns verdadeiros artistas ai dentro da oficina. Dentro da

oficina da EFA tinha uns verdadeiros artistas. Um deles era o Tabd.
Pergunta: - N&o tinha estrutura?

- N&o tinha estrutura nenhuma.

Pergunta: - N&o tinha ferramenta?

- N&o tinha ferramenta, ndo tinha maquinario, ndo tinha nada. Fazia

assim... Como se diz... Fazia na marra. Tem que fazer, faz.
Pergunta: - E fazia?
- E fazia.

Para resolver os problemas encontrados no cotidiano das oficinas, os trabalhadores
precisavam fazer e até inventar ferramentas. Muito me chamou a atencdo nas conversas com
os ferroviarios, o fato de eles comprarem suas ferramentas. A companhia tinha as ferramentas
para o0 servico pesado. Porém, as mais leves, eram compradas pelos proprios trabalhadores,
como aparece nos proximos relatos, a comecar pelo formado Modelador, que trabalhou como
Carpinteiro e fez carreira como Eletricista, Ari Bacarini:

Pergunta: - A ferramenta era sua ou era da Estrada?

- Cada um tinha sua ferramenta. A Estrada ndo dava, ndo.
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Pergunta: - Nao dava?

- Também na parte Elétrica, era muito dificil dar ferramenta.

Precisava comprar.
Pergunta: - Com o salario da Estrada?

- E, com o seu salario. Para trabalhar comprava ferramenta. Quando eu
entrei na Estrada, quando eu fui para a Carpintaria, 0 meu pai comprou.
Eu tenho até hoje; Serrote Greaves, ndo existe mais; um martelo
Ferradura, ndo existe mais; e por ai afora. E na parte Elétrica também.
Alicate Crescent, eu comprei. Chave de fenda, eu comprei tudo; ndo dava

ndo. Para vocé trabalhar tinha que tirar do bolso e comprar.

Carpinteiro, Djalma Aparecido Costa:

- Tudo, toda ferramenta que a gente usava era nossa, particular.
Algumas ferramentas que se usava para... para servico mais pesado

era da Estrada...
Pergunta: - As maiores?

- Havia, por exemplo, nossa ferramenta, ferramenta... Toda ferramenta
do carpinteiro, serrote, martelo, forméo, arco de pua, verrumas, diversos
tipos de brocas... Aquele tempo a gente ndo conhecia furadeira elétrica,
essas coisas tudo. Era tudo na maquininha de mdo. Aquela maquininha
que nem um moedor de pimenta do reino. Aquela manivelinha fazia
assim (fazendo 0 movimento com as maos de girar uma mé&o enquanto a
outra parece segurar uma peca em pé que passe pelas suas méos na
posicdo vertical). Tudo era feito com aquilo 14. Agora, na Estrada, la na
oficina existia um sistema de maquinas furadeiras. Mas, tudo
pneumdtica, n’é. Entdo, vocé ia trabalhar com uma maquininha
daquelas tinha que puxar uma mangueira de dez, quinze metros para

ligar & na tomada onde tinha ar comprimido para poder usar as
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ferramentas. Mas, a maioria era tudo ferramenta nossa mesmo, tudo

particular.
Pergunta: - Tinha que comprar?

- Tinha que comprar. Quem entrava para trabalhar tinha que ter as

suas ferramentas.

Pergunta: - E quem comprou quando Djalma entrou para trabalhar na

Estrada?

- Eu mesmo fui comprando aos poucos. Quando eu comecei a
trabalhar, ja fui para 1& com um pouquinho de ferramenta para
comecar a trabalhar. Depois, a medida que eu ia recebendo o0 meu
salario, ia progredindo 14 no servigo, entdo, uma vez comprava uma
ferramenta, outra vez comprava outra; assim até ir somando tudo o

que a gente precisava.

Pergunta: - Todos tinham as suas ferramentas?

- Todos tinham que ter suas ferramentas...

Pergunta: - E quem n&o conseguia comprar, 0 que acontecia?

- N&o, mas ai a pessoa tinha que se virar, n’é. As vezes emprestava a
ferramenta do outro. Mas, vocé ndo ia poder viver a vida inteira
emprestando. Uma hora ou outra vocé precisava de um serrote... Que 0
dele ndo estava preparado. Tinha que fazer um servico mais depressa,
entdo, emprestava o serrote do outro. Porque ali a gente tinha uma
amizade como se fossem todos irmdos. Entao, ndo tinha esse negécio
de diferenca, ndo. Emprestar um martelo, emprestar um serrote. As
vezes a gente até usava emprestar. Mas era muito pouco. Porqué a
maioria ja ia dando um jeito de comprar um pouquinho cada més. Cada
dois meses comprava uma ferramenta, comprava outra; para ir

formando o jogo de ferramentas necessario para exercer a funcao, né.

Pergunta: - E ficava guardado ou trazia junto todo dia?
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- N&o, ficava tudo 14 na oficina. Cada um tinha o seu armario para
guardar as ferramentas, n’¢. Entdo, acomodava tudo ali dentro do
armario; fechava o armério; ou com cadeado ou com a fechadura
comum; e tinha durante a noite, tinha vigia na oficina também, que
tomava conta de tudo ali para néo ter problema de roubo, »n’¢. Nao é
que nem hoje que o guarda ndo pode fazer nada porque o ladréo ta
preparado que leva mesmo, leva até o guarda embora. Naquele tempo
ndo. Naquele tempo o guarda ficava na oficina a noite inteira, tomava
conta de tudo, l6gico. Fazia a parte dele. Era guarda, n’é (...) para

manter o patrimdnio, para que ndo houvesse roubo.

Demonstrei estranhamento ao conhecer esta peculiaridade do trabalho nas oficinas. N&o
me pareceu justo que eles comprassem suas ferramentas, nem mesmo as de menor porte. Porém,
para eles parece ter sido de absoluta normalidade. Esta pratica pode ter surgido em tempos
imemoriais da companhia e se assemelha ao periodo da Idade Média, quando os artifices
possuiam suas proprias ferramentas. Depois de conhecer esta curiosidade, passei a indagar 0s
contadores de suas histdrias sobre a tradicdo. O Ajustador Mecénico, José Maria de Freitas

descreveu mais detalhes:

Pergunta: - Fazia as proprias ferramentas?

- Fazia, fazia ferramentas. Fazia alicate, talhadeira. Na escola a gente
tinha Ferraria... Porque primeiro a peca ia na forja; batia, » ¢... Tinha
um professor de forja; um ferreiro 14 que ensinava (...) Fazia l1a. A
gente fazia. Quem queria comprar, comprava. Mas, na realidade vocé
fazia, talhadeira na forja... “Seu” Rodolfo era um velhinho, ferreiro...
Ele que ensinava. Vocé batia as ferramentas e vocé usava as
ferramentas. Vocé tinha talhadeira que vocé fazia 14. Os alicates, a
gente fazia. Os Ajustadores, pelo menos, faziam. Eu fazia minhas
ferramentas. Algumas ferramentas, a gente fazia. Porque vocé
precisava, até para furar peca. Tinha todos 0s maquinarios que

precisava usar. Se a peca vocé precisa furar, vocé ia na furadeira e
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furava. Tinhas as brocas. E tinha os quartos de ferramentas, que vocé
tirava. (...) Se vocé precisava, por exemplo, de um macaco, vocé ia no
quarto de ferramenta com uma chapinha... Cada um tinha a chapinha
dele... Entregava a chapinha, o cara entregava a ferramenta e punha a
chapinha no lugar. Levava a ferramenta. Devolvia, entregava a sua
chapinha. Se a chapinha estava 14 é porque vocé ndo devolveu a
ferramenta. Entende? Era uma forma de um recibo, a chapinha, n’é.
Cada um tinha sua chapinha. Tinha cinco chapinhas; ia 14 e tirava.
Quer um martelo? Nao tinha martelo? Vai la e tira a ferramenta. (...)
O quarto de ferramenta tinha tudo para tirar. (...) Tinha ferramenta de

todo tipo de servico.

O filho, neto e sobrinho de ferroviario, Reinaldo José Rodrigues dos Santos, filho do
Mestre Truqueiro ‘Z¢ Batata’, o Jos¢ Rodrigues dos Santos, tem uma boa interpretagao para

esta habilidade de fazer ferramentas:

Reinaldo: - O que se fazia era coisa de “tecnologia tupiniquim”. O que
¢é a “tecnologia tupiniquim”... O cara nao tem, ele cria, td. Mas, ao
criar ele estd demonstrando uma capacidade, uma habilidade, uma
competéncia. Entéo, isso tinha que se evoluir para um outro patamar
aproveitando a criatividade dessas pessoas. Mas, infelizmente isso ai
acabou; como eu te falei, quando passou para a Fepasa. Porque
embora eles usavam com carinho a historia da “viiva”; mas, iSSO
quando se passou, a Fepasa, passou a se usar de forma pejorativa.
Quer dizer, usa a “viuva” la porque pode. Sabe, essas coisas assim?
Quando na verdade tudo isso, para uma estrutura como era a ferrovia,
iSSO era coisa pequena, eram materiais que sobravam, que juntavam e
tal. Nao significava assim um roubo, entendeu? Isso ai trazia
contribui¢do para a criatividade. SO que essa criatividade teria que ter
sido aproveitada numa evolugdo da ferrovia. Como aconteceu em todas

as areas que tiveram evolucdo, n’é.'°

%0 que o depoente diz é em parte correto. Todavia, 0 que ele ndo percebe é que foi exatamente a “revolucio”
que destruiu a criatividade do trabalhador-artesdo.
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Pergunta: - E isso foi descartado?

Reinaldo: - Foi descartado. E pelo contrario até (...). Pegava o cara e
mandava ele para Rio Claro, mandava ele trabalhar em outro setor
ai, numa Delegacia, numa Escola, n’¢. Entdo, desmanchou-se mesmo.
Foi um processo de desmanchar mesmo. Entéo, infelizmente a nossa
ferrovia, foi o que aconteceu. (...) Foi uma tremenda bobeada da
classe politica; ndo digo s6 do estado, mas a classe politica de
Araraquara nao ter brigado mais por isso. Houve decisdes em cima e
ninguém brigou mais por isso. Araraquara era um polo de exceléncia

na area de ferrovia, n ¢, para a época.

Reinaldo faz uma andlise critica do tema e apresenta uma avaliacdo, que parece
corresponder a realidade do microcosmo destes trabalhadores. “Tecnologia tupiniquim”, o cara
ndo tem, ele cria, t. Mas, ao criar ele esta demonstrando uma capacidade, uma habilidade, uma
competéncia. Essa analise bem que poderia fazer parte da concluséo deste estudo. Porém, ha mais
dados a serem apresentados, que podem precisar um pouco mais a analise da participacdo da

Escola Profissional Ferroviaria na formagdo da méo de obra dos trabalhadores.

7.7. Genialidade desprezada — A Fepasa acabou com uma identidade

Reinaldo também abre o proximo tema a ser estudado. A transformacdo da companhia
ferroviaria para Fepasa causou um grande impacto, deixando marcas traumaticas na memoria
destes trabalhadores. Além disso, o episédio vem acompanhado de uma manifestacdo de
conformismo e submissdo, que chega a ser exagerada, nos dando para anlise, 0 tema onde a
contradicdo € muito aparente e forte. Este capitulo até poderia estar no final do estudo, antes
das conclusdes, o que até pareceria tradicional. Porém, ndo esta, pois, ufanista que sou, nao
permitiria que a historia do protagonismo dos trabalhadores das oficinas da E.F.A. fosse
encerrada com um acontecimento triste, depressivo, negativo. Mesmo que, de fato, tenha sido
assim que esta historia tenha encontrado seu epilogo na realidade. Os ferroviarios, e 0 senso

comum da populacdo da cidade de Araraquara, e de outras cidades por onde passam 0S
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paralelos de aco da ferrovia, concluem que a ‘Estrada acabou’, depois de sua transformagdo em
Fepasa (Ferrovia Paulista Sociedade Anbnima), mesmo que encontremos trens circulando e
operarios trabalhando na linha ou em oficinas de trem na cidade de Araraquara, até os dias de
hoje. Parece um equivoco pensar desta forma, porém, como perceberemos a seguir, foi mesmo
o fim de uma era. Foi o fim de um conjunto de valores humanos, de uma relagédo e de um
ambiente de trabalho que marcaram uma era, geragdes inteiras. Foi o fim de um ndcleo de
trabalhadores geniais, onde suas habilidades, criatividade, inventividade, a sensibilidade do
artifice, foram descontinuados, desprezados, abandonados. Eles nunca mais puderam exercer na
plenitude todos os seus talentos, aprendidos, desenvolvidos ou, de alguma forma, nascidos com

eles.

Né&o ha dificuldade alguma para encontrar nos relatos, trechos que tratem do assunto e
revelem contradicOes, entre o conformismo e 0s traumas, que a mudanga causou. E como esta
proposto para este estudo, os narradores e seus descendentes, fazem falas repetidas do episodio,
mesmo que de forma breve, reforcando o argumento de que isso deixou marcas profundas em suas

memorias.

O Caldeireiro, Manoel Garcia Salvaterra, & o trabalhador de mais idade entre os
entrevistados, com seus 87 anos no momento do encontro. Ele comegou a trabalhar nas
oficinas da E.F.A no ano de 1945. Pouco tempo antes dos demais entrevistados. E por ele que
comegamos a analise das memorias sobre o periodo em que a Fepasa assumiu o controle da

ferrovia genuinamente araraquarense.

- A chegada da Fepasa foi a destrui¢do de tudo, »’¢... de tudo. Agora

é tudo rodagem. Acabou, ndo tem mais trem, ndo tem mais nada.

Pode parecer absurdo o que ele diz. Se olharmos na dire¢do dos trilhos que passam por
dentro da cidade, veremos composi¢cdes enormes, com quase dois quilémetros de extensdo,
puxadas por trés ou quatro Locomotivas e, muitas vezes, com outra Locomotiva no final
daquela imensa serpente de carros de ago, carregados com produtos, rumo ao Porto de Santos.
Em dois locais da cidade ainda funcionam, por enquanto, duas oficinas para manutencao de
Locomotivas, onde é possivel, atualmente, encontrar cerca de uma centena de Locomotivas,
entre as que estdo em funcionamento e as que servem apenas para a retirada de pecas. H4 um
contingente de cerca de 300 funcionarios trabalhando na empresa que opera a ferrovia na

cidade. Os patios de manobras estdo sempre lotados de VVagdes e Locomotivas. O movimento
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de trens cortando a cidade é muito superior a qualquer outro periodo da histéria da ferrovia
em Araraquara. O que teria sido destruido? Por que ele diz “ndo tem mais trem, ndo tem mais

nada”. O Eletricista, Ari Bacarini avan¢a na discussao:

- A Fepasa extinguiu a oficina aqui. Ai fechou a oficina. Gragas ao
doutor Abreu Sodré, acabou ai a oficina.

Abreu Sodré foi governador do Estado de Sdo Paulo, de janeiro de 1967 a margo de
1971. A Ferrovia Paulista S. A. - Fepasa - foi oficialmente criada em outubro de 1971, ja no
governo de Laudo Natel. Porém, os primeiros passos para a criacdo da Fepasa foram dados a
partir do ano de 1962. A Fepasa surgiu da unificacdo das cinco ferrovias paulistas, que ao
longo do tempo passaram a ser controladas pelo Estado. A companhia Estrada de Ferro
Araraquara — E.F.A., autorizada em 1895 e fundada em 1896, na cidade de Araraquara, e com
0 primeiro trecho inaugurado no ano de 1898, ja havia sido encampada pelo Estado desde o
ano de 1919, depois de crises, golpes e faléncias. Junto dela, a Companhia Paulista de
Estradas de Ferro, a Companhia Mogiana de Estradas de Ferro, a Estrada de Ferro S&o Paulo
e Minas, e a Estrada de Ferro Sorocabana, passaram a constituir a Fepasa, que existiu até o
ano de 1998, quando foi extinta, federalizada e incorporada a Rede Ferroviaria Federal S.A. —
RFFSA, também depois de seguidas crises. Rebatizada como Malha Paulista, os trilhos
passaram a ser operados por consércios privados, que receberam concessfes estatais em
leildes na Bolsa de Valores. (BERGAMIM, F., TURIONI, F., 2012)

O Modelador, Belmiro Rozatto, € outra testemunha deste periodo:
- Ai parou...
Pergunta: - Ficou sem servigo?

- Eu fiquei sem servico, porque a minha se¢éo tinha acabado também...
Fundicdo tinha acabado... A Fepasa foi... foi enxugando, como se diz,

n’é... Elafoi enxugando...

Belmiro revela que ocorria enxugamento, reducdo no numero de trabalhadores e

fechamento de se¢Ges das oficinas. Enquanto dizia isso pude perceber que ele abaixava o
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olhar, fixando-o nas méos, que faziam um movimento em forma de um oito sobre a mesa e

seu tom de voz ficava mais baixo e a fala mais lenta.

Vamos buscar no Marceneiro, Djalma Aparecido Costa, um pouco mais de detalhes

sobre essa mudanca:

- Entdo, ai comegou a mudar tudo. Agora, depois, quando passou
para Sociedade Anbnima, ja decaiu. Teve uma boa queda a qualidade

da estrada de ferro...

Pergunta: - S6 nos horarios ou em outros servigos?
- Em tudo, em tudo... Comegou a mudar em tudo...
Pergunta: - Até nas oficinas?

- Nas oficinas comegou a mudar o sistema de servigo, e coisa e tal...
Agora, quando passou para Fepasa, ai a coisa... Ai a coisa foi d'uma
vez. Porque havia, ndo sei se interesse de alguem, de alguns politicos ai
enormes, de acabar com a estrada de ferro... Porque eles davam
preferéncia para a rodovia. Entdo, comecaram a dar preferéncia para

a rodovia e a estrada de ferro foi decaindo, » ’é.

Esses trabalhadores perceberam os primeiros sinais da transformacdo, ja no momento
em gue a companhia araraquarense passou ao regime de Sociedade Andnima, um ano antes da
incorporacdo pela Fepasa. Para os ferroviarios entrevistados, a presenca do Estado, na
administracdo da companhia, parece ter sido 0 motivo de seus problemas. Porém, o estado ja
administrava a E.F.A desde 1919, e foi no controle estatal que experimentou seu periodo de
maior expansao, com retificacdo de tracado, alargamento da distancia dos trilhos para receber
locomotivas e vagdes de maior porte e qualidade, além da integragdo com os trechos de trilhos
da “Paulista”, compra de Locomotivas e vagdes, fabricacdo de composigdes inteiras nas
oficinas de Araraquara e melhora na qualidade dos servicos, surgimento de clube esportivo e
time de futebol, construcdo dos grandes pavilhdes para as novas oficinas em Araraquara, além
de todo o periodo das melhores virtudes, como as tratadas até agora nesta pesquisa. Tudo isso

ocorreu com a companhia sendo controlada pelo ‘Estado’.
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O Ajustador Mecanico, José Maria de Freitas, tem lembrancas e construiu memorias

sobre o periodo:

- Foi na época do Sodré, (Abreu Sodré — 22° Governador de Sao
Paulo — 1967 a 1971) mais ou menos, que se COMegou a pensar em
Fepasa... De la para ca virou isso dai. Acabou acabando a ferrovia,
que ndo virou nada. Hoje é a América Latina; nem América Latina
ndo é mais, acho que agora é Cosan... Nem se sabe como € que esta

isso dai. A gente ndo acompanha mais isso dai (...)

Parece que Abreu Sodré ficou com o ‘6nus’ dessa passagem na vida dos ferroviarios.
O fato de dizer “Acabou acabando a ferrovia, que néo virou nada”, demonstra que isso foi
marcante para sua memoria. E possivel compreender isso mais ainda ao analisar o

distanciamento que passaram a ter da ferrovia, como se percebe neste trecho da conversa:

(...) nem se sabe como é que esta isso dai. A gente ndo acompanha mais isso dai (...) ”

Em um momento anterior desta Dissertagdo, quando aparece pela primeira vez uma

fala tratando do aparecimento da Fepasa, o Pedreiro, Orlando Bife, diz:
- Ai virou Fepasa, acabou a oficina, acabou tudo.

E uma fala carregada de significados. No momento anterior me referi ao comentario
propondo que este capitulo da historia foi violento para estes trabalhadores. Violento no
sentido de deixar, de certa forma, traumas em suas memorias. Nos depoimentos, este é o
unico momento da historia deles dentro da ‘Estrada’, que eles repetem, mesmo que

estivéssemos falando de outras coisas:
Pergunta: - O Pereira Lima, o0 que eraem 71?

- Chefe do Departamento da Linha. Da linha inteirinha. Daqui até
Presidente Vargas. Ele era o chefao. Entdo, um dia ele chegou em
Jales e falou pra mim assim... Eu estava sentado 14 na Estacéo, nao

tinha nada pra fazer, a inspegdo vinha vindo...
- Oh, Bife, o que vocé esté fazendo aqui?

- Trabalhando, = ’é.



166

- Quem que mandou?
- O doutor Roberto...

- Doutor Roberto estava perto dele. Ele passou em Rio Preto e pegou

o0 doutor Roberto.

- Eu ndo estou nem sabendo, ele falou.

- Ai 0 doutor Roberto quis explicar para ele e ele falou:
- Eu vou te levar para Araraquara, viu.

- Cortou a conversa do doutor Roberto.

- Eu vou te levar de volta para Araraquara.

- Se 0 senhor me levar € uma boa.

- Mas, logo depois virou Fepasa, ai acabou tudo.

Até a esposa e 0s descendentes de ferroviarios, no caso, do antigo Chefe das Oficinas,

Augusto Cardillo, também tem a mesma percepcgéo:

Ruth: - A oficina da Fepasa (ela quis dizer ‘Paulista’. Depois foi
Fepasa) era em Rio Claro. Eu tenho um irméo que trabalhou la. O
Amaro trabalhou, ndo muito tempo, mas trabalhou. Nem tem mais a

oficina, n’é.
Maria Angélica: - Agora s6 tem a ALL, n’é.

José Augusto: - E, acabaram com tudo, ’é. A gente viajava tudo de

trem, ndo pagava nada. la para Sdo Paulo de trem.

Maria Angelica: - A minha mée, de vez em quando ainda pergunta: “E

0s trens, ndo tem mais trem? ~ Se ndo tem mais trem de passageiro.

Ruth: - E, ndo tem mais, n’é.
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José Augusto: - L& na Europa tem. (...) Ai ja foi no final, ‘tavam’

esculhambando.
Maria Angélica: - ‘Tava’ esculhambado, ja.
Em todos os depoimentos, a palavra que esta associada a Fepasa é “acabou”.

Ari Bacarini: “Acabou ai a oficina”.

Belmiro Rozatto: “A minha sec¢éo tinha acabado tambem .

Djalma Aparecido Costa: “Porqué havia, ndo sei se interesse de alguém, de alguns

politicos ai enormes, de acabar com a estrada de ferro”.

Djalma Aparecido Costa: “Agora, depois disso acabou tudo; ndo tem mais o trem de
passageiro, ndo tem mais nada para a gente fazer ai. A oficina daqui acabou... Entdo, agora

ndo tem mesmo mais motivo”’.

José Maria de Freitas: “Fepasa... De la para ca virou isso dai. Acabou acabando a

ferrovia”.
Orlando Bife: “Ai virou Fepasa, acabou a oficina, acabou fudo .
Orlando Bife: “Aqui parou. Parou tudo, fechou tudo. Acabou .
Orlando Bife: “Mas, logo depois virou Fepasa; ai acabou tudo .
Manoel Garcia Salvaterra: “Acabou, ndo tem mais trem, ndo tem mais nada”.
José Augusto Cardillo: - E, acabaram com tudo, 7 é.

Percorrer os trilhos do imaginario destes trabalhadores me ajudou a compreender o
denso significado e a importancia deste nucleo de trabalhadores, e de suas realizagdes, na
singular historia de suas vidas e na historia desta companhia ferroviaria. E até mesmo a forma
como se referem a este periodo, diria, catastréfico desta mesma historia, e tudo o que representa
para eles, reforca a visdo que tenho da importancia em preservar do tempo a historia destes
trabalhadores, através de sua visdo peculiar do periodo e da historia. A importancia dos
significados desta histdria, e de suas representacdes, vai muito alem da reducgdo destes homens a

somente trabalhadores. A riqueza dos fragmentos deste rico universo construido por suas
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memarias, mesmo que carregadas de subjetividades, nos ddo a possibilidade de estudar, analisar
e preservar do tempo suas lembrancas, suas histdrias, suas memdarias que, somadas entre si e a
versdo oficial dos fatos, contam a historia da ferrovia em Araraquara e ampliam nosso saber
sobre esse paradigma formado no “lugar onde mora a luz do dia”. A histéria oficial pode ter
sido excludente com a visdo peculiar de seus trabalhadores. Porém, isso nos instiga a buscar a
complexidade vibrante que da significado e sentido a relacdo destes trabalhadores com o que
realizaram, mesmo que a maioria deles ndo tenha, ao longo da vida, percebido sua importancia,

real ou subjetiva.

Os sentimentos experimentados na relacdo com o episédio da transformagdo em
Fepasa sdo muito marcantes em suas existéncias. Compreende-se isso ao se notar a
redundancia da fala do Ajustador Mecanico, José Maria de Freitas. Ao dizer “acabou
acabando”, ele expressa um pouco desse entranhamento de significados. E para compreendé-
los é preciso analisar um pouco mais os detalhes, para que se decifre o que representa, na fala

destes trabalhadores, dizer “acabou tudo”.

O Eletricista, Ari Bacarini, nos ajuda apurar o que abalou as estruturas emocionais e 0s

valores humanos destes trabalhadores:
- Acabou tudo. Fechou a oficina.

A oficina era 0 cosmo destes trabalhadores. Era 0 ambiente onde eles protagonizavam
suas proprias histérias. A Fepasa fechou as oficinas da, entdo, antiga E.F.A., que também ja
ndo existia mais, porém, resiste até hoje como um paradigma nesta cidade e para todos que

souberam de sua existéncia e do que la se passava.

E a partir do presente que estes trabalhadores ddo relevancia ao passado que viveram,
ao trabalho que tiveram, as tarefas que realizaram e a importancia que eles acreditam que
tinham para aquele sistema. Ver tudo isso desmantelado, desfeito, destruido causa-lhes

tristeza, como neste fragmento da fala do Pedreiro, Orlando Bife:

- Tempo bom. D& saudade de voltar. Cada trem que nds tinhamos.
(risos) Hoje acabou tudo, n’¢. N&o existe mais trem, ndo existe mais
nada. Existe essa ALL ai, carregando uns vagdes ai. A linha é sé

mato. ‘Cé’ ndo enxerga nem a linha; ndo é verdade?
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O Torneiro, Adolpho Lustre, também viveu os transtornos da época e tem consisténcia

para expor o que sua memdria o faz sentir:

- Ah, todo mundo ficou triste com isso, n ¢, porque aqui era uma oficina
de... de... de primeira linha... em construcdo de Vagao, reparacdo de
Locomotivas, de... tudo. Tudo que era especifico de Estrada de Ferro
era tudo feito ai. Entdo, a turma ficou meio... ‘Cé’ vé, todo mundo
parado. ‘Cé’ pegando uma segdo todo mundo sentado ld, jogando
baralho, outro dormindo... Ficou, acho que mais de ano desse jeito ai...
Comecou a remover pessoal... Teve muitos da minha se¢do que foram
pra Campinas, trabalhar em Campinas... Entdo, foi um rebolico que

deu, um... sei la...

O impacto, as marcas que esta mudanca deixou nos ferroviarios foram passadas para a
geracdo seguinte. Seus filhos sdo depositarios destas percep¢des, como no relato de Antbnio

Carlos Rodrigues dos Santos, filho do Zé Batata, 0 Mestre Truqueiro, José Rodrigues dos Santos:

- Foi no processo de mudar de Estrada de Ferro Araraguara para
Fepasa, n’¢. Exatamente ali comecou um processo de ‘vamos acabar
com isso ai’. Em outras palavras, vamos acabar com essa EFA.
Vamos transformar em Fepasa que vai ficar muito melhor. Agora, pra
quem ia ficar melhor eu ndo sei, porque existia muita incompeténcia
nesse negocio ai. Tanta incompeténcia, que nosso pai me contou uma
vez que o governo do estado.. Nao me lembro quem era o
governador... Comprou Locomotivas; comprou um monte de coisas
Ia, com bitola estreita, sendo que a companhia ja funcionava com
bitola larga. Ou seja... Quem comprou ndo sabia nem 0 que estava
fazendo. N&o entendo. Isso tinha que ter passado por um Engenheiro,
por alguma coisa. Foi coisa do governo. Mas, eu ndo me lembro
quem era o governador na época. Eu sei que foram compradas
maquinas... E acho que vagdes também... Mas, tudo com a bitolinha
estreita; como se fosse aquela ferrovia de 1920, sabe? Nao era ja a
bitola larga. (...) Mas, as lembrancas que eu tenho dele em relacéo ao
trabalho, é que ocorria uma desvalorizacdo da Estrada de Ferro
Araraquara, ou a decaida dela, ou a decadéncia dela.
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A percepcao critica do entrevistado é tdo intensa, que este relato ocorreu no momento
em que ele chegou para a entrevista e ja se dava o depoimento de seu irmao, Reinaldo. Esta
foi sua primeira fala, antes mesmo de sua apresentacdo ou de ser-lhe feita alguma pergunta.
Por certo, isso é sinal da intensidade e das dimens@es significativas que a mudanca teve,
também para os descendentes dos ferroviarios, impactando fortemente na vida destes
trabalhadores. Em que pese este trabalho cientifico ter a opgdo metodologica pela
legitimidade da otica do trabalhador, é certo que o pesquisador elegeu objetos nobres a serem
investigados. (CAPELINI, 1986) Porém, instigar, por vezes, o narrador a relatar episodios que
interessam mais ao pesquisador, por compreender que sdo relevantes para a pesquisa, néo

significa que possam ocorrer falsos diagnésticos. ™

Nesta nova incursdo pelo tema, busquei a visdo do trabalhador, do operéario e pude notar
até mesmo a mudanga no timbre da voz destes narradores ao descrever o periodo. Outra
percepcdo que tive foram os periodos de siléncio entre uma frase e outra, rompendo ideias e

dando significado ao que descreviam. Na fala do Modelador, Belmiro Rozatto, percebe-se isso:

- A Fepasa depois me veio e acabou com a Escola Profissional. Eu dava

aula, parei, tive que parar. A coisa foi meia brava pra mim no finzinho.

N&o obstante ter reduzido as atividades das oficinas e depois fecha-las, a Fepasa também
interrompeu a existéncia da Escola Profissional Ferroviaria, o nucleo formador da méo de obra da

companhia ferroviaria. O Ajustador Mecénico, José Maria de Freitas, também narra o episddio:

- Depois a Escola acabou. Eles fecharam os cursos profissionalizantes.
Acabou. (...) Mas, depois o curso fechou; acabou a Escola. Nao se néo

contratavam mais.

Também marcado pelos periodos de siléncio entre as falas, o Marceneiro, Djalma

Aparecido Costa, nos deu um relato um pouco mais amplo sobre o que se passava naquele tempo:

11 Este capitulo do aparecimento da Fepasa e desaparecimento da E.F.A., do desmantelamento das oficinas e do fim
de uma era de trabalhadores ja foi tratado em investigagdes anteriores, como “O fim do sonho”, titulo do capitulo
do livro-reportagem “Estrada de Ferro Araraquara” (ZANIOLO, 2005). Na pesquisa para o T.C.C., que conclui no
ano de 2012, todas as fontes exploradas encerram suas investiga¢des com este episddio. Como havia-me proposto
ndo dar final melancélico ao trabalho, como proponho novamente nesta Dissertagao, tive que fazer um esforgo
maior para encontrar as informacdes necessarias a pesquisa, mesmo que o periodo fosse mais proximo ao tempo
atual. Havia certa dispersdo das informagfes e muito discurso politico embutido, com defesas aos modelos
instituidos e pouca legitimidade encontrada nos resultados praticos.
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- As oficinas aqui de Araraquara comegaram a diminuir o servigo e
mandar tudo embora para a oficina de Rio Claro... D& preferéncia
para l4, e tal... £ no fim acabou a oficina de Rio Claro também... E
foi caindo assim, quer dizer... Depois comecou a ficar... Ai eu fiquei,
por exemplo, quase, na época de eu aposentar, fiquei proximamente
trés anos... excedente do quadro da ferrovia. Ent&o, eu fui falar com
0 Engenheiro. Como todo mundo que ficava excedente ficava em casa

ali... Ai mudou o esquema, e ele falou:

- Agora quem vai ficar excedente tem que vir aqui nas oficinas, ficar
aqui dentro, marcar o cartdo de manh&, almogo, entrada e saida... £ a

tarde, quer dizer; permanecer aqui dentro no horario do expediente.
Pergunta: - Mas, ndo tinha o que fazer?

- N&o tinha nada que fazer. Mas, ficava enrolando I4... Ai ele falou
pra mim que ao menos, que eu arrumasse um trabalho numa
reparticdo do Estado, para poder fazer meu ponto. Entéo, foi quando
eu consegui arrumar um lugar de Escriturario... na Delegacia de
Policia. Primeiramente eu trabalhei no 1° Distrito Policial aqui na
Vila Xavier. (...) Depois houve necessidade de... de cobrir uma vaga.
Al, fui trabalhar no 2° Distrito de Policia, 2° Distrito Policial, no Séo
Geraldo, la na Rua Sete, 14 perto da Igreja de Sdo Geraldo. Passado
um tempo voltei aqui pra Vila, e coisa... Ai chegou a época de eu
aposentar. Foi justamente ai que eu sai. Eu fiz vinte e nove anos de...
de trabalho na Estrada de Ferro... E quase trés na Delegacia, que
somando tudo junto deu... Foram... foram vinte, vinte e nove anos. Ai
saiu uma... uma instrucdo do Governo, da Secretaria, pra gente

somar o tempo da escola pra efeito da aposentadoria...
Pergunta: - O senhor tinha quatro anos...

- Eu tinha repetido um ano. Entdo, fiz quatro anos. Somou aqueles
quatro anos da Escola Profissional. Ai entdo fui 14 em S&do Paulo, na
Barra Funda. Fui varias vezes la, até que eu consegui acertar o0s papeis

la. Ai me aposentei. Eu me aposentei... me aposentei da... dos
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quadros... do quadro de ferroviarios no dia 26 de abril de 1977, com

trinta e trés anos de servicos e doze dias.

Pergunta: - Lembra até dos doze dias? Mas, os ultimos anos néo

foram na ferrovia?

- Os Ultimos trés anos fiquei na Delegacia, trabalhando como

excedente da Fepasa. Era Fepasa naquele tempo.

Analisando o que ja foi nos foi contado até aqui por estes trabalhadores,
compreendemos que desde seu aparecimento, no ano de 1971, a Fepasa reduziu as atividades
das oficinas, até fecha-las em definitivo, no ano de 1975. Encerrou também as atividades da
Escola Profissional Ferroviaria. Deixou sem fungdo um grande numero de trabalhadores,
tratados entdo, cruelmente, como “excedente”. Aposentou um tanto deles. Transferiu alguns
para atuarem em outras cidades, sem dar-lhes qualquer tipo de estrutura ou apoio, causando
radical mudanga no cotidiano de suas vidas. “Permitiu”, ainda, que alguns trabalhadores fossem
ajustados em outros érgdos publicos, como escolas, delegacias, prefeituras, mesmo que para
isso tivessem que desempenhar fungdes que em nada tinham de relagdo com suas formacdes na
escola da “Estrada” ou com o conhecimento que desenvolveram nas oficinas. E mesmo que isso
tivesse, de certa, servido para disseminar o paradigma da habilidade do artifice, mostrando para
mais pessoas suas capacidades, ainda assim, 0 estrago parece ser gigantesco, arrasador,
extremamente traumatico, marginalizando estes trabalhadores, como se vera adiante nestes

cinco depoimentos:

Orlando Bife:

- Vixe, foi duro. Mudou a direcé&o inteirinha, rapaz. Mudou tudo. Eles
remanejavam o pessoal a torto e a direita. Inclusive, a sessdo de
Pedreiro aqui; eu estava na oficina. A sessdo de Pedreiro nossa, que
chamava Turma Especial de Pedreiro. Porque aqui em Araraquara
era Turma Especial de Pedreiro. Eles foram remanejados para varias
estagdezinhas aqui da frente. Nem lembro o nome por ai. E foi duro
pra eles também. De repente vocé ter que sair, abandonar tudo e ficar

a semana inteira fora de Araraquara.
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Ari Bacarini:

- O que é que eu ganhei? Uma ulcera. Porgue era aquele negocio... O
trem estd em S&o Carlos... Entdo, vamos almocar as dez horas. Ah, 0
trem ta no trecho... Ah, vai almocar meio-dia... Nao tinha hora. Um
dia ai na Estacdo do Ouro, voltou tudo... Vomitei. Vixe. Deixei
passar. Tentei outra vez... Voltou tudo. Fui no médico... Ganhei uma
ulcera... Porque ndo tinha horario. Em trés anos o que eu ganhei em

Sao Carlos? Uma Ulcera.

Pergunta: - E junto a isso tinha toda aquela mudanca que aconteceu

com a ferrovia. Isso te aborreceu?

- E. O que aborreceu foi que vocé estava em casa... Na oficina vocé
estava em casa. Agora, eu saia daqui... Tinha um trenzinho que saia as
cinco horas da manhd Como eu morava aqui (Rua Carvalho Filho),
para ir a Estacdo na canela, (a pé) tinha que sair de casa as quatro e
meia, quatro e quinze... para pegar esse trem e entrar la as sete horas,

entendeu? Em S&o Carlos. Vocé acha que aquilo era vida?

José Maria de Freitas:
Pergunta: - Na oficina, o que comegou a mudar?

- Comegou a mudar, que comegou a dar excedéncia... 4 oficina comegou
a morrer. Comegou aos poucos terminando, terminando... Ai ficamos na
oficina muito tempo sem fazer nada. Quem n&o foi acabou ficando

excedente. Porqué ndo tinha lugar para essa gente. Muitos ndo queriamir.
Pergunta: - O excedente permanecia com o salario?

- Permanecia com o salério. Mas, era obrigado a estar em um lugar.
Alguém tinha que responder por eles. O que aconteceu. A Prefeitura,

qualquer setor publico podia pegar. A escola podia pegar. Entdo, a
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Prefeitura o que fez... O De Santi'? viu que esse pessoal estava ai... O

De Santi foi um cara fora de série...

Ari Bacarini:

- Sai. Pedi a aposentadoria e sai. Ai, depois encontrei uns caras 14 de
Sdo Carlos e eles me contaram que depois de cinco anos é que a
Barra Funda acertou o quadro. Eu ia ficar mais cinco anos la, nesse

sacrificio desgragado?
Pergunta: - Epoca de frio, ent&o, era mais dificil?

- Pelo amor de Deus. Um dia passei um frio naquela Avenida Séo
Carlos... Porque o onibus parava Ia no centro... Rapaz, eu ndo sabia
se eu ia para frente ou para tras... E la é assim... (mostrando com as

maos um sobe e desce) Um vento frio... Nossa, eu cheguei 1& duro.
Pergunta: - Mas, ia de 6nibus ou de trem para 14?

- Tiraram esse trem das cinco e meia e eu tinha que ir de 6nibus. E foi
tirando trem, foi tirando trem... “Véio”, ndo foi facil. O que eu mais

senti foi isso ai.

José Maria de Freitas:

Pergunta: - E quando comegou a transformacéo para Fepasa... Como
foi aquele periodo?

12 Waldemar De Santi. Prefeito de Araraquara por trés mandatos, entre as décadas de 70 e 90. Estava Prefeito,
em seu primeiro mandato, quando chamou alguns destes “excedentes” para trabalhar na Prefeitura.
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- Foi um periodo desastroso, porque vocé ndo sabia para onde ia.
Removeu muita gente. Quem ndo quis ir acabou saindo... Sendo
obrigado a ir. E dificil. Eu, por exemplo, a primeira vez fui para S&o
Paulo, foi duro, nunca tinha saido da minha casa. Era casado
recentemente, filho pequeno. Vocé nem sabia se chorava, se comia. O
primeiro dia é assim. E os amigos falavam que € assim mesmo.
Primeiro dia vocé ndo vai nem engolir a comida. Saiu de casa, n’é.
Saia daqui, domingo, 4 horas, chegava em Sao Paulo... Saia daqui ja
vinha lotado o trem, vinha de Barretos, chegava aqui as 4 horas...
Ficava sentado no restaurante comendo... Tomando cerveja e
comendo... Mandava o cara cortar os bifes... O cara cortava os bifes,
aquela pelinha, aquela gordurinha que o cara ia jogar fora, ele fazia
com cebola... 4 gente comia com cerveja até Jundiai. Ai quando
chegava, alguém descia, a gente sentava; a mala tudo no meio das
pernas para ninguém levar. Chegava em Sédo Paulo, pegava o Metrd,
ia dormir. A gente montava republica. Quando a gente foi para
Campinas tivemos que montar, alugar uma casa la. Morava tudo

numas garagens la. (...) Mas, era dificil.

Pergunta: - A ferrovia transferiu esse pessoal, mas ndo deu estrutura,

ndo deu alojamento?

- N&o. Vocé se vira... Vocé tinha que alugar casa. Nao tinha salario
mudanca; néo tinha nada ndo. N&o tinha nada de mudanca. Vocé vai
para la e vocé se vira. Alugava uma casa... £ como é que vocé ia ter
um fiador la em Campinas? Tinha que pegar uma carta do
encarregado 14, dizendo que tinha tantos anos de emprego; vocé nao
ia falhar com ordenado. Na imobiliaria vocé tinha que ter uma carta.
Entdo, vocé levava uma carta la da chefia, do escritério, dizendo que
vocé era funcionario tantos anos; ndo tinha nada que desabonasse,
para pagar. E a gente rateava o aluguel, a comida... E la para Séo
Paulo a mesma coisa. Fomos morar na Barra Funda, perto do
Memorial, 14, da América Latina. Aqui, quando chovia, enchia aquilo
la. Ficava lotado. Vocé descia na estacdo; agua até aqui (na linha do

joelho). Tinha que pegar e atravessar aquilo 14 para chegar. A gente
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morava uns vinte, cinquenta metros longe, num prédio. Morava uns
oito, nove, num prédio. Sdo Paulo vocé sabe... Ninguém conhece
ninguém. Vocé sobe no prédio, ninguém nem olha na sua cara. Subia,
descia... E a gente tinha alguém que... Algum cara que trabalhava...
Tinha telefone la na vizinha. Se alguma mulher chamava, ela
chamava a gente para atender, n’é. Dava essa mao para a gente.

Mas, foi uma época dificil assim...

A partir do estudo do conceito de Queiroz (1988), que nos indica que as historias estdo
na fonte vida da informacao, e que o relato oral é técnica Gtil para registrar o que ainda ndo se
cristalizara em documentacao escrita, e que pereceria se ndo fosse anotado, em fragmentos das
falas destes trabalhadores encontramos o dizivel e o indizivel, para compreender a magnitude
desta transformacdo imposta a suas vidas e dos traumas que ficaram gravados em suas
memorias. “Vixe, foi duro” — “4 oficina comegou a morrer” — “Muitos ndo queriam ir”. —
“Ganhei uma Ulcera” - “Com esse negocio da ulcera ai, o ultimo ano de Sdo Carlos eu levei
empurrado. O Nicolino Lia (médico) me internou trés dias” — “Sai. Pedi a aposentadoria e
sai” — “Eu ia ficar mais cinco anos ld, nesse sacrificio desgracado”? — “Foi um periodo

desastroso” — “Era casado recentemente, filho pequeno. Vocé nem sabia se chorava, se

comia”. — “Vocé vai para la e vocé se vira”. - “Foi uma epoca dificil assim”.

Em meio a estas traumaticas mudancas o ferroviario viu, ainda, mais coisa que o
aborreceu, acontecer com a companhia que, por tantos anos, deu a ele e a sua familia

dignidade pelo emprego e identidade como trabalhador.

Ajustador Mecénico, José Maria de Freitas:
Pergunta: - Oficialmente a Fepasa é 71?
- E. 69 ja comecaram a mexer.

Pergunta: - E como foi essa mexida ja em 69... O que aconteceu
dentro das oficinas. Apareceu gente diferente, veio gente de fora?

- Ah, veio. Porque ai, a oficina fechou e eles leiloaram todos o0s

maquinarios. Houve um leildo dos maquindrios... bigorna... As
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bigornas nossas era umas bigornas canadenses, de ferreiro... Desde
quando fundou a ferrovia elas ndo tinham nem rebarba, de tdo boa que
era ela. Cada bigorna daquelas tinha mais de duzentos quilos. Foi
vendido tudo por vinte mil réis. Vinte mil réis uma, vinte mil réis... Eles
puseram um cara do Exército para avaliar. O cara nunca tinha visto
bigorna na vida. Os caras avaliavam e ai fazia o leildo. (...) Foi
barbaridade. Maquinarios bons; foi tudo vendido. Nao levaram nada
daqui... Nada, nada, nada. E algumas ferramentas que interessavam,
eles punham no tambor, fechavam e mandavam para la. As oficinas
tinham reldgio... Aqui nas oficinas, nos prédios... Coisa que vocé
nunca viu na vida... Relégio... Aquelas batidas, de carrilndo. Nem
pergunta se algum chegou no local de destino. Todo mundo levou. Isso

ai € uma bagunca.
Pergunta: - E para o ferroviario isso foi triste?

- Delapidaram isso aqui. Acabaram com a ferrovia. 1sso foi um erro.
Os relogios, antigamente, vocé acertava o reldgio pela estacéo, pelos
trens vocé acertava, pela Paulista. O horario era certinho. Hoje, vocé

vé, ta tudo quebrado. E quem que esta levando vantagem disso?

Além do fechamento das oficinas, todo o patrimdnio em maquinas e ferramentas que
utilizavam, todas de excelente qualidade, muitas delas importadas e de grande valor, foram
levadas embora. Os ferroviarios ficaram sem servico, como relata o Torneiro, Adolpho

Lustre, que havia sido promovido a chefe:

- Depois eu passei a chefe de se¢do ai... J& era Fepasa, ndo tinha mais

servi¢co nenhum. Eu ndo mandava mais em nada, ndo tinha o que fazer.
Pergunta: - Era um chefe que ndo mandava em nada?

- Mandava em nada ... (risos) Ficava la conversando com os amigos,

lendo livrinho, lendo romance... Nao tinha o que fazer.

Habeis trabalhadores, fazendo nada, lendo livrinho de romance. A validade destes
relatos se consolida a partir da analise comparativa com outras experiéncias no ambito do

proprio grupo. E, portanto, do confronto, da comparacio entre os testemunhos individuais,
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que se torna possivel individualizar os acontecimentos de maior relevo, seguir as etapas da
transformacdo, da mudanca sociocultural das quais tais personagens sdo, em conjunto, 0s
protagonistas. (MACIOTI, M. 1988)

Os descendentes também herdaram as percepcdes violentas desta mudanca e
construiram suas memarias sobre o periodo, como no relato de Reinaldo e Antdnio Carlos,
filhos do “Z¢é Batata™:

Pergunta: - Ele falava alguma coisa daquele periodo de

transformacéao para Fepasa?

Reinaldo: - Falava... Ele comentava muito do processo de... Digamos
assim... Do processo de desprezo que se estava fazendo com a ferrovia.
Quando se iniciou o processo de transformacdo da Estrada de Ferro
Araraquara para Fepasa, entao, havia, por parte do pessoal que estava
fazendo essa reengenharia, digamos assim, havia muito deboche. (...) E
se cometeu muita injustica com os ferroviarios, principalmente aqueles

ferroviarios que eram antigos na ferrovia.
Pergunta: - Esses eram os mais debochados?

Reinaldo: - Veja bem, o deboche no seguinte sentido... Jocé ndo olhava
0 que os ferroviarios tinham de bom, que era o know-how, a
competéncia que eles tinham; a experiéncia que eles tinham, tudo o que
eles tinham adquirido durante o tempo, desde a Escola Profissional
Ferroviaria e o trabalho que eles desenvolveram. Tudo isso foi
menosprezado, ndo foi valorizado. Se olhava mais o que o cara
trabalhava, o que ele fazia e podia se fazer em menos tempo. Era um
processo mesmo de desvalorizacdo e de sucateamento da ferrovia. E
dai, com a privatizacdo, isso ai piorou mais ainda. Nado houve assim
uma reengenharia propriamente dita. Porque vocé faz uma
reengenharia quando vocé quer tornar aquilo uma exceléncia. (...) Era
um processo de desvalorizagdo mesmo, que... N@o sei se era
intencional ou ndo, se quem soltava isso (...) era do governo, se era

fora do governo.
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Anténio: - Eu ndo acompanhei assim tanto o meu pai, mas eu pude
perceber esse aspecto; que eles tinham realmente um amor muito
grande por essa Estrada de Ferro Araraquara. E senti que ao ser
transformada em Fepasa, e que algumas modificagcOes aconteceram,
isso, de um modo geral, meu pai e muitos outros ficaram muito tristes
por alguma coisa que estava acontecendo 1&, ou que ia acontecer. Eu
me lembro que um ano antes, talvez, do meu pai aposentar, ele

comentou comigo o seguinte, ele falava assim:

- Chegaram uns Engenheiros ai, recém-formados, fizeram estagio até

na Franca; mas eles ndo sabem fazer o ‘O’ com o copo.

- Eu falei: “como assim? Vocé esta desfazendo dos caras porque vocé

vai se aposentar”.
- Nao, eles ndo sabem mesmo, e isso vai ser o fim da ferrovia.

- E foi realmente o que aconteceu. Hoje nds ndo temos mais trem, ndo
temos mais trem de passageiro pra la e pra ca. E s6 rodovia, rodovia,

rodovia. E isso ai.

O lamento e a indignacdo sdo muito fortes nas falas dos dois descendentes do Mestre
Truqueiro, como se percebe nestes fragmentos dos depoimentos: “havia muito deboche” — “se
cometeu muita injustica com os ferroviarios, principalmente aqueles ferrovidrios que eram
antigos jd ferrovia” — “o trabalho que eles desenvolveram, tudo isso foi menosprezado” — “Era
um processo mesmo de desvalorizagdo e de sucateamento da ferrovia” — “Chegaram uns
Engenheiros ai, recém formados, fizeram estagio até na Franca, mas eles ndo sabem fazer o
‘O’ com o copo”. Este Gltimo fragmento da fala de Anténio Carlos pode nos dar a dimens&o da
percepcdo que tem do momento. E o despreparo das pessoas que chegaram para comandar 0s
diversos setores da ferrovia, em contradicdo com o conhecimento construido ao longo de, na

época, quase um século de existéncia da companhia ferroviaria.

Mesmo o Carpinteiro, Djalma Aparecido Costa, sempre solene quando fala das virtudes
da companhia ferrovia, passa a ter um tom triste em sua voz ao relatar as mudangas que

testemunhou:

Pergunta: - E do assunto eles entendiam?
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- Era engenheiro formado, »’é. Mas, de estrada de ferro veio aprender
ai. Dois ou trés engenheiros que estiveram ai acabaram vindo aprender
0 servico de estrada de ferro ai nas oficinas. Eles vinham simplesmente
porque eram engenheiro; € para mandar, é para dar ordem. Mas, sO
que tinham os encarregados de sessdo. Entdo, eles passavam os
pedidos, as ordens de servico para os encarregados para distribuir
servico. Tem que fazer um servico que vai chegar e tal... Tinha a
informacéo de ia chegar tal servigo, passava para o encarregado da
sessdo competente para cuidar daquele servico. Ai entdo, depois eu sai
e fique 14 pela Delegacia. Ai ndo sei... Acabou tudo em nada.

Fecharam a oficina aqui...

A forma como exprimem a indignacéo e a tristeza vai além das palavras, que ja sao

muito significativas, por si s6. O olhar, 0 movimento das méos e da cabec¢a, o tom de voz.

Tentava observar neles expressdes que estavam além do que suas bocas. Nos momentos em

que falavam das mudancas impostas pela Fepasa, tudo mudava significativamente neles.

Expressavam tristeza, indignacdo, nervosismo, inconformismo, revolta, como se percebe na

fala que mescla momentos em tom mais baixo com outros de alongamento das palavras e

aumento no volume da voz, como neste fragmento do depoimento de Ari Bacarini:

- Agora, quando apareceram uns Engenheiros ai; que vocé sentia que
ndo sabiam nada; ndo tinham nog¢do “‘do que era ser
Ferrooooviiiiidaario ... (ele da énfase e ergue a voz no trecho entre
aspas) E muitas coisas, por sinal, eles aprenderam ai, com os proprios
encarregados. Nao 14 com os empregadinhos. (...) Entdo, era isso o
gue eu sentia. Sentia que ndo sabiam nada, porque era um negocio

completamente diferente.

Ari também ¢é portador de outras percepcdes sobre o periodo:

- Rincdo, Ouro, S&o Carlos e Itirapina... (tinham subestaces de
energia elétrica para as locomotivas elétricas) Dali para |4 ja era outro
setor, tinha outro Engenheiro. (...) E tinha em Campinas o Engenheiro
dos Engenheiros... Quer dizer (...) era uma ‘comecdo’ de dinheiro

desgracada. Tinha cargo para tudo lado e ndo fazia nada.
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Encontrei um exemplo prético de uma ocorréncia onde o conhecimento pratico do
operario da “Estrada” foi relevante na solu¢do de um problema que as novas autoridades nao
conseguiram resolver. Os descendentes de Augusto Cardillo, Chefe das Oficinas, José

Augusto e Maria Angélica tem lembrancas do fato:

José Augusto: - Umas histdrias também que eu lembro; que era um
negocio também que minha mae falou, é que descarrilhava... 1sso eu
lembro... Quando chegou a Fepasa, eu ja estava mais velho, por isso
que eu lembro melhor... Ai passou para a Fepasa... E ai vieram uns

Engenheiros, um pessoal de Politécnica...
Maria Angélica: - Isso... era francés.

José Augusto: - N&do lembro o nome. Veio um monte de gente. Ai ja

veio Engenheiro mesmo...
Maria Angélica: - Graduado mesmo.

José Augusto: - Engenheiro de Politécnica de Sdo Paulo. E foi

engracado, porgue eles assumiram, sé que eles ndo tinham experiéncia.
Maria Angélica: - Que meu pai tinha.

José Augusto: - Entéo, eles tinham a teoria, »’é¢. E meu pai passava...
E uma vez eu lembro que ele estava reclamando... Foi mais ou menos
0 que minha mée falou... Isso eu lembro que ele falava... “4h, agora
ndo preciso mais sair de madrugada” ... Quando descarrilhava trem.
E ai descarrilhou um, acho que perto de Taquaritinga ou Catanduva,
ndo lembro. Uma Locomotiva. Ai pegaram e ligaram para ele aqui, de
madrugada. Porque teoricamente agora era funcdo desses
Engenheiros, mas eles ndo conseguiram. Ai ele teve que ir 1a, porque
tinha uma técnica, entendeu? Eu lembro que eram todos Engenheiros
novos, tudo bem formado, mas ndo tinham prética. Ele havia ficado
contente porque nao precisaria sair mais. Mas, na realidade, os novos

nao deram conta e ele teve que ir.

Maria Angélica: - Ndo conseguiram.
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José Augusto: - Isso eu lembro. Ele dizia: “pd, trouxeram esse

pessoal de Politécnica e eles ndo sabem nada”. (risos)

Em que pese concordar ou ndo com a estrutura administrativa da Fepasa, ou ainda a
forma como passaram a conduzir os destinos das ferrovias paulistas, e mais precisamente a
companhia ferroviaria araraquarense, objeto deste estudo, cabe aqui revelar o que ficou

registrado nas memorias destes trabalhadores.

Em um Unico depoimento, feito pelo Carpinteiro, Djalma Aparecido Costa, encontrei o
relato de mais uma significativa mudanca na relacdo que estes trabalhadores tinham com a

companhia ferroviaria:

- Na época, a Fepasa fez um... Como é que chama, fez um... Fez um
levantamento de salarios de diversos tipos de empregados, na
construcdo civil, no comércio, e tal, em tudo, »’é... Entdo, cada sec¢éo
da oficina, por exemplo, a parte... A secdo de eletricidade teve um
valor de salario; a secdo de motor a explosdo, outro setor de
salario... Motor a explosdo é a se¢do onde trabalhavam com os
motores dos caminhdes que a Estrada tinha no servico 1a do sertéo,
construcéo de linha e transporte rodoferroviario... Entdo, tinha cada
secdo um salério diferenciado. (...) A sua secdo foi calculado esse
salario. Agora, na locomotiva & Diesel... Que era a se¢do onde
trabalhava o Porteiro... A secdo de locomotiva a Diesel, se ndo me

engano, foi a que teve o salario mais alto no caso da aposentadoria...
Pergunta: - Como era o salario antes. Era tudo igual ou ndo?

- Nas oficinas era. (...) Por exemplo, o que era chefe de se¢éo, era o
salario igual. O que era auxiliar, era 0 mesmo salario. Depois que
mudou, que eles fizeram esse apanhado de salarios diversos ai fora, foi
que mudou o esquema. Entdo cada secdo, por exemplo, a se¢éo de
Carpintaria teve um valor, a secdo de Fundicdo teve outro valor de
salario... Salario diferenciado... Fepasa fez esse plano ai... Entéo,

fomos enquadrados todos nesse plano.

Pergunta: - Desagradou algumas pessoas ou nao?
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- Com certeza sim, porque quando era somente Estrada de Ferro
Araraquara, o salario, por exemplo, de encarregado da secéo era tudo
igual. Agora, depois que virou Fepasa mudou, cada secdo tinha um valor
diferente, entfo... Quer dizer, a gente n&o gostou, mas n&o tinha outro... E

regulamento da Estrada, ¢, tinha que se sujeitar ao regulamento.

Essa informag&o acima sobre a forma de remuneragdo me parece ser, a0 menos, curiosa.
Isso, muito provavelmente, diminuisse a competicéo e permitisse uma relagdo mais harmoniosa e
equilibrada no ambiente de trabalho. Talvez, esteja ai mais um dos ingredientes que podem ajudar
a nos dar a compreensdo do conjunto de valores que proporcionaram o aparecimento de conceitos
tdo interessantes sobre este grupo de trabalhadores. Porém, até isso foi desmantelado com a

chegada da Fepasa, a0 menos no momento em que eles buscavam sua aposentadoria.

7.8. Meritocracia, paternalismo, submisséo e conformismo

O surgimento da Fepasa proporcionou a maior contradicdo que podemos encontrar nesta
pesquisa. E esta contradi¢do revela a submisséo, o conformismo, a resignacao destes trabalhadores
diante de tdo impactante mudanga na realidade de suas vidas, na existéncia das oficinas e na relacéo
trabalhista que tinham com a companhia. Um foi violentamente arrancado do outro e vice-versa.
Percebi isso logo nos primeiros momentos da coleta dos depoimentos. Entre surpresa e
compreensao da resignacdo que tiveram com o capitulo mais triste de suas vidas profissionais, fiz
em mim mesmo um exercicio de confrontar as percepgdes traumaticas com o conformismo. A Unica

conclusdo a que cheguei € que € preciso muita paciéncia para lidar com o episodio.

- No comeco a gente pensava que ia mandar todo mundo embora, » ’é.
Depois veio uma espécie de um contrato; que nds éramos
estatutarios... Entdo passamos a CLT... Esse contrato era CLT, mas
sem perder os direitos que a gente tinha, como aposentadoria aos 30
anos... Como complementacdo... Que nds temos complementacdo
do... do... Eu ganho ‘x’ do INSS e a Fepasa... Compensava, &,

complementava meu ordenado (...) E, entdo veio esse contrato, eu fui
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chamado na diretoria também... Se eu queria assinar... £ me... Me

deram tudo o que eu ia ganhar; dobrou o meu ordenado, n’é...
Pergunta: - E voceés (...) que sentimento vocés tiveram?

- Ah, todo mundo ficou triste com isso, n ¢, porque aqui era uma oficina
de... de... de primeira linha... em constru¢do de Vagao, reparacao de
Locomotivas, de... tudo. Tudo que era especifico de Estrada de Ferro
era tudo feito ai. Entdo, a turma ficou meio... ‘Cé’ vé, todo mundo
parado. ‘Cé’ pegando uma sec¢do, todo mundo sentado 14, jogando
baralho, outro dormindo... Ficou, acho que, mais de ano desse jeito
ai... Comegou a remover pessoal... Teve muitos da minha se¢do que
foram pra Campinas, trabalhar em Campinas... Entéo, foi um reboligo
que deu, um... Sei la... O ordenado foi bem melhor, aumentou muito
n’é; porque quem assinou contrato, foi... Agora, quem ndo assinou
contrato naquela época... Depois todo mundo acabou assinando
contrato, por que... la aposentar sem ordenado? Entdo, assinaram o
contrato pra sair melhor, n’¢. (...) Mas, teve muitos que ndo queriam
assinar ndo. Entéo, teve funcionario que foi trabalhar em ginasio, em
escolas... N&o tinha servico de oficina. Entdo, eles removiam pra

trabalhar em...

Pergunta: - Em outros lugares do proprio Estado?
- Proprio Estado.

Pergunta: - Fizeram isso com muita gente?

- Fizeram... Bastante gente.

Pergunta: - E eles ficaram contrariados com isso?

- Nao totalmente porque o ordenado veio, n’é... Assinaram o
contrato... E eles ficaram disponiveis ai na... Em escola, e hospitais
também, que foram trabalhar ...

Pergunta: - E que sensacao eles tiveram sendo deslocados?
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- Removidos?

Pergunta: - Removidos para trabalhar em outra funcdo que ndo a que

eles tinham trabalhado a vida toda?

- Em principio ndo queriam aceitar, n’é¢... Mas... Devido as
circunstancias, monetaria principalmente, n’é... Porque, se eles
ficassem aqui... E foram 14 e subiram de posto, ganharam as
promocdes, n’é... Tanto é que teve gente que... que era bem abaixo de

mim, foram pra la e passaram, »n’¢... em outra categoria.
Pergunta: - E os que foram trabalhar em escolas em outros servigos?

- Esses permaneceram a mesma coisa. Nao tiveram nem abaixo nem

acima, n’é. Ficaram, permaneceram no que eram.

O primeiro sinal do conformismo, da submissdo € bem evidente nos fragmentos da
fala de Lustre, mesmo que na pergunta eu insista com ele do contrario: “Ficaram

contrariados com isso? - Nao totalmente, porque o ordenado veio, n’é¢”.
Outro sinal da submisséao aparece na fala do Carpinteiro, Djalma Aparecido Costa:

- Quando eu fui na época de aposentar, ai eu fui la para Séo Paulo,
assinei o0 pedido de aposentadoria... Entdo, tinha um controle.
Quando vocé esta recebendo um salério... No meu caso, por exemplo,
eu estava recebendo um salario. A moga me deu a dica do meu

salario... Dobrou o meu salério. Ai eu aposentei.

- Se 0 senhor aposenta agora, o0 senhor ja esta com o salario dobrado

a partir de amanha.
- Tudo bem.

- Ganhava naquele tempo dois oitocentos e pouco; fui para cinco mil
seiscentos e pouco. Naquele tempo, cinco milhdes e tal... Era dinheiro

para caramba, n’é...

Isso contraria a atual l6gica da aposentadoria no Brasil.
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Acredito que possamos classificar a contradigdo em memorias prazerosas e memarias
tormentosas. Em um pequeno trecho da fala do Ajustador Mecanico, José Maria de Freitas,

isso fica mais evidente:

- Mas, foi uma época dificil assim. Mas, foi compensador porque

quem foi acabou assinando um contrato.

Esse contrato mudava a relacdo trabalhista destes funcionarios. Eles trabalhavam sob
regime de um estatuto e a partir daguele momento passavam para o regime da consolidacéo das
Leis Trabalhistas, a CLT. Foi um periodo de davidas e inseguranca, principalmente pelo medo
de perderem os direitos conquistados ao longo do tempo trabalhado, e até mesmo o temor de
serem dispensados sumariamente. Na verdade, muitos deles deixaram de trabalhar, porém,
conquistando a aposentadoria e com o salario elevado, em alguns, para o dobro do valor que
recebiam enquanto estavam na ativa. Foi um periodo de muita confusdo e contradi¢do de

sensacgdes, como se percebe nos fragmentos das falas analisadas.

Em meio a pesquisa, durante a coleta dos depoimentos, deparei-me com situacdes que se
mostraram importantes e que nao estavam no projeto inicial, sendo logo incorporadas. Na fala
destes trabalhadores aprendi um pouco sobre suas relacdes profissionais dentro das oficinas,
ainda no tempo da E.F.A., e encontrei caracteristicas de meritocracia e também de paternalismo.
Ao longo do tempo de trabalho, além da igualdade dos salérios dentro das diversas se¢oes das
oficinas, como aprendemos em analise recente, havia também um regime de progressdao ou
promoc¢do. O tempo de servigco era uma das formas de promocdo. A cada periodo de tempo
trabalho eles recebiam um pequeno aumento e eram promovidos. Havia também a promocgéo
por produtividade. No entanto, o que me chamou a atencéo foi o sistema de promogdo por
mérito. Este sistema podia até ter seu lado justo, porém era extremamente contaminado pelo
paternalismo, onde um superior escolhia o0s trabalhadores que seriam promovidos,
simplesmente porque queria. Flagramos uma situacdo em que a promocao se deu, simplesmente
porque o trabalhador era parente de seu superior hierarquico. O Caldeireiro, Manoel Garcia
Salvaterra, deixou de obter sua aposentadoria em melhores condicdes por causa disso:

Pergunta: - E o ambiente de trabalho; os amigos os companheiros de

trabalho?

- Ah, bom. Eu sempre tive bom companheiro, viu véio’. ‘Gragas a

Deus’. Sai de ld de cabega erguida. O unico ‘ranca rabo’ foi com esse tal
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de Crispim, que fez uma coisa que ele ndo podia ter feito com a gente,
n’é. Ele passou eu, um rapazinho que era meio parente dele, o ‘Zé
Pretinho’... Nao sei se vocé chegou a conhecer. (...) Entdo, ele passou
esse... Eu peguei a ‘letra’ dezessete por tempo de servico, e ele pegou
por capacidade. (...) Eu ja fazia um ano, dois anos na ‘letra’ dezessete. E
ele passou com menos tempo, n’¢. Ai ndo sei o0 que deu I&; ai aposentou,
aposentou o Jofre, que ficou doente, era auxiliar do Crispim... Esse
um... Ele entdo, sei la o que ele fez I, ele passou ele a chefe... Auxiliar

de chefe. Ai ele foi ‘transportado’ para o gindsio aqui.
Pergunta: - Na época de Fepasa ele foi transferido para o ginasio?

- E. Ele foi ‘transportado’ para o gindsio. Ele estava coberto, n’é. E

nos ficamos ‘mamando no dedo’.
Pergunta: - Ele era protegido?

- E... Parente, protegido, pulou nos, n’é. Pulou n6s por causa do
encarregado. Se esse ‘Zero’ ndo falasse, n’é, a gente também nao
saberia, n’é. Porque a cada ano passa, n’é. Vai passando n’e,
conforme a categoria vai passando, até chegar no ‘teto’. Dezessete

era ‘teto’. Dali era para ‘chefe’, para inspetor, essas coisas.
Pergunta: - Ai melhorava o salario?
- 000... O loco rapaz. Légico. E nds ndo tinhamos mais o que fazer.

O sistema paternalista podia ndo ser o0 mais justo, e nem de longe era. A reacao do
Carpinteiro, Djalma Aparecido Costa mostra que, mesmo ele sendo beneficiado, ainda assim,

questionou seu superior sobre a escolha:

- Conforme o tempo de servigo... Ou entdo, por indicac¢do... Porque no

caso, por exemplo, eu fui indicado para ser encarregado da secao.

Pergunta: - Mas, ndo era indicagao politica?
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- Nao. Indicacdo do proprio chefe da se¢do. Eu, por exemplo, se eu
fosse aposentar la, que tivesse um da minha preferéncia, podia ser o

mais novo da turma... Eu falava para o engenheiro chefe da oficina.
- Olha doutor, na minha opini&o é fulano que tem que ocupar esse cargo.
- Entdo, ele acatava essa ordem, esse pedido.

Pergunta: - E tinha que justificar o porqué?

- N&o. Ele perguntava.: “Quem que o senhor acha que €.”

- Fulano.

- E justamente quando ele me chamou I4a, e falou: “O senhor foi

indicado para ser o chefe da se¢éo .

- E pensei, e falei. “Oh, doutor; eu acho que eu ndo posso aceitar isso

IS3]

ai’.
- Por que?

- Tem o seguinte. Tem fulano, é mais velho do que eu, de tempo de
servico. Também foi formado na Escola Profissional como eu. Tem

outro fulano assim, assim, assim. Sao dois...

- Ele falou: “N&o. Isso ai ndo voga, ser mais velho. O senhor foi
indicado para ser encarregado da se¢do. Entdo o senhor ja é, a partir
de hoje, encarregado .

- Quer dizer, eu vou falar mais o que? Fui indicado, e é... acabou.

Uma situacdo peculiar ocorreu com o Eletricista, Ari Bacarini:

- Eu nasci aqui. Eu nasci na Rua Tupi. Entdo, quer dizer... A gente
estava por aqui, era caminho para a oficina... E vai, vai, val, eu ia
casar. Ai, o Jodo Marchese um dia... 4 gente estava lavando a méo

Ia, 0 Jodo Marchese chegou. “Vocé vai casar? ”

- E, seu Jodo, eu vou.
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- Vou arrumar uma promocao para voceé.

- Mas, ndo deu outra. Arrumou. Olha, a carreira minha foi assim.
(mostrando uma ascendéncia com as maos) Entendeu? Quer dizer, foi
pegando, pegando, eu cheguei no teto de Oficial. No teto de Oficial na
Eletricidade. Por que, se eu estou na Carpintaria tinha, acho que, uns

dez na minha frente.
Pergunta: - Concorréncia era maior?

- Concorréncia... “pelo amor de Deus”. A Carpintaria era muito
maior. Entdo, tinha uns dez na minha frente. Para eu chegar até 14,

“pelo amor de Deus”. Entdo, eu cheguei ao teto de Oficial.

O modelador, Belmiro Rozatto, bem econémico nas palavras, resume bem como

ocorria o regime nas oficinas:
Pergunta: - Tinha competicao entre os funcionarios?
- N&o, ndo tinha, eles... eles, o chefe escolhian’é... e ‘punha’.

A progresséo, ou promocgao, dentro das oficinas da E.F.A. parece ter criado situagdes
de divergéncia entre os trabalhadores. Nos depoimentos foi, o Unico tema de dissonancia que

encontrei. Isso fica bem claro na fala do Torneiro, Adolpho Lustre:

- E tinha também um pouco de inveja de um que subia, o outro ja
ficava... que aconteceu comigo também. (...) Um dia saiu, uma ocasiédo
saiu uma promocdo de produtividade... de habilidade, de... Sabe... A
pessoa ta... Como se diz... Bom no servico que ele fazia e tudo.
Cumpria os deveres, tudo... E deram uma promog¢ao pra mim... Tinha
gente muito mais velha do que eu... E deram essa promog&o pra mim,
que desse... desse pulo que eu dei eu logo passei a chefe... E teve gente
que ficou... que eu fui pedir a promoc¢do. Ai eu peguei essa pessoa e
falei “Vamos la com o doutor Oscar”, chefe da oficina; € 0 Cardillo

tava junto também... falei:
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- Doutor Oscar. - Que era o Engenheiro Chefe. - Eu vim aqui pedir

pro senhor alguma promocgao?

- De jeito nenhum. Nés demos pra vocé porque vocé merece. Ninguém
interferiu em nada. E ndo fui s6 eu que fiz; isso aqui foi uma parte, uma

reunido que teve e foi classificado todo mundo, vocé é merecedor.

- Peguei a promocéo.

Todavia, ndo era s6 discordia. Encontrei na mesma fala, do saudoso Adolpho Lustre,

exatamente na sequéncia, uma demonstracdo de solidariedade entre os trabalhadores:

- Ai quando eu fui pra passar a auxiliar de chefe tinha um Fresador
Ia, seu Irineu; até falecido ja... Que quando nos tivemos a greve...

‘Cé’ viu que nos fizemos greve, se sabe disso?
Pergunta: - Me fala sobre a greve.

- Entdo... Ele furou a greve... Ele foi trabalhar... O Unico da sessao
que foi trabalhar. Entdo, quando acabou a greve, todo mundo virou a
cara pra ele. Foi um... Ninguém mais conversava com ele. E foi
passando o tempo; passou um ano, dois, tal, tal... Veio minha
promocdo de auxiliar. Ai esse Irineu, ele veio conversar comigo e
falou: “Oh Lustre, eu sei que vocés ndo me topam, porque eu errei, tal,
tal... Mas, eu vou pedir minha aposentadoria e... Eu fui falar com o
doutor Oscar. Se vocé consentir dar essa promoc¢ao pra mim, pra mim

sair como auxiliar de chefe.”

- Falei: “Muito bem... Vamos ld falar com doutor Oscar”. Fui |4,

falei: “Doutor, assim, assim, assim” .
- Vocé aceita que se dé a promocdao pra ele?
- Falei: “Aceito. Ele falou que vai aposentar, eu...”

- Ele falou: “Tudo bem”. Entdo deu a promocao pra ele. Dai trés
meses ele aposentou. Eh, esse homem néo sabia o que fazer comigo,

n’é... E eu me senti feliz também porque, pd, »’é... Por causa de dois,
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trés meses. E olha, aconteceu isso ai, ganhei um novo amigo, porque
ele comecou a me adorar, n’¢ (...) Esse Irineu... E eu me senti

satisfeito com isso também.

Essa solidariedade pode ser percebida também na fala dos descendentes dos
ferroviarios, como se nota na fala de Reinaldo José Rodrigues dos Santos, filho do Mestre

Truqueiro, José Rodrigues dos Santos:

- Alias o que chamava muito a atencéo nos ferroviarios era a unido,
n’é. Eles eram muito unidos. A amizade deles era uma amizade muito
bonita, muito interessante. Eu lembro até que quando meu pai
construiu a nossa casa, na década de 60, vinha muita gente
contribuir. O que a gente chama hoje de mutirdo, eles ja faziam
naquela época. Um ajudava o outro a concretizar o seu sonho. Entéo,

a amizade dos ferroviarios era uma amizade muito bacana.
Pergunta: - Ela continuava fora da rotina do trabalho?
- Exatamente. Continuava além da rotina do trabalho.

Reinaldo abre o proximo capitulo deste estudo, ao falar da amizade entre estes

trabalhadores.

7.9. Do dizivel ao indizivel: A solidariedade e a paixao pelo bem feito

Vamos mais além e trataremos a partir de agora da relacdo afetiva que estes funcionarios
tinham com o seu trabalho e seus companheiros de jornada diéria. Para a concepcao do universo
de representacfes que a oralidade constroi, encontrei nos depoimentos destes trabalhadores a
constante manifestacdo do carinho, do capricho e da felicidade que tinham de pertencer a este

nucleo de trabalhadores, como se nota na fala do Modelador, Belmiro Rozatto:

- Eu... Eu gostava de trabalhar na Modelacdo... Entende? E um
servico que eu sempre gostei. Fazia aqueles enfeites, aqueles

negoécios... E era um negdcio dificil... Mas eu, eu gostava daquilo...
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Entendeu? Entdo, eu gostava... A, a Estrada de Ferro pra mim foi...
Foi sempre bom... Eu tinha boas amizades, pessoal € bom. Naquela
época tinha um pessoal bom. A gente vivia ali que nem um... Em
familia... Entende? Entdo, foi isso ai... Minha vida foi ali naquela,

naquela se¢do... na Escola Profissional, que eu dei aula...

Esta ndo é apenas uma simples constante na fala destes trabalhadores. Ela é

manifestada diversas vezes por cada um deles, como o fez o proprio Belmiro:

- E era assim... Trabalhava... Mas, ah... Eu acho que as oficinas... 4
gente se sentia bem 14 dentro... Olha... Parecia uma, uma familia...
Coisa de louco... Eu tinha uns, uns colegas... Era... Eu gostava de

trabalhar ai dentro.

Outro momento:

- A gente gostava daquilo... Entende? A gente gostava... Gostava e se

empenhava a fundo.

Chama a atencdo a repeticio da palavra “gostava”. Belmiro, novamente:
¢ petie p g

- Tinha gente boa la dentro, gente boa. (...) Me sentia bem... Eu era...
Eu era Mestre 14, depois no fim, n’é... Fui pra Mestre... Encarregado...
E as vezes vinha algum politico 14, tinha alguma festinha 14, tinha um
churrasquinho, dentro da oficina mesmo, e os Mestres iam la tudo num,
num canto la... E sabe o que é que eu fazia? Eu ia no meio da turma que
trabalhava... (risos) “Oh rapaz porque que ndo vem aqui”’? “Ndo, vou
ja ai”. Ndo tem problema, mas o meu ‘tcha’ (??) era ficar no meio da

turma... Eu gostava da...

Em minha curiosidade compreendi que ao buscar informacfes que ajudassem a

compreender o protagonismo e a capacidade destes trabalhadores, é preciso considerar também

seus sentimentos, os lacos afetivos com seu trabalho e seus companheiros, por menos técnico ou

subjetivo demais que isso possa parecer. E proponho ainda que encontro no indizivel destes

eloquentes trabalhadores, a paixdo pelo bem feito, como um recurso extraordinario que pode

ajudar a compreender todas as virtudes que propus encontrar nesta pesquisa. A manifestacéo é
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muito subjetiva, é verdade, porém, a considero como sincera, verdadeira e legitima, como se

percebe na sequéncia de cinco manifestacdes do saudoso Torneiro, Adolpho Lustre:

- O ambiente entre amigos ali, ¢ uma familia. Se bem que havia
alguém meio destrambelhado assim, que criava problema... Mas,
normalmente tudo... Uma irmandade. A gente se encontrava na rua

era aquela festa, tudo... N&o tinha problema de nada.

- (siléncio) Muita saudade desse tempo, viu. Nossa Senhora...

A resposta de Lustre me parece ter sido instintiva e muito carregada dos valores que foram
construidos durante sua existéncia dentro daquelas oficinas. Ele mostrava-se sensivel quando

toquei no tema. E ndo foi somente desta vez que sua fala esteve permeada pela emocéo:
- Eu tenho saudade... Gostava da ferrovia... Me sentia muito feliz.
Pergunta: - Seus amigos estavam na ferrovia?

- Estavam... E a gente tinha boas amizades...

- Eu sei que, olha, foi uma época muito boa, aquela época da Ferrovia,
por que... Transporte era sO trem naquela época, ndo existia Onibus.
Tinha Onibus aqui pra fazenda, esses lugares... Que nem, pra S&o
Paulo... Pra S&o Paulo n&o tinha Onibus. Pra ir pra S&o Paulo naquela
época... Entéo, era tudo Ferrovia... E tinha trem, vocé podia acertar o
relogio, tudo... Ferrovia... E tinha trem, ‘cé’ podia acertar o relégio
com o trem... E... E maquina a fogo, hein... e cumpria o tempo
direitinho, né. (...) Em prética eu acho que foi sim, viu Chico, porque...
‘Cé’ vé, o mal que teve na ferrovia foi acabar com os carros de
passageiros, trem de passageiro, porque... Passageiro dava vida pra,

pra... pros trens, n’é.
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- Dentro da ferrovia... Dentro da ferrovia... Tive muitos amigos l&, como
tenho até hoje... Muitos ja morreram. Amigos bons... E, sabe... A vida

vai levando a gente (risos).
A vida levou Lustre para outras jornadas, no dia 27 de agosto de 2014, aos 82 anos.

As manifestacOes destes trabalhadores sobre a relagdo com seus colegas de oficina,
levou-nos a encontrar um depoimento de formato um pouco mais solene, feito pelo

Carpinteiro, Djalma Aparecido Costa:

- Ali a gente tinha uma amizade como se fossem todos irméos. Entéo,

n&o tinha esse negdcio de diferenga, ndo.

Eram trabalhadores simples, de formacéo técnica, que viveram seus periodos de trabalho
nas oficinas como torneiros, caldeireiros, modeladores, pedreiros, ajustadores, carpinteiros,
eletricistas. O que buscamos em seus depoimentos pode estar no que dizem e também no que ndo
dizem, como no conceito ‘do dizivel ao indizivel’, onde Maria Isaura Pereira de Queiroz (1988)

nos ensina a captar até mesmo o que ndo esta explicito em suas falas.

A manifestacdo de Djalma mescla o solene com a manifestacdo de sua religiosidade,

na legitimidade peculiar de suas lembrancas:

- Olha, companheiro de trabalho para mim, eu sempre considerei
como se fossem meus irm@os. Sempre tive boas amizades com todos
eles, porque no meio do pessoal que a gente trabalhava, tinha pessoas
de todo temperamento; cada um tem seu temperamento. Um € mais
impulsivo, outro é mais nervoso, outro € assim... Mas, eu convivi bem
com todos eles... Tanto que, quando eu cheguei na época que eles me
colocaram como chefe da Carpintaria... Naguele tempo eles falavam
Mestre Carpinteiro. Mas, o Mestre € um s0. (levantando o olhar para
cima) Mas, como tinha o nome de Mestre Carpinteiro, quer dizer, que
era 0 encarregado, era o chefe da secdo... Eu peguei a secdo com
quarenta e seis funcionarios; temperamentos completamente
diferentes... Mas, eu com 0 meu jeito peguei, reuni o pessoal no meu

escritorio, conversei, fiz uma pregacao...
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- N6s vamos trabalhar juntos. N6s ndo somos... Eu sempre fui assim. Para
mim, eu ndo me considero maior gque ninguém. Entdo expliquei para
eles... “Nos ndo somos nem melhores nem piores uns dos outros. NOs
somos todos iguais; eu no meu cargo, vocés, cada um nos Seus cargos;
ndo interessa o nivel de cargo; nds somos todos humanos, somos todos

iguais. NOs temos que ter amizade, temos que nos tratar bem.

Até o Ajustador Mecéanico, José Maria de Freitas, de percep¢do mais critica, inclusive
em relacdo aos direitos do ferroviario aposentado, se manifesta saudosista quando perguntado

sobre o periodo de trabalho nas oficinas:

- Era bom. Mas era bom. Foi uma época boa, sim. A gente lembra

com saudade. (...) Mas, era bom.

A mudanca de atitude, de ritmo e tom em sua fala foram facilmente percebidas durante a
gravacdo do depoimento, que ocorreu em uma grande pracga, um parque, no centro da cidade de
Araraquara, nos dois sentados em um banco, com o movimento de pessoas fazendo caminhada,
carros passando nas ruas que ladeiam este parque, logo apds ele ter ministrado duas aulas
seguidas, de uma hora cada, de ginastica oriental a dois grupos de pessoas. Sempre eloguente
em sua fala, neste momento ele manifestou-se com poucas e repetidas palavras, dando mais

significado a cada vez que dizia “era bom”, como se fosse um eco em suas memarias.

7.10. Cardillo: a revelacéo do espetacular

Na proposta para esta Dissertacdo manifestei algumas vezes que havia um personagem
que seria ideal para esta pesquisa. Seu depoimento seria 0 mais completo, ja que, como Chefe
das Oficinas, ele era o portador das mais variadas lembrancas e memorias sobre todos 0s
setores deste ndcleo de trabalhadores. Infelizmente, ele ndo esta mais entre nds. Augusto
Cardillo nasceu no ano de 1915 e faleceu em 1997. Nasceu exatamente no ano em que 0
primeiro avido pousou em Araraquara, justamente onde depois surgiu a Escola Profissional
Ferroviaria, da qual foi professor e diretor. Passou por varios setores das oficinas até se tornar
o chefe geral delas. Foi presidente da Associacdo Ferroviaria de Esportes por trés periodos,

clube que ele viu surgir, juntamente com seu estadio, conjunto aquatico e o complexo
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esportivo. Foi presidente da Sociedade Beneficente Unido Operéria, entidade de assisténcia
aos aposentados, pensionistas e dependentes. Comecou a trabalhar no ano de 1930 e
permaneceu por 40 anos na E.F.A. e depois mais um pouco na Fepasa. Por ter comecado a
trabalhar ainda antes da primeira Guerra Mundial, tornou-se testemunha auténtica de um
grande periodo da histéria da companhia araraquarense de trens. Ele acompanhou o advento
da radiocomunicagéo e da televisdo, o aumento no nimero de carros com motor a explosdo na
cidade de Araraquara, o desenvolvimento da aviacdo, as primeiras viagens espaciais e a
chegada do homem a Lua. Trabalhou com as Locomotivas a Fogo e viu seu desaparecimento
para dar lugar as Locomotivas a Oleo (Diesel). Comegou a trabalhar nas antigas oficinas e viu
os grandes pavilhGes das novas oficinas serem construidas. Viu os trilhos da companhia de
trens de Araraquara chegarem até as barrancas do Rio Paran4, a linha ser retificada e alargada,
composicdes inteiras serem construidas pelos funcionarios das oficinas e Locomotivas serem
reformadas. Em sua existéncia testemunhou uma tentativa de Revolucdo e viu comecar e
acabar a primeira e a segunda Guerras Mundiais, mesmo que delas tivesse bem poucas
informacdes. Viu o tri campeonato de futebol do Brasil, viu Beatles aparecer e desaparecer.
Porém, o que mais pode ter marcado sua existéncia foi o fechamento das oficinas da E.F.A., 0
desaparecimento da companhia ferroviaria genuinamente araragquarense, que eles chamavam de
“Estrada”, e viu aparecer e desaparecer a Fepasa, 0 mais desastroso episddio para a ferrovia na
cidade de Araraquara. Ele fez Faculdades de Odontologia e Agrimensura. Odonto? Pois é. Nado
pudemos ouvir o depoimento dele, porém, ouvimos depoimentos sobre ele. O primeiro deles é
feito pela sua propria familia, a esposa Ruth, com 90 anos, e dois dos trés filhos, Maria

Angélica (54) e José Augusto (49), no momento da gravacao, respectivamente:

Pergunta: - O senhor Augusto Cardillo, quais as funcdes, 0s setores

que ele passou na ‘estrada’?

Ruth: - Ah, ele comecou como... Na idade minima que entrava, n’é,
quatorze, quinze anos. Ai ele comegou como... bem raso assim... comego
de carreira, n’¢. (...) Mas, depois ele foi aperfeicoando, foram gostando

dele, entéo, foi subindo de posto, subindo até chegar a Chefe da Oficina.
Pergunta: - Ele passou por todos os setores da oficina?

Ruth: - Passou. Ele foi subindo, acho que devagar, »n’é.
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Pergunta: - Quando a senhora o conheceu j& fazia tempo que ele

trabalhava na estrada?

Maria Angélica: - Meu pai casou tarde. Ele ja tinha quantos anos...

Quando ele se casou ele tinha trinta, n’é¢ méae? (...)
Ruth: - Ele subiu, foi subindo de posto, porque ele era bom funcionario.

José Augusto: - Ele comegou menor de idade, n’é. (...) Acho que
antigamente ndo tinha, entendeu... ndo tinha assim uma funcéo, ndo
tinha diploma, entdo, ia fazendo... Acho que as pessoas acabavam
fazendo um pouco de tudo la, entendeu.

Ruth: - E ele foi chefe e também foi professor e diretor na Escola
Profissional Ferroviaria. (a filha Maria Angélica falou em coro com a

mée 0 nome da escola)

Maria Angeélica: - Ele foi professor e diretor, n’¢, da Escola

Profissional Ferroviaria. Ele fez Odonto.

Pergunta: - Ele fez Odonto?

Maria Angélica: - Ele... Odonto... que ndo tinha na a ver, n’é...
Pergunta: - Trabalhando?

Maria Angélica: - Que era para ter um diploma de Faculdade.

José Augusto: - A histdria que ele me contou... Acho que isso eu lembro
mais ou menos... Ele ndo tinha diploma. As pessoas naquela época,
1915, ndo tinham. Ai a estrada de ferro estava crescendo. Na hora que
comegou ninguém tinha nada. Antigamente era tudo meio pratico, n’é.
Disse que ele que teve uma época que o chefe dele, ndo lembro o nome,
talvez seja o doutor Amorim, »n’¢, que foi até meu padrinho; ele falou
“olha, daqui para frente, o mundo esta mudando, vocé vai precisar de
um diploma”. Ele ndo tinha diploma. Entdo ele foi, estudou, ele fez
Madureza, porque ndo tinha primério. Madureza na época era assim,

fazer oito anos em trés, entendeu? Essas coisas.
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Pergunta: - Supletivo?

Maria Angélica: - E, é. Isso, atual supletivo.

José Augusto: - Isso, seria um supletivo. E depois ele precisava...
Maria Angélica: - De um curso superior.

José Augusto: - Como ela j& estava alcancando cargo, j& de chefia...
Mas, ele ndo tinha diploma universitario. E alguém falou para ele
“olha, se vocé se aposentar hoje sem diploma universitario, seu salario
cai muito”. Porque a sociedade cobrava. Vocé vai se aposentar, vocé
tem que ter um titulo universitario. “Veja se vocé faz uma faculdade”.
Ele falou “olha, a faculdade que tem em Araraquara é a Odonto”.

(risos)
Maria Angélica: - Foi ele fazer Odonto (...)

José Augusto: - Ai, ele prestou Odonto e passou. Ele disse que o chefe
dele falou, “Olha, a gente ‘quebra’ aqui, vai estudar, n’é, para vocé

tirar o diploma”.
Pergunta: - Em que ano foi isso?

Maria Angélica: - Ah, foi cinquenta, porque eu tinha um ano quando

ele se formou, n’é. Cinquenta e seis, acho que ele se formou.

José Augusto: - Eu lembro que ele me contava que o apelido dele na

faculdade era ‘avé’. (risos) N’é, porque era tudo...

Maria Angélica: - Ele falava que quando ele foi arrancar o primeiro
dente... Lembra aquele bar que tinha na esquina? Ele disse que foi la
tomar um copo de pinga... (risos) para ele ter coragem de arrancar o

dente na primeira vez.

José Augusto: - Ai ele pegou o diploma universitario. Mas, ele nunca
exerceu. Era sé para ele ter um diploma para poder depois se aposentar
melhor.
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Maria Angélica: - Ele fazia dentadura. (...) Mas, ele fez agrimensura

também, depois. Eu tenho até o diploma dele.
Pergunta: - Ele fez Agrimensura também?
Maria Angélica: - Foi depois, Agrimensura.
Ruth: - Foi de noite. Ele fazia a noite. (...)

Maria Angélica: - Os instrumentos dele de Odonto foi ele que fez...

ele que fez.

José Augusto: - E.

Pergunta: - Que instrumentos?

Maria Angélica: - Os instrumentos de Odonto, equipo.
Pergunta: - Ele fez?

Maria Angélica: - E, ele fez.

Ruth: - Ele fez um equipo.

Feitas as apresentacBes, com a legitimidade da familia, confesso que este foi o Ultimo

depoimento a ser colhido. Poderia ter sido o primeiro, mas havia a dificuldade de ter, a0 menos,

estes trés juntos, a esposa e dois dos trés filhos. Foi preciso o encontro ocorrer num domingo a

tarde, logo ap6s ao almoco, na residéncia onde o ferroviario constituiu sua familia, e de onde, por

muitos anos, nosso antigo Chefe das Oficinas partia pela manhd rumo ao seu trabalho, ou a

qualquer momento do dia ou da madrugada para socorrer um problema, um descarrilamento.

Como se percebe neste relato inicial, hd muito riqueza de movimento na sua carreira e na sua

vida. Augusto entrou com quinze anos para a ferrovia, levado pelo pai de sua madrasta, um

também ferroviario, que deve, por certo, ter ingressado na ferrovia ainda nos primeiros anos de

sua criacdo na cidade de Araraquara, no final século XIX ou inicio do século XX.

Maria Angélica: - Ele serviu o Exército, também, ’é. Onde que foi, mae?
Ruth: - 1sso dai foi quando ele era bem mais novo... Campo Grande, foi...

Pergunta: - Mas, ja trabalhava na ferrovia?
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Maria Angélica: - Trabalhava.
Ruth: - Porque ele entrou com a idade minima, quinze anos, n’é.
Maria Angélica: - E ele prestou com dezoito, n’é.

Ruth: - Quando deu para entrar; porque ele tinha o ‘seu’ Manoel, que
era o pai da madrasta dele... Ele foi ferroviario. N&o sei se j& tinha
aposentado; e foi ele que conseguiu lugar para o Augusto. Tanto €

que ele considerava ele como um pai.

Maria Angélica: - E, porque perdeu a mie muito cedo, n’é, entéo...

distribuiu os filhos e ele veio para ca.

Ruth: - Ele foi muito bom para o Augusto.

Maria Angélica: - Esse ‘seu’ Manoel. Ele era parente de quem?
Ruth: - Ele era pai da dona llda.

Maria Angélica: - Dona Ilda, que era madrasta do meu pai.

Ruth: - Mas, ele foi muito bom. Ele que conseguiu o lugar para o

Augusto. Ele era aposentado ja, da ‘estrada’.

Como um trabalhador que percorreu diversas secdes das oficinas, enquanto ocorreram

periodos de muita movimentacdo no processo histérico mundial, sua biografia se mistura com a

historia da ferrovia em Araraquara e, em muitos momentos, elas se tornam uma sé histdria. No

relato de sua familia poderiamos ter encontrado agdes gigantescas, grandiosas, mirabolantes,

porém, é nos pequenos detalhes do cotidiano que podemos encontrar o requinte da criatividade, da

habilidade, da inventividade que propusemos para esta Dissertacao:

José Augusto: - Eles faziam tudo 14. O que eu lembro é uma histéria
engracada, de um jogo de malha. Eles faziam tudo. Lembra que la na
Ferroviaria tinha malha, sabe aquele jogo de malha? (...) Eles faziam
tudo 4. Ai, ele pegou e fez umas malhas na prépria estrada de ferro,

para a Ferroviaria. Ai, deu la para os ‘malheiros’. Ele foi la.

- E ai?



201

- Ah, essa malha n&o sei 0 que, ndo sei 0 que...

- N&o ficou boa?

- E que nds precisamos da... Nike, ndo sei o que.
Maria Angélica: - Coisa de marca.

José Augusto: - Ele falou: “Entdo me da uma. Me d& uma dessa ai
que eu vou mandar comprar pra vocés”. (...) 1sso ai eu lembro da
historia. Ai ele pegou, fez uma estampa igual a daquela... Nike... e
deu para os caras. Era a mesma malha, s6 colocou a estampa da

marca... ndo era nem estampado, era fundido. Ai ele falou:
- E essa ai agora?
- Ah, essa é outra coisa.

José Augusto: - Era a mesma coisa (risos). Entendeu? Isso eu lembro

dele contando. Entdo, pra vocé ter uma ideia, eles faziam tudo.
Ruth: - Ele era muito inteligente.

Augusto Cardillo foi um paradigma dentro desta companhia ferroviaria. Faz parte dos
registros de minha memdria ter ouvido relatos de que seu protagonismo conquistou até o
respeito de Governadores deste Estado, que perguntavam por ele ao desembarcarem na
Estacdo Ferroviaria da cidade, em visita a0 municipio ou as instalagdes da companhia de
trens. Sabia mais ele sobre a rotina das oficinas do que qualquer Engenheiro que tivesse sido
seu superior hierarquico. De trato muito respeitoso, era admirado pela sua dedicacdo e

conhecimento. Um dia tirou férias. Em seu lugar ficou o Modelador, Belmiro Rozatto:

- Chegou um més 14, o Cardillo entrou de férias... O Cardillo quase
ndo entrava de férias, ele ficava la sempre, ele amava aquilo 14. Mas,
aquele dia ndo sei o que que falaram pra ele, que ele tinha que entrar.

Ele entrou de férias. Fiquei eu e 0 Engenheiro...

Pergunta: - N&o era Fepasa ainda?
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- Ja era Fepasa... Entdo, ficou eu e 0 Engenheiro... Bom, tudo bem...

Vai que vai...
- Oh, seu Belmiro, onde é que o senhor ta?
- Ah, t6 la embaixo doutor, eu tenho minha mesinha Ia.

- Vem sentar aqui perto de mim... (momento em que ouve-se 0 apito
do trem. O apito € ouvido por meio minuto. Sua residéncia fica ha um
quildmetro dos trilhos. Ele ndo ouve, mas o microfone do gravador
captou) Aqui no lugar do Cardillo. Senta ai, ‘cé’ vai ficar um més

aqui sentado comigo. (ele sorri)
- E, 0 homem gostava de mim... Eh, rapaz...
Pergunta: - Tinha competicdo entre os funcionarios?

- Nao, ndo tinha. Eles... eles... o chefe escolhia n’é ... e ‘punha’, ndo
tinha problema... Ai, fui 14, fiquei um més... Mas, quando faltava um més
pra... Alias, quando faltava uma semana pra completar um més... ent&o,
ai eu j4, o Cardillo vinha e eu ia pro meu lugar ... Esse, esse Engenheiro

precisou viajar... E o que que aconteceu? Fiquei sozinho na oficina.
Pergunta: - Uma semana?

- Uma semana, acho que uns dez dias eu fiquei... Oh rapaz... A coisa,
fiquei la com oitocentas pessoas la, e nego la bébébébé... Eu, eu

toquei do jeito que...

Pergunta: - Ficou assustado?

- PO, eu assustei. Ai, ai assusta... Porque ai rapaz a coisa fica brava.
Pergunta: - E o Cardillo?

- O Cardillo estava de férias.

Pergunta: - Era um bom chefe?
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- Ah, o Cardillo... é, ele era, era um cara que assentava tudo, sabe, 0
Cardillo era bom (...) Mas, como chefe ele, ele era bom. Eu, eu
gostava dele. Tinha gente que ndo sei o que, mas eu falei “ndo, eu
gosto do Cardillo” ... E, e quando veio esse Engenheiro... que veio 0s
vagdes tudo pra cé, o Cardillo que falou pra ele:

- O senhor quer um supervisor bom, pde o Belmiro la.
- Entéo ele me chamou... Um dia eu perguntei pra ele.

- Senhor, quem que me... O senhor ndo me conhecia, como é que 0

senhor ja veio e pbe eu 14?
- Ah, isso ai é o Cardillo que me...

- O Cardillo foi bom pra mim... E eu andava muito 14 dentro da

oficina, eu e o Cardillo, sabe.

A companhia ferroviaria nascida em Araraquara era integrada aos interesses e
necessidades da cidade. Isso ocorria porque seus funcionarios, os que trabalhavam nas oficinas,
no trafego de composicdes, nos depositos ou nos escritorios administrativos eram da cidade ou
tinham forte ligacdo com ela. No paradigma das oficinas € sabido que de 14 foi prestada ajuda
para resolver problemas de empresas que precisavam da capacidade e habilidade de seus
trabalhadores. Isso pode ter ocorrido também pelo relacionamento individual ou coletivo deles.
Ja foi aqui relatado que trabalhadores das oficinas da E.F.A. ajudaram até na conclusdo da
construcdo do ‘Gigantdo’, o Ginasio de Esportes da cidade, depois que a empresa que o

construia deixou a obra. E ndo foi somente na orba do ‘Gigantdo’ que a E.F.A. colaborou.

José Augusto: - Eles ajudavam muito as industrias em Araraquara.
Tinham tanta capacidade de producdo la dentro que muitos pediam
manutencdo para eles la. Quebrava peca, eles fundiam 14, fazia,
adaptava, entendeu? Entdo, tinha muita industria ai que tinha bom

relacionamento com o pessoal da “estrada”.

Pergunta: - 4 “estrada’ cobrava isso?
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Jose Augusto: - Acho que ndo. Meu pai ndo. Porque era para ajudar.
Ndo tinha essa funcdo |4 dentro. Antigamente era muito no

“compadre”, n’é, tapinha nas costas, “me ajuda’.
Pergunta: - Me ajuda ai...

José Augusto: - E mesmo (...) ‘Quebravam muitos galhos’ de firmas,

todas da cidade, de gente que recorria a “estrada de ferro”.

O que José Augusto Cardillo relata € exatamente o que alimentou meu imaginario para
propor este trabalho ao Programa de Mestrado. E a mesma dimenséo de relatos que ouvi durante
minha infancia e juventude. Sempre ouvi historias ou vi ferramentas e equipamentos feitos por ex-
ferroviarios da E.F.A. E isso sempre foi uma referéncia para mim. Quer uma boa solucéo ou
precisa de um servico bem feito? Entdo chama um ferroviario da “Estrada”. Os funcionarios da
E.F.A., e mais precisamente os trabalhadores das oficinas. E este paradigma que estudamos neste
trabalho. Esta pequena fala do Ajustador Mecanico, José Maria de Freitas, € um exemplo do tipo

de coisa que ouvi e que criou essa tradicdo em torno deste ndcleo de trabalhadores:

- Sempre alguém fazia alguma coisa, alguma peca. O Cardillo, por
exemplo, o Cardillo tinha uma cabeca fora de série, fazia maquina (...)
Era um cara habilidoso. O Cardillo era um cara bem habilidoso nessa

parte ai. Um cara bem-intencionado.

A ligagdo da ferrovia com outras empresas da cidade, principalmente para atender
situacGes que exigiam habilidade e qualidade dos servicos, surge como sendo uma identidade

destes trabalhadores. Na fala dos familiares de Augusto Cardillo, esta relacéo aparece claramente.

José Augusto: - O pessoal da Nigro, da Lupo, eles mandavam muita

coisa la ‘Estrada’. Quebrava alguma coisa, manutengdo ...

Maria Angélica: - Ciomino... (industria de refrigerantes)

José Augusto: - E, Ciomino, Lupo (meias), Nigro... (inddstria de aluminio)
Maria Angélica: - Nestlé, até Nestlé. (alimentos)

José Augusto: - E, Nestlé também.
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Ruth: - A Lupo, todo fim de ano mandava meia para ele.

José Augusto: - E, eles consertavam tudo na ‘Estrada’.

Pergunta: - E 0 que eles podem ter consertado para a Lupo, para a Nigro?
José Augusto: - Ah, é coisa técnica, n’¢. Nao da para saber.

Maria Angélica: - A gente ndo lembra.

José Augusto: - Eu sei que até material, pecgas... até material para
médico eles faziam 14... de cirurgia. Ah, precisava de uma pinca para
tirar amigdala... /sso eu ja vi também. O doutor Granata também

mandava fazer uns instrumentais cirargicos.

O dialogo com os familiares de Augusto Cardillo é muito revelador. Na verdade, o que
serd agora contado por eles é uma demonstracdo surpreendente da capacidade destes
trabalhadores e do que isso realmente representou para a companhia. O que vem a seguir €, com
certeza, a mais forte comprovacao desse protagonismo. Apoderando-se das memorias do antigo
Chefe das Oficinas, Augusto Cardillo, seus familiares relatam fatos que ficaram intensamente
marcados em suas mentes, talvez pela forte significacdo que a fala de seu narrador pudesse ter. E

um episodio que contempla e intensifica os propositos e argumentos desta dissertacao.

José Augusto: - Ele contava que faltava material em todo lugar.
Araraquara ndo. Uma vez veio um pessoal... /sso eu lembro porque
ele me contou. Um pessoal veio fazer uma visita na estrada de ferro e
ele contou que eles perguntaram: “Como vocé ndo estio parados”? E
ai, na realidade, nas ‘Estradas’ 0 material, as coisas eram todas
importadas e durante a guerra ndo vinham mais. Entdo, eles
perderam o controle da manutencéo e do estoque. E aqui ndo parou

porque na realidade o material era tudo feito aqui, entendeu?
Pergunta: - As pec¢as?

José Augusto: - E. Algumas pecas. Ele até me falou na época, mas
agora eu ndao lembro. Tinha muitas pegas que a maioria das ‘Estradas’

importavam, vinham de fora, e acabou ficando sem manutengéo.
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Muitas Locomotivas por ai pararam. E aqui ndo parou e o pessoal de
outras ‘estradas’, de outras companhias vieram ver aqui. “Ué, como é
que vocés estdo rodando ai*? E que na realidade aqui fazia tudo aqui,
entendeu? E a guerra... E eles vieram aqui; e na realidade aqui ainda
subsidiou de pecas algumas companhias. Eu ndo lembro detalhes... Eu
tinha nove, dez anos de idade quando ele contava. Entéo, tinha essa
época da guerra, um episddio bem tipico. Nao parou. Araraquara foi
uma das poucas que ndo parou. Porque ninguém sabia como aqui
funcionava, como estava se mantendo. E eles descobriram que a
maioria do que faltava nas outras, na realidade era feito aqui. Entéo,
ndo dependia de importacdo. Agora, ndo lembro em detalhes

exatamente.

Pergunta: - Eu compreendo, porque eu conversei com um Modelador
e ele me disse que so ele fez mais de mil moldes de pecas. Ele fez

todas as pegas de uma Locomotiva.

José Augusto: - Entao foi uma das poucas companhias de estrada de

ferro que néo foi afetada com a guerra
Maria Angélica: - E, ndo pararam n’é.

José Augusto: - Porque era feito aqui, entendeu?

O relato dos familiares de Augusto Cardillo faz parte do registro das lembrancas do

que narrava 0 antigo Chefe das Oficinas da E.F.A., este sim, um contemporaneo deste

espetacular acontecimento, como confirma seu filho:

José Augusto: - A gente era crianca. Essa ai, da Segunda Guerra, eu
lembro, porque essa ai ele me contou. Ele falava “ah, vieram uns caras

ai... A gente fazia aqui ”. Quer dizer, era muito autossuficiente.

Durante a Segunda Guerra Mundial a ferrovia transportava quase a totalidade dos

produtos a serem exportados ou consumidos na capital e nos grandes centros. E mesmo que

houvesse ocorrido algumas melhorias, como a retificacdo de alguns trechos, com a consequente

diminuicdo de curvas e distancias, ou ainda o alargamento da bitola, de 1,10 para 1,60 m,

mesmo assim, a década inteira de 1940 a 1950 foi extremamente prejudicial as ferrovias no
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Brasil, ocorrendo o esfacelamento de todo o equipamento ferroviario. Durante a Guerra (1940-
1945) era impossivel importar qualquer peca para a manutencdo das Locomotivas, vagdes e
todo o acervo ferroviario, ja que as industrias se dedicavam totalmente a construcdo de
maquinas da morte. E mesmo ap6s o final deste conflito, ja que os paises que produziam
locomotivas, trilhos e outros equipamentos para as ferrovias em todo o mundo, destinaram suas
forcas para a reconstrucdo de suas ferrovias e de suas nacgOes arrasadas pela guerra. Nestes
periodos o acervo ferroviario no Brasil foi levado a deterioracéo, inclusive o da companhia aqui

estudada. Foi o mais longo e irreversivel periodo de declinio para as ferrovias. (FERRARI, 1981)

Entretanto, enquanto outras companhias chegavam a parar locomotivas e vagoes, por falta
de condigdes de manutengdo, na companhia genuinamente araraquarense esse periodo foi de
trabalho pleno, ja que as pecas para a manutencdo eram fabricadas em suas proprias oficinas.
Faltava até farinha para fabricar paes na cidade, tudo era racionado, principalmente alimento, e
mais intensamente combustiveis. Porém, nas oficinas da E.F.A. dava-se um jeito de aproveitar
todo o material disponivel para manter o acervo em funcionamento. Pegas desgastadas eram
derretidas em suas caldeiras para a fabricacdo de substitutas. E socorreu também outras
companhias ferroviarias. Porém, de forma geral, todo o acervo ferroviario da companhia foi
desgastado ao extremo. Mesmo que ndo consiga explicar em detalhes, o filho de Augusto Cardillo
tem lembrancas, ainda de quando era crianga, daquilo que seu pai descreveu, certamente, com

muita intensidade:

José Augusto: - Era um negocinho redondo que colocava no engate. A
hora que engatava ele segurava. Essa € uma coisa que eles faziam e
que os caras ficaram admirados. Ai eles deram uma e disseram que
““se vocés precisarem a gente faz”. Porque fazia aqui, entendeu? SO
que as outras companhias, as outras ndo tinham. Eles estavam

dependendo e pararam. Chegou a parar.
Pergunta: - As outras companhias?

José Augusto: - E. Eles vieram perguntar como Araraquara estava se
mantendo? Ai eles vieram visitar aqui e falaram assim “como é que
vocés estdo conseguindo”? E meu pai respondeu que “a gente faz

aqui”. Entendeu?
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Todavia, de forma geral, o periodo foi de decadéncia, enfraquecimento ferroviario e
ascensdo rodoviaria, mudando para sempre seu destino. Um conjunto de fatos que estava

muito além do protagonismo que ocorria na companhia araraquarense.

Isso parece ser espetacular. E, ainda, uma singularidade na pesquisa, pelo relato Gnico
obtido. E é compreensivel ndo estar nos demais depoimentos, ja que os trabalhadores entrevistados
comegaram suas carreiras exatamente ao final do conflito mundial, e ndo conviveram com este
evento, e ao que parece, ndo tiveram informagBes sobre ele. Exceto um. O caldeireiro, Manoel
Garcia Salvaterra, entrou para a ‘estrada’ no més de maio de 1945, um pouco antes do final da
Segunda Guerra Mundial. Mesmo com seus 14 anos, e no momento do depoimento, 74 anos depois

do fato, ele se lembra bem de algumas dificuldades que a populagéo enfrentava.

- O que faltava aqui era farinha. Farinha foi um negocio desgramado
ai, que vocé ndo achava farinha nem para fazer pdo. Pra nada.
Precisava apelar para fuba, fazer fila para pegar aquelas broas.

Dava uma, duas, cada um. Entdo enchia ali no Bersaneti.

Sua biografia se confunde com a historia. Ter experimentado este tempo de caréncias
deixou nele algumas marcas na memoria. Porém, poucas. Mesmo que tenha experimentado
um pouco do tempo de dificuldades, que um conflito de tamanha magnitude tenha significado,
em sua imaginacao de crianca, talvez, isso ndo tenha sido percebido, até mesmo pela falta de
referéncias diferentes. Ele nasceu na Usina Tamoio. La e na cidade onde ingressou na

ferrovia, Araraquara, havia muito movimento a época.

A Guerra Mundial seguia intensa quando as ruas da cidade foram rasgadas para a
implantacdo das galerias de esgotos e 0s novos encanamentos de agua, acabando
com um grande nimero de fossas nos quintais; além do mais, a agua agora chegava
limpa e tratada as residéncias. Nas décadas de 1940 e 1950, uma usina de cana de
acucar de Araraquara tornou-se a maior do continente; em 1946, a producdo de
acucar da Usina Tamoio nos cinco mil alqueires de terras foi recordista continental.
Tinha trem l& dentro; uma malha ferrovidria com extensdo de 10 quildmetros
transportava a cana em vagdes puxados por pequenas locomotivas alimentadas por
uma reserva de milhGes de eucaliptos plantados para combustivel daquela pequena e
barulhenta devoradora de agua e carvéo. Os trilhos da Paulista passavam pelas terras
dos Morganti, familia que controlava a Usina Tamoio e cerca de 10 mil habitantes
de suas colbnias. Aquilo era uma cidade. Na sede tinha escola, cinema, mercado,
biblioteca, hospital, padaria, leiteria, bares, telefone, correio, quadra esportiva, a bela

igreja de S&o Pedro, hoje com pedido de tombamento e um estadio de futebol, onde
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grandes times se preparavam para enfrentar a poderosa Ferrovidria; Pelé pisou no
gramado daquele campo. Ex-moradores da usina viraram personalidades. Um deles,
Otto Hernani Muller, além ser presidente da Camara Municipal de Araraquara no
ano de 1955, ocupou ainda o cargo de Prefeito do “lugar onde mora a luz do dia”,

por 255 dias, durante afastamento do eleito. (BERGAMIM e TURIONI, 2012)

Curiosamente o contemporaneo de nosso entrevistado substituiu um Prefeito
Ferroviario. Antonio Tavares Pereira Lima era engenheiro ferroviario da E.F.A. Depois de
fundar a Associacdo Ferroviaria de Esportes (A.F.E.), em 1950, um clube social e esportivo
dentro da estrutura da ferrovia, com um forte time de futebol, ele foi facilmente eleito Prefeito
em 1952. Porém, no ultimo ano de mandato ele foi afastado do cargo por 225 dias, e 0

‘tamoiense’, Muller, assumiu o cargo.

7.11. A Ferroviaria dos ferroviarios

Com o surgimento do clube e do time de futebol, os ferroviarios construiram um
estadio de futebol, com arquibancada para 5 mil torcedores, em apenas cem dias. Mudaram
um pouco de local o projeto das novas oficinas para a construgdo do complexo esportivo.
Construiram tambeém outro estadio, bem menor, com uma pequena arquibancada, na vizinha
Américo Brasiliense, como contrapartida para o time disputar a segunda divisdo do
Campeonato Paulista, inscrita na ficha do clube da cidade, ja que Araraquara tinha sua vaga
ocupada por outra equipe, que depois passou a ser ocupada pela Ferroviaria. Em Araraquara
construiram também um conjunto aquatico, ao lado do campo, com piscinas recreativas e uma
olimpica, com trampolim de quinze metros. Os times de futebol, basquete, ciclismo e outros,
eram todos muito fortes. O destaque era o time de futebol. Tocados pela forga da ferrovia, o
time de futebol logo passou a ser chamado de Locomotiva Grena, em alusdo as cores dos
Vagdes e Locomotivas da companhia, pintados nesta cor. Todos os funcionarios se tornaram

socios.
Ari Bacarini, Eletricista:

- A Ferroviéria tinha cinco mil socios. N&o sei se vocé sabe disso. Tinha
cinco mil socios. Mas, como? Porque vocé ia fazer os exames médicos de
praxe para entrar na Estrada, vinha um tamanho de um papel 14, ent&o,

te chamavam para vocé assinar. O primeiro papel em cima era a
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proposta de sdcio da Ferrovidria. Vocé ndo ia assinar? Vinha
descontado dois mil réis, dois cruzeiros, na folha de pagamento. Vocé
ndo ia entrar na Estrada de Ferro por ndo querer ser socio da

Ferroviaria?

Pergunta: - Mas, vocé se sentia constrangido de ter que ser socio ou

nao, pelo método usado?

- Néo, ndo, isso dai. Duas horas antes de comecar 0 jogo estava
superlotado o campo. Vocé ndo entrava mais. Duas horas de comecar.
A Ferroviaria tinha um “puta” timdo. Tinha cinco mil socios, vocé
quer o que? Acontece que tinha gente que ja sabia. Ele entrava aqui na
Estrada, aqui na Contadoria, mas, ele ja sabia que ele iria trabalhar,
vamos supor, em Jales... Ele ja sabia disso... Ele tinha familia 1. Ele
ndo sabia nem onde era o campo da Ferroviaria, mas, ja era socio da
Ferroviaria. Agora, ele ndo ia assinar dois... para descontar na folha,

e tal; descontar na folha, e perder um emprego desse?
Pergunta: - E se ndo assinasse?

- Néo assinasse, logico que o cara ia dar um jeito de... “rdo, vocé
estd com o saco inchado, entdo ndo vai... ndo, ndo deu. Vocé nao

passou no exame médico” ... (risos) Ta entendendo? E por ai afora.
Pergunta: - Hum, hum... (rindo)

- Todo mundo assinava. Tinha cara que ndo sabia onde era o campo

da Ferroviaria e era socio da Ferroviaria. Ent&o, foi por ai.

Alguns funcionarios da E.F.A. jogaram nos times de futebol amador e profissional da

A.F.E. A ferrovia e a Ferroviaria, sdo duas fortes referéncias da cidade de Araraquara, que

tornaram seu nome conhecido em todos os lugares. O time de futebol levou 0 nome da cidade

para todo o mundo. Tocados pela forca econémica da ferrovia, o time logo ascendeu nos

campeonatos paulistas e chegou a fazer excursdes pela Europa, Asia, Africa e América do

Sul. Ari Bacarini foi um dos funcionarios jogadores:
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- Eu? Ah, eu joguei na Ferroviaria. Vocé ndo viu a fotografia ali no
corredor? Entdo, eu joguei na Ferroviaria. Ai, ele falou que ndo tinha

problema.

Pergunta: - Jogou no time principal?

- Quando precisava para o time de cima, ia para o time de cima também.
Pergunta: Chegou a disputar campeonato?

- Algum campeonato. Mais era 0o campeonato amador. O campeonato
amador naquele tempo era forte. Todo time era bom. E n6s fomos
campedes em 57 e 58, invicto. No6s tinhamos um tim&o 14, que esse time
agora ndo serve para engraxar o sapato nosso. (risos) (...) Diretoria da

Ferroviaria e a Diretoria da Estrada.
Pergunta: - Era a mesma?

- Era a mesma. Eu jogava no Santana, entdo me levaram la para a
Ferroviaria. E duas horas eu saia, ia treinar, e ndo voltava mais. Plim

plim no cartdo. Entendeu?
Pergunta: - Podia isso?

- Ué. Era a mesma diretoria. Nao pode? (...) Entdo, porque as vezes
vinha um recado. Entéo, vamos supor. A Ferroviéria telefonava la no
escritdrio... 1& no escritério da oficina... “Avisa fula e fulano”...
Eramos eu e um outro, que trabalhava no truck, o Moacir. E por sinal,

morreu. E éramos nos dois que viemos da Estrada para a Ferroviaria.

Porém, alguns encarregados de setor ou chefes de secGes ndo gostavam de ceder seus
funcionarios para os times de futebol. Laxixa, o0 Modelador, Belmiro Rozatto, sempre teve
muitas dificuldades para participar da equipe grena. Mesmo assim, chegou a integrar o elenco

das primeiras equipes do time, que tem como mascote, claro, uma Locomotiva na cor grena:

- Um dia eu to’... to’ num onibus. Ja ‘tava’ de cabelo branco,

sentado 14, e apareceu um escurinho 14, de cabelo branco, e falou:
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- Ah, turma...
- No 6nibus... (esposa)

- Falava... “Oh...” tudo mundo comecou a olhar pra ele... “Vocés

to vendo esse cara aqui? Esse cara foi... Esse jogava bola viu”.

- E eu fiquei com um cardo desse tamanho e falei “Onde que eu vou enfiar a
cara agora” ... SO fiz assim (colocando as maos no rosto) eu vou fazer o
que? E a gente ia... Nao tive muita sorte em futebol ndo... Porque
antigamente (...) futebol tinha cinco 14 na frente, ponta esquerda, meia
esquerda, centroavante, meia direita e ponta direita... (posicionando 0s
jogadores na mesa) E esses times vinham... Esses pontas jogavam tudo la
no (...) Ent&o, eles me punham pra marcar o ponta esquerda e eu ficava la
meio, meio... Como é que se diz? Meio parado, o cara ndo jogava, mas, eu
também ndo jogava. “Marca o cara, hein”, o técnico, “Marca o cara’...
“Puta merda”, vou te falar viu... Entdo ndo tive muita sorte... As vezes
faltava um & no meio e eles me punham Ia no meio... Ah, acabava com o
jogo. (...) Mas, a... Mas, a diretoria ja sabia que eu jogava e... Chegou em

mim e falou:
- Oh Belmiro, vai treinar 14 que j& acertei com o técnico.

- Fui la rapaz, mas engoli a bola, até de... Mas, dei bola de

calcanhar, de... de tudo quanto foi jeito.
- Oh Laxixa... Ele falou pra mim... Vocé vai jogar nesse time viu.

- Eu falei entre mim, “Quem que te falou que eu vou jogar nesse time’™?

(risos)
Pergunta: - E ndo jogou?
- Nao, ndo me deram nem bola.

Pergunta: - A companhia nao deixou?
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- N&o. Deve ser... Por que ele queria. O técnico queria, “Vou falar com

’

a diretoria, ‘cé’ vem pra ca”... Porque tinha acabado o Paulista, e eu
jogava no Paulista... e Sdo Paulo (outra equipe). Aqui foi assim... O
Paulista e Sdo Paulo eram dois times profissionais. E tinha esses dois
times na cidade. E era aquela rixa, n’¢... Quando jogavam esses dois

times, tinha gente que ficava até no fio, la do estadio... (risos)
Pergunta: - Que nem passarinho?

- Nossa Senhora... Mas dava gente que acho que a cidade inteira ia la.
Aquele... aquele campo ficava que vou te falar. Dava até medo... E
justamente a primeira vez que fomos jogar com o Sao Paulo... Eu era um
menino do Santana e fui pro Paulista... Ah... Ganhamos de trés a dois
do S&o Paulo. Sdo Paulo tinha um time de gente de fora... Oh, o que me
carregaram nas costas, ‘num’ teve... Foi um negocio (...) A Ferroviaria
inventou de montar... montar esse time... Entendeu como é que é?
Ficou trés... Teve um ano... Mas, eles montaram e... e tinha Paulista e
Sao Paulo... Entende como € que é? Tinha Paulista e Sdo Paulo e
depois montaram mais um. Trés... Dai ficou ruim. Paulista e S&o Paulo
ndo aguentou... Desmanchou... SO que, teve um ano que eles
precisaram comprar jogador tudo fora, porque os dois times nosso
estava montado ja, Sdo Paulo e Paulista, n’é¢. Como € que eles iam
pegar gente daqui? N&o tinha condicdo... Ai, quando desmontou eu
pensei: “pelo menos uns dois ou trés eles iam chamar, n’é¢”... Nao
chamaram ninguém. O Unico que chamaram foi meu irméo, Tiana... O
Tiana tinha uma bola que ele... A bola grudava nele... Sé que aquele
tempo vocé pegava a bola e ndo vinha que nem um touro hoje... Hoje
é guerra... Futebol naquele tempo, 1950, ‘cé’ pegava a bola, nego te
cercava... ‘Cé’ fazia o que queria com a bola, entende? E, e hoje é

diferente, n’é... E foi isso al.

Este trecho da fala de Belmiro Rozato demonstra que ele sente certa frustracdo por ndo
participar integralmente dos times de futebol. Mesmo assim, ele integrou o elenco das
primeiras equipes da Ferroviaria, logo apds sua fundagdo. Numa comparagdo com outras falas
de seu depoimento, utilizadas ou ndo nesta Dissertacdo, percebe-se até, um pouco mais de



214

energia e fluéncia. Apesar das seguidas hesitacdes, ainda assim, ele € mais eloguente falando
de futebol do que de ferrovia. Os trechos de sua fala sdo maiores. E de quebra, ele ainda fez

uma analise das diferencas entre o futebol de ontem e o de hoje.

O que também deve ter frustrado Belmiro Rozatto, foi o dinheiro que ele deixou de
ganhar no time de futebol. Para Ari Bacarini, esse dinheiro foi uma grande surpresa:

- Néo tinha erro nenhum. Meu encarregado ndo falava nada. Entéo,
acho que o Laxixa falou porque o encarregado ndo gostava. Entédo, ele
ndo dava o recado. No minimo foi isso. Porque nds saiamos, la.
Quantas vezes ia com o time profissional para fora. la num dia, voltava
no outro. Eu ndo perdia um tostdo. E outra. Em 57 e 58 eu fui 14, fiz
experiéncia e nds fomos em Novo Horizonte jogar. Foi o teste meu. O

Picolin chegou:
- E. Terca-feira treinar.

- Era o Picolin. N&o sei se vocé ouviu falar. Vamos treinar. Cheguei

14 ele me deu “cem paus”. 57, 58. E, 57. “Cem paus”.
Pergunta: - Que dinheiro era?

- Nem sei, nem lembro mais se era... Acho que era Cruzeiro.
Pergunta: - Era um bom dinheiro?

- “Pelo amor de Deus”. Cem paus, eu ndo ganhava aquilo na
Estrada, rapaz. De jeito nenhum; nem em dois meses eu ganhava

aquilo. Eu falei: - Mas, 0 que é?

- Vocé ndo assinou com “nois”?

- O treino, aquele dia, acabei com o treino.
Pergunta: - Comeu a bola?

- Nossa Senhora. Cheguei em casa, dei na mdo da minha mae; porque
meu pai era, 0. (fechando as méos com forga) (risos) Dei na méo da

minha mae, ela falou:
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- Onde vocé achou isso, onde vocé roubou?
- N&o, ndo. Para, para ai... Foi assim, assim, assim...

- E foi. A gente disputava mais o campeonato amador. Mas, se precisasse
ia para o time de cima. Vocé jogava no domingo, na terca feira ia
treinar. Fomos invictos. Quando apertava, o Picolin mexia no time,
chamava uns caras de cima, pintava o diabo. Chegava, “dez paus”.
Toda semana “dez paus”. “Puta que pariu”, que mais que vocé quer na

vida?

A forca financeira do time de futebol vinha do seu quadro de associados, dos servigos
que o ferroviario executava no estadio e também de alguns itens que a companhia entregava

para o clube vender, como descreve o mesmo Ari Bacarini:

- E por sinal, nas locomotivas a fogo, depois que as Diesel vieram, que
abandonou mesmo as locomotivas a fogo, nds estavamos na oficina velha
ainda. Dava dé. Foram dadas para a Ferrovidria, treze, treze Locomotivas

a Fogo, cortadas a magarico, para vender para o ferro-velho.
Pergunta: - Para a Ferroviaria, time?

- Time da Ferroviaria. Mas foram cortadas la, dentro da oficina
velha, cortadas a magarico para vender para ferro-velho. Entendeu?
Quer dizer. A Ferroviaria, acho que pagou s6 o corte. O resto, foram

treze Locomotivas. Depois foi mais um lote de, acho, que seis.

O Pedreiro, Orlando Bife, participou da construcdo de um estadio de futebol, na vizinha

cidade de Américo Brasiliense. Este pequeno estadio também foi feito pelos ferroviarios:
- Trabalhei no Estadio do Americano em Américo Brasiliense.
Pergunta: - La também foi feito pela Estrada?

- Foi. Foi. Cada cidade, naquele tempo... Hoje é diferente. Esse futebol
hoje ¢ dinheiro, n’¢... Naquele tempo, cada cidade tinha direito a por
um clube na segunda diviséo. Depois tinha que disputar para ir para a

primeira. Entdo, como Araraquara ja tinha o Paulista... Era o dono da
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vaga... Depois, o Sdo Paulo ganhou a vaga em 1948. Ele ganhou a
vaga disputando com o interior inteirinho de Sdo Paulo. Na final
ficaram a LPB, de S&o Paulo, Laboratorio Pereira Barreto, n’¢, e 0
Sao Paulo de Araraquara. Entdo, teve um jogo em Sdo Paulo, nos
perdemos de um a zero. Ai, fez um jogo em Araraquara, ganhamos de
um a zero. Ai teve um jogo neutro, num campo neutro. Escolheram
Americana. E la ndés ganhamos também. N&ao sei se foi um a zero ou
dois a um. Nds ganhamos l&. Tinha bastante ferroviario que jogava
bola. Ai, entdo, ficaram dois clubes em Araraquara com direito a
segunda divisdo. Quando fundou a Ferroviaria... A Ferroviaria nao
podia disputar. Entdo, o que aconteceu. Pediu 0 home para 0 Américo
Brasiliense... A Ferroviaria registrada na Federacdo & Ameérico

Brasiliense, Americano Futebol Clube.
Pergunta: - Comeco da Ferroviaria?

- Comeco da Ferroviéria. (...) Entéo, a Estrada de Ferro deu a feitura
do campo 14, n’é. Existia um campinho aberto, tudo aberto no meio
do mato la. Ai nds fomos la& e fizemos vestiarios, fizemos a

arquibancada, o muro todo em volta, portéo, a troco desse nome.
Pergunta: - A troco de poder disputar o campeonato e ter a vaga?

- E. A, entdo, deu o nome de Americano pra Ferroviaria pra poder disputar
a vaga. Ai, ela foi camped em 68, foi? 58. Em 58 ela ja entrou para a

primeira divisdo. Acho que foi em 58 sim. S&o historinhas, » ‘. (risos)

O clube ferroviério teve presidentes ferroviarios. Um deles foi o Chefe das Oficinas,

Augusto Cardillo, com trés mandatos a frente da A.F.E.

Pergunta: - Ele contava alguma coisa do futebol. Alguém lembra de

alguma historia do futebol, do clube?
Ruth: - Ele ia muito I&.

Pergunta: - Nessa eépoca o time era forte, n é.
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Maria Angélica: - Era bom. Quando a gente era crianca a gente ia

assistir Palmeiras, Santos. Eu vi Pelé jogar.

José Augusto: - Uma época que lembro... Quando eles tiraram os
trilhos, trocaram as bitolas; tiraram os trilhos e jogaram tudo la. Os
caras queriam vender como sucata, ferro velho, peso. Ai, ele ficou
bravo. Eles fizeram postes... O antigo estadio da Ferroviaria era tudo
ferro, trilho. Ao invés de eles venderem sé como peso... 1sso eu lembro,
foi uma ideia dele la... Ao invés de vender como peso, o quilo de ferro,
eles fizeram postes e mourdes. Tanto que o estadio da Ferroviaria, o
antigo, o suporte era trilho. (...) O alambrado também. (...) E fizeram
trés, quatro vezes mais dinheiro vendendo poste do que se eles

vendessem como matéria bruta, ferro. Isso eu lembro dele contando.
Pergunta: - A Ferroviaria era um time forte?
Maria Angélica: - Muito.

Em um dos mandatos de Augusto Cardillo foi construido um lance de arquibancada,
bem mais alta e maior do que as que existiam anteriormente. Conhecida popularmente como
‘Ferrdo da Entrada’, sempre ligando tudo no estadio ao time de futebol, esta arquibancada, e
outras duas, feitas posteriormente, uma no lado oposto e outra em uma das laterais, fazem
parte da grande Arena esportiva que depois foi construida no local, substituindo o antigo
estddio feito pelos ferrovidrios. Todas as arquibancadas do novo estadio seguem o
alinhamento deste primeiro lance construido ainda no tempo em que os ferroviarios
conduziam o clube. Tenho lembrancas de minha infancia que onde estd a primeira
arquibancada grande do estadio, existia, nos tempos da construcdo do primeiro estadio, uma
grande paineira-branca, arvore tipica do cerrado, que soltava suas plumas de algodao,
enquanto expunha suas flores brancas de cinco pétalas nos meses de inverno, e onde as
Maritacas e os Maracands vinham comer seus frutos, mesmo em dias de jogos de futebol no
estadio. Esta arvore devia existir no lugar bem antes da construcdo do primeiro estadio. Ela

foi retirada para a construcédo desta grande arquibancada.

José Augusto: - Eu lembro que ele (Augusto Cardillo) deu inicio a

construcao do estadio novo, dos lances, n’é.



218

Pergunta: - De arquibancada?

José Augusto: - E. Os outros terminaram, mas ele ja movimentou o

“Ferrdo”.
Pergunta: - Ele que comegou a construcao?

José Augusto: - E. Isso eu também lembro. Lembro que ele olhava
para aquele portdo... Nao sei se vocé notou, mas até hoje esté... Ele
falava assim: “Mas vocé vai colocar uma coluna aqui. Tem que
refor¢ar”... Porque ele entendia de calculo estrutural. Isso pouca

gente sabe. Eu sei porque eu era pequeno e eu ia la.
Maria Angélica: - E, vocé acompanhava.

José Augusto: - Foi o pessoal do Massafera que fez. Vocé pode ver
que ficou aquela entrada na frente, sabe? O “Ferrdo” de entrada tem

um pilar no meio.
Pergunta: - Sim, tem um pilar no meio.

José Augusto: - E ndo era para ter. E eles falavam “ndo, ndo da”. E

depois acabou ficando um pilar no meio.
Pergunta: - Eles queriam fazer sem o pilar?

José Augusto: - Nao, ‘eeeele’ queria fazer sem o pilar. E os caras ndo
entendiam o que ele estava falando. E ai ficou uma entrada com um
pilar no meio. E ele ja tinha antevisto isso. Eu lembro disso. Ele falava
“esses caras sdo burros. E so reforcar aqui para ficar uma entrada

livre”. “Ndo, ndo estamos entendendo” ... Ai ficou...
Pergunta: - Puseram o pilar...

José Augusto: - Entendeu? E a mesma coisa que vocé ter uma porta

aqui e vocé pde um pilar na frente da porta.

Pergunta: - Ele queria fazer reforcado dos lados para nao colocar o pilar?
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José Augusto: - Isso.
Maria Angélica: - Para néo precisar daquilo la... do pilar.

José Augusto: - Eu ndo sei se as pessoas Ndo enxergaram isso, mas

ficou ridiculo, n’é. Ficou feio. Pode ver.
Pergunta: - Tem uma sequéncia de pilares no meio.

José Augusto: - E bem na entrada. E a mesma coisa que vocé fazer a

garagem da sua casa e colocar um pilar assim, no meio.
Maria Angélica: - E eles ndo entenderam.

José Augusto: - Eu lembro dele discutindo. “Vocés vao ver como vai
ficar”. Quando eu era pequeno ele falava: “Ta vendo esse pilar, eu

falava pros caras tirarem; ficou um pilar no meio”. (risos)
Maria Angélica: - E esta la.

Pergunta: - E eu ainda coloquei o busto do Bazzani encostado nele.

(risos) Na frente do pilar. (risos)

José Augusto: - E ele falava isso: “Néao pode, vocé tem que tirar, €
entrada, fluxo... Vai botar um pilar no meio da porta”. E fica feio mesmo,
repara. E ele conseguiu ver isso antes de estar pronto. Entendeu? Deu a
dica, mas 0s caras ndo entenderam e ‘botaram’ um pilar la no meio da
entrada. Vocé néo Ve isso no padrao Fifa, n’é. (risos) Até hoje o pilar esta

1
1a.13

3 E esta mesmo. No ano de 2008, pouco antes de seu falecimento, a Prefeitura prestou uma homenagem a
Olivério Bazzani Filho, identificado como o maior jogador da histéria da Associacdo Ferroviaria de Esportes,
clube de futebol surgido dentro da companhia ferroviaria. Ele é o jogador que mais vezes atuou pelo time grena,
fez 0 maior nimero de gols e ganhou o maior nimero de titulos. Porém, o meia esquerda Bazzani nao foi
ferroviario. Depois de deixar o futebol ele foi Dentista. Eu trabalhava na Prefeitura e ajudei a organizar o evento.
O ponto principal era a inauguracdo de um busto, feito em bronze, em homenagem ao jogador. O melhor ponto
do estadio que encontrei para coloca-lo foi exatamente na frente deste pilar. E a area de maior fluxo de pessoas
em dias de jogos e fica exatamente no meio da entrada principal do estadio.
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Mesmo que facam criticas, todos os entrevistados que falam da Ferroviéria, tanto do
estadio como do time de futebol, parecem falar de algo que também foi importante para eles.
Nas suas memdrias, a cor grena do time de futebol parece ser muito importante. Porém, com o
surgimento da Fepasa, capitulo que ainda seré estudado aqui, a companhia deixou o time de
futebol, que precisou ter vida propria e independente. O Torneiro, Adolpho Lustre, nos da

pistas do que, entdo, se passou com o clube:

- Depois que acabou a EFA ai, a Ferroviaria caiu... Nunca mais levantou,

’r

ne.

De forma geral foi isso mesmo que aconteceu. Mesmo ocorrendo ainda alguns
episodios de sucesso do time de futebol, como na Taca de Ouro de 1983, a equipe entrou em
declinio, a partir da década de 1990, com seguidos rebaixamentos nas series do futebol
paulista. 1sso sem falar no fim de outras equipes de competicdo dentro da associacdo
esportiva. Cheio de dividas, o clube quase perdeu seu conjunto poliesportivo, que seria
leiloado. Isso s6 ndo ocorreu porque a Prefeitura decretou todo o patriménio como de
Utilidade Publica, assumindo sua posse. O conjunto aquatico foi restaurado. O estadio foi
reformado e transformado numa moderna arena de esportes. Localizado ao lado dos antigos
pavilhdes das oficinas e das piscinas, o patriménio forma um grande complexo puablico de
esportes e eventos. Porém, o momento em que o time de futebol esperava, parafraseando a
fala de Ari Bacarini, de merecer ter o seu sapato novamente engraxado, ocorreu nos instantes
finais da construcdo desta Dissertacdo. Finalmente, depois de dezenove anos, 0 time
conseguiu retornar a principal divisdo do futebol do estado de S&o Paulo. No ano de 2016, a
Ferroviaria novamente disputard um campeonato com os grandes times paulistas. Corinthians,
Palmeiras, Sdo Paulo, Santos e outras equipes, nhovamente serdo seus adversarios, COmo nos
melhores momentos de sua magnifica historia. Ela precisou reaprender a se estruturar, agora

sem a retaguarda financeira e social da ferrovia.

7.12. O rosarium do chefe

O uso do préximo depoimento € para que tenha a oportunidade de fazer um comentario
sobre uma curiosidade. Araraquara sempre teve a tradi¢do de ter suas pracas enfeitadas por Rosas,
muitas Rosas, como ocorre ha quase um século com a Esplanada das Rosas, junto a Prefeitura.

Houve também um outro local que teve muito mais Rosas do que na antiga Esplanada.
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Maria Angélica: - L& na oficina nova tinha uma parte... Agora ndo
tem mais... Lembra quando ele fez um ‘roseiral’? Ele plantou rosas

de tudo quanto... A senhora lembra disso?

Ruth: - Lembro. (...) Ele fez um jardim.

Maria Angelica: - Um jardim. Mas, era enorme; era a coisa mais linda.
Ruth: - Foi ele que plantou.

Maria Angélica: - Quando tinha que dar flor para a professora, vinha
flor de todo tipo. (risos) Quando era dia do Professor; quando a gente
queria homenagear; as flores vinham de la. Ele colhia e trazia. Flores

lindas, vermelhas, brancas, enxertadas, lindas, lindas.
Pergunta: - 1sso na oficina?

Maria Angélica: - Na oficina nova. Era muito bonito.

7.13. O passado presente na saudade

Em nossa inquieta busca por detalhes que nos revelem informac@es sobre a atuacéo destes
trabalhadores, encontramos nos depoimentos, um conjunto de manifestacdes que mescla o orgulho
do pertencimento, o capricho com o que atuaram em suas fun¢Ges, o sublime do operério, 0
relacionamento com os companheiros de trabalho e com a companhia ferroviaria, e sua Vvisdo
peculiar da ferrovia do tempo em que atuavam e dos dias atuais. Porém, as manifestacdes a seguir

ndo poderiam estar associadas integralmente a nenhum dos topicos anteriores.

E mais uma forma que estes trabalhadores tiveram para manifestar suas memorias,
como na eloquéncia solene, de fblego, e de uma conclusédo espetacular, do Carpinteiro,

Djalma Aparecido Costa:

Pergunta: - Mas, da saudade?
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- N&o, porque a minha parte ja foi cumprida, »n’é. Agora; 0 que eu

tinha que fazer ja fiz.
Pergunta: - A ferrovia mudou hoje ou é a mesma?

- Ah, eu acho que mudou muito. Mudou muito porque a gente vé ai,
aquele tempo que a gente trabalhava na Estrada havia aquela coisa
que a gente achava que era uma maravilha. Vocé chegava na estagao,
nos horarios de trens de passageiros, era aquela multidao na estacao
aguardando a chegada do trem, ou para embarcar, ou para esperar
alguém que estava chegando, algum parente, algum amigo, algum
conhecido que tivesse chegando, »’é. Quer dizer, entdo, a gente até as
vezes sente saudade daquele tempo. Mas, agora, depois, na situacao
em que se encontra hoje a Estrada de Ferro, ndo tem nem sentido de
dizer que existe mais Estrada de Ferro, porque ndo se vé nada. SO
passam esses trens ai com essa infinidade de vagbes atras da
locomotiva. Vocé ndo sabe para onde vai e nem de onde vem, porque
vem la do sertéo, ndo sei se é do Mato Grosso, de Goids, ndo sei nem
de onde vem esses trens ai. E passa por aqui e vai direto 14 para Séo
Paulo, Santos, sei la para onde é que vai, n’¢. E a mesma coisa € na
volta. Volta o trem, sobe ai, esse barulhdo, a gente nem vé o trem
mais porque nao tem atrativo mais. Quando tinha trem de passageiro
era uma beleza. Inclusive a gente trabalhava também na manutencdo
dos trens quando passavam ai. Porque antigamente existia la na parte
proximo, agora, da Via Expressa; havia ali o setor da lavac@o dos
carros, n’é, onde recolhia todos os carros de passageiros. Chegava
da viagem, recolhia ali na lavacdo de carros para fazer a limpeza.
Tanto que fazia a limpeza interna, como lavava tudo por fora, mas
bem lavado mesmo, como se fosse em um lava-a-jato. Encostava o
carro e saia dali limpinho, brilhando, »’é. Agora, diversas vezes eu
fui trabalhar na manutencdo dos trens. Ficava 14 de plantao
esperando. Quando chegava algum servico para fazer... servico
pequeno assim que nao tivesse que ir para a oficina... troca de vidro,
algum reparo em algum banco, algum servigo miudo, entéo, era tudo

feito 14 na lavacdo de carros mesmo. Agora, depois disso acabou
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tudo, ndo tem mais o trem de passageiro, ndo tem mais nada para a
gente fazer ai, a oficina daqui acabou... Entdo, agora ndo tem mesmo
mais motivo. Da saudade sim, daquele tempo em que era uma
“senhora” Estrada de Ferro, n’é. Mas, a gente se conforma porque
tudo passa, n’é. Entdo, 0 nosso tempo, a nossa parte, foi feita, bem
ou mal, foi feita, n’é. Mas, eu garanto uma coisa; o trabalho que eu
fiz e muitos colegas fizemos la dentro foi tudo feito com amor e com
capricho, para mostrar que 0s passageiros que se utilizavam
daqueles trens tinham o merecimento, tinham a nossa consideragao.
Faziamos o servico bem feito para agradar o passageiro... E é isso

ai a nossa historia.

Neste grupo de trabalhadores tivemos o encontro de varias personalidades diferentes,
origens e culturas diferentes, crencas diferentes. 1sso criou contrastes. Nao me foi possivel ser
testemunha de cada um dos acontecimentos relatados nesta pesquisa. O que vale para nos € o
gue nos contam estes narradores de suas proprias historias, com todas as influéncias de suas
formacoes e visdes de mundo, visdes desta historia, muito certamente modificados pelo tempo
passado entre o ocorrido e os depoimentos. E assim que nos chega este passado. Sua
importancia para a memoria coletiva deste nucleo de trabalhadores ou para a sociedade onde
esta inserida, ndo foi definida no momento em que ocorreu, e sim, um tempo depois. Segundo
Halbwachs (1990), “um acontecimento ndo toma lugar na série dos fatos historicos sendo algum
tempo depois que se produziu”. E essa importancia pode ainda ser influenciada pela acdo do
pesquisador, no caso, eu proprio. E mesmo que cada um conte sua versdao da historia, ainda
assim é preciso propor que nesta multiplicidade de visbes € que esta a riqueza de sua
interpretacdo, como o fez nosso Carpinteiro nesta sua magnifica manifestacdo. Ele nos mostrou
ainda algo pouco comum entre os trabalhadores atuais. Ele sabia o objetivo de seu trabalho; ndo

estava alienado. Esta percepc¢éo ndo condiz com o atual processo de producao.

s 7 7

7.14. O que era ser Ferrooooviiiiidaario

Garimpei nestes depoimentos cada um dos temas que propus, serem importantes para

este estudo. Encontrei na fala do Eletricista, Ari Bacarini, um indicio muito claro, da
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diferenca deste coletivo de trabalhadores, em relagdo com o0s grupos de operarios de outras

companhias. E autoexplicativo:

- Principalmente aqui na oficina da EFA, depois que entraram os
carros da Paulista; que vieram para dar manutencao aqui; entdo, nés
tivemos que fazer uns estagios la em Rio Claro. Ali era o seguinte:
cada um cada um. Eles ndo saiam daquele ritmo deles, porque eles
nao sabiam fazer outra coisa. Se ele faz aquilo 14, era s6 aquilo la.
Entdo, nés estivemos 14 em Rio Claro e eu estive observando. (...)
N&o sai daquele trilho... Eles sdo assim. SO fazia aquilo 14. N&o
sabiam fazer outra coisa. (...) N&o era que nem aqui, que eram todos
versateis. Vocé estava uma hora lavando a bateria para por no carro
e dai um pouco vocé estava enrolando um dinamo... Entendeu? E
vocé ia numa Carpintaria e serrava uma madeira. Vocé ia na
Caldeiraria e vocé virava uma chapa. E nunca ninguém falou nada
para impedir. Entdo, vocé deslanchava em diversos setores. Agora,
qguando apareceram uns Engenheiros ai, que vocé sentia que nao
sabiam  nada; ndo tinham no¢do  ““‘do  que era ser
Ferrooooviiiiiddario” (ele d& énfase ao entre aspas). E muitas coisas,
por sinal, eles aprenderam ai, com os proprios encarregados; ndo la
com os empregadinhos. Com os encarregados eles faziam reunides.
Entéo, era isso 0 que eu sentia; sentia que nao sabiam nada, porque
era um negocio completamente diferente. Vocé fazia isso, fazia aquilo,

aquele outro...

Esta fala tem informacGes importantes. De forma simples, Ari nos fez compreender a
diferenca entre a mdo de obra que atuava nas oficinas da E.F.A., numa compara¢do com 0s
operarios da oficina da Companhia Paulista, na cidade de Rio Claro. Ao dizer “eles nao sabiam
fazer outra coisa. Se ele faz aquilo ld, era so aquilo la” (...) Nao sai daquele trilho... Eles séo
assim. SO fazia aquilo 14. Nao sabiam fazer outra coisa. (...) “ndo era que nem aqui, que eram
todos versdteis”, ele até pode parecer prepotente e arrogante. Porém, ao analisar outros relatos
colhidos para esta pesquisa percebe-se que esta é a legitimacdo de que esses trabalhadores
atuavam de forma diferente. Aqui encontramos, diferentemente da analise anterior, uma
alienacdo do trabalhor em relacdo ao processo de producdo. Algo condizente com o atual

processo de producdo. Agora, para compreender 0s motivos que determinaram esta diferenca é
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preciso partir para a analise do que os levou a serem assim. Esta investigacao sera feita a partir

de agora.

7.15. A Escola do saber ferroviario

As oficinas da companhia Estrada de Ferro Araraquara abrigavam trabalhadores
criativos, habeis em seus oficios, inventivos, versateis. Ndo sdo poucas as historias que
mostram isso. E é longo o periodo em que se pode perceber este paradigma do saber. Porém,
0 que daria a estes trabalhadores uma capacidade tdo especial? Na fala de nossos

entrevistados podemos encontrar respostas para essa indagagéao.

Exceto um deles, o Caldeireiro, Manoel Garcia Salvaterra, todos os demais passaram
pela Escola Profissional Ferroviaria. L& eles fizeram o Curso de Aprendizagem de Oficio.
Entravam com quatorze anos e aprendiam todos os oficios de todas as funcdes dentro das
oficinas e depois escolhiam em qual delas queriam trabalhar. O Modelador, Belmiro Rozatto,

tentou entrar com doze anos na escola profissional:
Pergunta: - Quando o senhor entrou?
- Entrei em quarenta e seis.
Pergunta: - Foram quantos anos de Escola Profissional?
- Foram quatro... Foram trés anos.
Pergunta: - A Escola Profissional funcionava em que prédio?

- Prédio... deixa eu ver... (ele ri do esquecimento) Era 14 onde que €

agora... era a Escola Industrial, ainda é? Sei l4...
Pergunta: - E depois foi trabalhar na, na ferrovia?

- Ja tinha, é, era automatico, n’¢é... A gente saia da escola. Entdo, pra
entrar na escola tinha o vestibular. (...) Como aluno, eu tinha doze

anos e quis entrar la... Eles falam “ndo, ndo o senhor ndo pode entrar,
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que aqui, catorze anos... Precisa ser catorze anos... ‘Cé’ vai fazer um
preparatorio nosso aqui”... Tinha um preparatorio que o6h... Bom
mesmo... Entéo, fiz dois anos de preparatorio... Ai com catorze anos eu

fui fazer esse negdcio ai, como é que fala...
Pergunta: - Vestibular?

- O vestibular, entrei, porque ja ‘tava’... Ai, ai entrei com catorze

anos na escola profissional.

Pergunta: - Foram trés anos de Escola Profissional?
- Trés anos de Escola Profissional.

Pergunta: - E depois foi trabalhar na EFA?

- Ai trabalhei na EFA.

Pergunta: - Em que setor da EFA? Como foi sua vida dentro da EFA,

em que setores trabalhou?

- Eu trabalhei na oficina. Porque eu tirei o diploma como Modelador.
Porque ali o cara escolhia Modelador, Marcenaria... €, Mecéanico,
Torneiro... Era assim, n’¢... Tinha la os vinte e cinco, trinta alunos.
Entéo, eu escolhi 0... 0 Modelador, porque achei que era um servico
dificil. E é. Modelador é um problema. Precisa entender muito

desenho; precisa entender muita coisa ...

Eletricista, Ari Bacarini:

Pergunta: - O que se aprendia na Escola Ferroviaria, Escola

Profissional?

- Escola Profissional. A parte de escrita, aqui na Industrial, e la era o

manual.

Pergunta: - La onde?
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- L&, dentro da Estrada, num barracdo que esta la até hoje.
Antigamente, onde tem aquela rampa do supermercado, ali era a
entrada da oficina velha. Inclusive tinha um buracéo la que dava até
medo. Vocé entrava ali, depois era s6 lenha. Logo na entrada sé
lenha, para as locomotivas a fogo (...) Vocé atravessa aquela lenha,

logo depois tinha o barracdo da Escola Profissional.

Outro fragmento da fala de Ari Bacarini:

- Porque na oficina (...) vocé fazia de tudo. Vamos supor. Vocé ia la
na Carpintaria, vocé era Eletricista, vocé precisava de um pedaco de
alguma coisa, voceé ia la e cortava, ninguém falava nada. Vocé ia na
Caldeiraria, vocé precisava virar uma chapa, vocé virava. Se vocé
quisesse aprender solda, vocé chegava num Soldador, ele ficava
olhando para ver se 0 homem n&o chegava; e se vocé quisesse vOcé
aprendia a soldar. Ta entendendo? Vocé era versatil. Vocé podia

aprender de tudo. Eu sé ndo aprendi a soldar porque eu néo quis.

Aqui, na fala do Ari, um trecho interessante: “ele ficava olhando para ver se 0 homem
ndo chegava . Parece-me claro que o interesse do trabalhador em aprender foi sempre muito
importante para a consolidacdo do paradigma formado dentro das oficinas, mesmo que desse

paradigma ele nem tivesse nocao.

Torneiro, Adolpho Lustre:

- Ali era a “Profissional”. A Escola Profissional Ferroviaria. Era

Nucleo de Ensino Profissional. Regida pela EFA, n’é.
Pergunta: - Quantos anos de estudo?

- Trés anos. Trés. Eu fiz um ano de preparatério a noite, n’é. Mas,
depois, o curso, do... da Escola Profissional mesmo, era durante o

dia... A gente estudava de manhg, tedrico; e pratica, depois, a tarde,
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nas oficinas. (...) la “pras” oficinas. E a gente fazia estagio, uma vez
por semana, fazia estagio nas diversas sessdes que tinha la. Tinha
Ferraria, fazia estagio na Fundicdo, na Caldeiraria, Ajustagem... A
gente fazia estagio pra aprender com os oficiais, n’¢. (...) E eu me

formei como Torneiro Mecanico.

Ajustador Mecanico, José Maria de Freitas:

Pergunta: - Na sua atividade era preciso muita habilidade?

- E, habilidade vocé aprendia na escola. Quando a gente saiu da
Escola Profissional, a gente ja tinha... Por exemplo, o Ajustador
Mecanico, ele ja fazia a ajustagem em peca. A gente fazia alicate,

fazia ferramenta, ajustava peca, encaixe...
Pergunta: - Fazia as proprias ferramentas?

- Fazia, fazia ferramentas. Fazia alicate, talhadeira. Na escola a
gente tinha Ferraria... Porque primeiro a pega ia na forja, batia,
n’é... Tinha um professor de forja, um ferreiro la que ensinava... L4 a
peca bruta se transformava na peca que o desenho... Tudo com
desenho... Um desenho com medidas. Trabalhava com Parquimetro,
Micrémetro... Depois, essa peca pronta, entregava para o Professor e
ele media. Perante as medidas, se estava certo, € que vinha a nota. Se
a medida estava errada, perdia ponto. E era tudo no desenho, tudo
com medida. Vocé pegava a peca bruta, tirava na talhadeira... Tinha
exercicio na talhadeira... Vocé nunca bateu o martelo, pegava a
talhadeira e... Nao podia pegar o martelo, enforcar o martelo, tinha
que pegar na ponta do martelo... Tinha que bater sem olhar. (com as
maos faz o sinal de acertar uma martelada na mao — risos) E néo tinha
pratica. O exercicio de talhadeira comia a mdo da gente, de tanto
bater na mdo. E ali vocé aprendia; a pratica saia dali. Dali é que
vocé entrava na oficina. E esses estagios que a gente fazia, de

semana, uma vez por semana... A gente ia trabalhar em varios
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setores. Uma hora em Caldeiraria, uma hora na Eletricidade, uma
hora na Solda, e aprendendo o todo da oficina. E de la a gente
entrava na oficina. Na oficina tinha muita reparacdo de carro,

consertar banco, consertar uma série de coisas.

O relato de Freitas é muito revelador. “Habilidade vocé aprendia na escola. (...) E ali
vocé aprendia, a pratica saia dali. Dali é que vocé entrava na oficina”. Lembrando os relatos
estudados durante toda esta pesquisa, sobre as qualidades destes trabalhadores, na solucdo dos
mais variados problemas encontrados no cotidiano das oficinas, nos parece claro que a formacéo
desta escola foi fundamental. A habilidade era ensinada e aprendida, como continua revelando

Freitas:

- Mas, essa habilidade veio mesmo, desde o tempo de escola. Quase
todo mundo frequentou a escola. A Escola Ferroviaria era muito
antiga. Nao me lembro de quando foi fundada. E terminou, nem sei se
tem mais. E, depois veio Senai, Senac, n’é. Acabou substituindo. Hoje,
talvez, ndo exista mais essa escola dentro da... A ferrovia ndo tem...
Acho que eles aproveitam Senai. O Senai ja vai no lugar. Substituiu,

mudou.

A Escola Profissional Ferroviaria surgiu da necessidade de preparar trabalhadores para
atuarem nas diversas atividades da E.F.A. Da década de 1930 até a década de 1960 ela
funcionou em um prédio no centro da cidade, e depois foi transferida para outro, também no
centro, na sede da Unido Operaria, na Rua Goncalves Dias esquina com Avenida
Bandeirantes, e depois foi ainda para um prédio ao lado da Estacdo Ferroviéria, onde existiu
até a Fepasa encerrar suas atividades, em 1971. O enderego tradicional, na Rua S&o Bento,
esquina com Avenida Bandeirantes, manteve sua vocacao de formacdo técnica depois que a
Escola Profissional Ferroviaria deixou o prédio. La passou a existir a Escola Industrial Anna

de Oliveira Ferraz, hoje Escola Técnica Estadual, administrada pelo Centro Paula Souza.

Pode ser apenas uma coincidéncia, porém, o Caldeireiro, Manoel Garcia Salvaterra foi o
Unico dos trabalhadores entrevistados que ndo frequentou a Escola Profissional Ferroviaria.
Mesmo que ele tenha em suas memorias passagens que considera terem sido de grande
importancia para o conjunto da companhia, e de fato foram, e mesmo que ele seja extremamente

contraditorio ao relacionar a dureza de alguns servigos que realizou com a sensacao de ter
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gostado disso, ainda assim, neste grupo parece ter sido ele que tenha executado as tarefas mais
pesadas do ponto de vista da mdo de obra. Anteriormente ele ja havia contado que havia feito
dois tanques para combustiveis perto da rotunda e de ter ‘virado’ as chapas de ago no malho,
servico que exigia um grande esforgo fisico. Ele tem outro relato onde, entre contradigdo e
submisséo, ele ainda consegue se orgulhar dos feitos, o que nos faz lembrar novamente do

sublime do operario e toda a relagdo que Portelli (2008) nos ensinou:

Pergunta: - E esses tubos eram por onde circulava a &gua. Era a

serpentina?

- A serpentina, a caloria, n’¢. Porque a agua ficava correndo dentro
daqueles tubos ali. Os tubos eram sé caloria para esquentar, para dar
vapor. Ai é que era duro. Ai limpava toda a caldeira por dentro. Muitas
vezes tinha barro, pedra; entdo, nos éramos obrigados a picotar com uma
tesourinha... la picotando 14 o tubo... Ih, rapaz, fazia um barulho que
vocé saia de la que ndo escutava nada. E era isso dai. E vamos
trabalhando... Até chegarem as canadenses... Ai as canadenses

(Locomotivas).
Pergunta: - As canadenses eram a fogo também?

- E, também. Eram novas. Vieram do Canada. Acho que foi uma meia

duzia, do Canada.
Pergunta: - Essas ndo precisaram reformar?

- Essas ndo. Essas ja entraram no fogo logo. Ai veio aquela
‘chefaiada’ canadense, vieram explicar como que era, como que ndo
era. Mas, isso ai quem acompanhava eram o0s encarregados, »n’¢, da
Caldeiraria (...) O povo que era... Jodo Florio... Naquele tempo
era... Depois tinha o Cardoso, também... Mas, acho que aquele 14 era
primeiro... ai eu ndo lembro muito... a gente vai perdendo a
fisionomia. E foi, foi, foi saindo. Ai trabalhamos todo esse tempo ai.
Mas, era gostoso porque muitas vezes, 0 servigo era pesado... Era

pesado ‘pra desgrama’... Fizemos esse tanque... Fizemos esse tanque
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de 6leo ali na avenida, aquele tanque de 6leo ali em frente a Via

Expressa.

Pergunta: - Do lado da Rotunda?

-E.
Pergunta: - O senhor que fez aqueles tanques?
- Sim senhor. Trabalhei bastante 1&

Em outro momento da narracdo de suas pesadas tarefas nas oficinas, o Caldeireiro,
Salvaterra usa novamente o termo ‘chefaiada’ para definir alguém importante para aquele
trabalho, mesmo que ndo pertencesse aos quadros hierarquicos da companhia. Acredito que
ele traga para a narragcdo 60 anos depois, exatamente 0s mesmos dizeres, 0S mesmos termos

gue usava na época em conversa com companheiros de servico:

- Era caldeira, era fornalha, era embaixo, o cinzeiro... Tudo podre. A
caixa de fumaca... que ali tem umas peneiras, que era para néo soltar
muita fagulha, »’é... Entdo, segurava muita pressao também ali. E ...
Reparava inteirinha, inteirinha... Depois dava pressdo. Ai vinha a
‘chefaiada’ la, n’é, para dar pressdo, cada um em um nivel, tudo
certinho. E gracas a Deus trabalhava direitinho la. N&o tinha

problema ndo, rapaz. Eu gostava também.
Pergunta: - Era um servico pesado? Perigoso?

- Era pesado... O duro ali era a fornalha. Vocé entrava na fornalha,
de pé vocé ndo podia ficar, porque ela era baixinha. Vocé sentava
muito, doia as costas. Entdo, para vocé tirar aqueles tubos, tinha um
martelete ja com talhadeira. Entdo, vocé precisava dobrar, ia virando
aquilo 14, para tirar aqueles tubos todos para reparar a tubulacao.

Entéo, ficava dois, trés meses so ali naquilo.

E mesmo quando perguntei para ele sobre a reputacdo do ferroviario da E.F.A. na
sociedade araraquarense, ainda assim ele foi resgatar em suas memorias 0s momentos de

trabalho duro e pesado, que exigia muito esforco fisico:
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Pergunta: - Como era trabalhar na EFA, como o trabalhador era visto

na sociedade. Era um trabalhador especial ou era um...
- Nao, era igual. Era comum.

Pergunta: - N&o tinha um status diferente porque trabalhava numa

companhia ferroviaria que nasceu na propria cidade?

- Tinha isso dai. Vocé falava ferroviario vocé podia trazer a loja. (...)

Podia trazer a loja.
Pergunta: - Tinha uma boa reputacéo?

- Nossa. Falava de ferroviario, nossa. Era aquela coisa louca. Nos ‘se

chalava®®’, n’é. (risos)

Pergunta: - Todo mundo servia bem?

- Servia. Servia, e vocé pedia o que tinha que pedir que tudo bem.

Nesse ponto ai davam valor em nos.

Pergunta: - Mas, antes da Fepasa?

- E, antes da Fepasa.

Pergunta: - Em todo lugar na cidade era assim?

- Era assim. Falava “onde o senhor trabalha”? “Sou ferroviario”.
Eta, ndo precisava falar mais nada. Tinha um cartaz ‘desgramado’,
viu. Mas depois foi caindo. Ah, até hoje também a gente fala que é
ferroviario eles ‘adotam’ também, mas ndo é que nem antes. Antes
vocé exercia e era bom mesmo ‘véio’. Fizemos muita coisa nessa EFA
ai, viu. E coisa pesada. Nao era dizer que... Ah, os caras que ja
contaram para vocé sabem que a coisa ai era pesada; Caldeiraria era
pesada. E eu gostava da ‘fia da puta’, trabalhava num sol

‘desgramado’ rapaz. Eh, porque cravar gondola precisava cravar no

14 Chalava: se achava mais do que realmente era, se vangloriava.
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tempo, ndo tem barracdo pra isso. Entdo, juntava la, tirava o
assoalho, trocava o que estava quebrado, blogueava n ¢, a cabeca, e
com o martelo colocava o pino naquele buraco para sair o arrebite
para colocar outro, porque estava solto, »n’¢. Entdo, trabalhava o dia
inteiro naquela chaparia quente. Chapa quente... E, mas ndo fazia
conta, ndo. O povo passava de la e falava “Ei Manoel” ... Mas, ndo

fazia conta.

A Escola Profissional Ferrovidria deixou marcas também na memdria dos
descendentes dos antigos ferroviarios, como é o caso de Reinaldo José Rodrigues dos Santos,

filho do Mestre Truqueiro, José Rodrigues dos Santos:
Pergunta: - Ele fez a Escola Profissional?

Reinaldo: - Fez. Meu pai fez a Escola Profissional, como a grande
maioria do pessoal que trabalhava na Estrada de Ferro Araraquara na
época, n’é. A grande maioria fazia Escola Profissional Ferroviaria para
trabalhar na EFA, n’é. (...) Entdo, vocé via que eram pessoas, eram
profissionais, eram técnicos extremamente preparados. Ndo era uma
pessoa que passa num concurso e entra na ferrovia e vai trabalhar.
Eram pessoas extremamente preparadas. As oficinas da Estrada de
Ferro eram o orgulho para as ferrovias do Estado de Séo Paulo. A gente
tinha conhecimento disso, que eram profissionais que tinham realmente
muito conhecimento, muita habilidade, muita préatica, muita criatividade,
n’é, e que, infelizmente, se perdeu. O conhecimento dessa geragéo toda

ai se perdeu completamente.

Sua analise sobre a importancia deste nucleo formador de trabalhadores € estendida

para outras areas:

- A Escola Profissional Ferroviéria da época era um embrido, que hoje
0 Brasil se ressente, ndo s6 na area de ferrovia, mas em todas as areas
de infraestrutura; o Brasil tem caréncia de técnicos. Porque, na
verdade, quando a gente fala que o meu pai falava do engenheiro que
estava chegando e tal; que ele falava que “o cara ndo sabe lidar com

isso dai”, é na verdade um embate que existe até hoje entre o Técnico e
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0 Engenheiro. Nds temos uma caréncia enorme no Brasil de ensino
técnico. Tanto é que hoje se fala muito, aqui no estado de S&o Paulo, se
fala muito das escolas técnicas e tal, porque o Brasil é carente disso.
Ent&o, se na época tivesse havido uma evolucdo das escolas técnicas
profissionais de ferrovia, e se nds tivéssemos criado uma espécie de um
instituto de tecnologia na &rea de ferrovia, provavelmente hoje,
passados quarenta, cinquenta anos, nos ja estariamos no nivel europeu,

no nivel desses paises mais avancados da ferrovia.™

Para completar sua analise retomamos fragmentos que j& apareceram anteriormente na

fala do proprio Reinaldo:

- Entdo, quando eu te falei que havia necessidade de se evoluir, n’é, é
porque o que se fazia era coisa de ‘“tecnologia tupiniquim”. O que é a
“tecnologia tupiniquim”’? O cara ndo tem, ele cria, ta. Mas ao criar ele
estd demonstrando uma capacidade, uma habilidade, uma competéncia.
Ent&o, isso tinha que se evoluir para um outro patamar aproveitando a
criatividade dessas pessoas. Mas, infelizmente isso ai acabou. (...) Essa
criatividade teria que ter sido aproveitada numa evolucéo da ferrovia.

Como aconteceu em todas as areas que tiveram evolucao, » é.

Outro descendente, José Augusto, o filho do antigo Chefe das Oficinas, Augusto Cardillo,

fala do mesmo paradigma que ouvi pela cidade durante minha infancia e adolescéncia:

- Tem muito ferroviario que se formou na escola, depois as industrias
pegavam porque as pessoas gostavam. Eram bem formados, eram as

melhores maos de obra, ¢, 0 pessoal melhor formado.

> Apés o término da segunda guerra ocorre um acentuado declinio das ferrovias e uma acelerada expansio
rodovidria. Além disso, um surto industrial verificado ap6s 1930 e um declinio na produgéo do café, deixariam as
ferrovias em situagfo de muita fragilidade. Outro fator foi a relagdo de intercambio do Brasil com os Estados
Unidos. Durante a guerra, além dos equipamentos militares, os norte-americanos levaram para a Europa uma
grande quantidade de material rodoviario, como veiculos e maquinas para a abertura e reparo de estradas. Quando a
guerra acabou todo esse material foi vendido para paises subdesenvolvidos a precos muito baixos. O Brasil estava
entre esses paises. Tudo conspirava contra a ferrovia e a favor das rodovias. Este foi 0 modelo de desenvolvimento
escolhido pelo Brasil.
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A Escola Profissional Ferroviaria chegou a ter até uma fanfarra, que participava das
festas da cidade, inclusive do desfile comemorativo ao aniversario do lugar. Quem relata é o

tocador de corneta da fanfarra, o Carpinteiro, Djalma Aparecido Costa:

- O Adhemar de Barros estava ai na cidade (...) Fez a festa... que ele
vinha sempre fazer uma festa aqui em Araraquara... Adhemar de
Barros, a menina dos olhos dele era Araraquara... Dia vinte e dois de
agosto era infalivel. Adhemar de Barros estava em Araraquara. Ele e a
comitiva dele (..) Antes de trabalhar na estrada, na Escola
Profissional eu fazia parte da fanfarra da Escola Profissional... E
justamente no dia do aniversario da cidade, que sempre é dia vinte e
dois de agosto... Como eu disse Adhemar de Barros ndo falhava, ele
vinha para ca porque a festa era boa, e a Escola Profissional
participava do desfile da cidade. Naquela época tinha um desfile coisa
barbara na cidade, n’¢. Ai desfilava Tiro de Guerra, e Escola
Industrial, a Escola de Comércio, Colégio S&o Bento, IEBA... Aquele
tempo era IEBA, agora € EEBA, n’é¢ (...) Era Instituto sei 14 de
Educacéo Bento de Abreu... Entdo, quando era o dia da festa ele vinha
ai. A gente estava sempre participando da, da, do desfile. E no caso
também eu fazia parte da fanfarra; eu era bom numa corneta naquele
tempo; e participava, sempre assim, estava sempre vendo o Adhemar
de Barros, como no0s estamos aqui assim, face a face, n’¢ (...)
Encostadinho ali. As vezes ele chegava, ele mesmo batia palma quando
as escolas passavam... que ele gostava mesmo da festa... E essa foi
assim a nossa vida, n’é... Fizemos a Escola Profissional, fizemos o
nosso tempo na Estrada e agora estamos aqui, aposentados; aposentei

em 77, ja venceu outra aposentadoria.



236

8. RESULTADOS DA APLICACAO DA LINGUAGEM DO CORPO COMO
METODOLOGIA

Neste trabalho foram utilizados recursos da Linguagem Corporal. A Cinésica, ciéncia
que estuda a Linguagem Corporal propde que ha movimentos, posturas, expressoes, acoes,
manifestacdes, inflexdes, que podem ser utilizados em uma conversa, e que podem incentivar,
motivar a fala do entrevistado, proporcionando resultado mais eficiente na obtencdo de

informagdes; da informacéo que se busca.

Considerando os movimentos sugeridos por dois estudos®® procurei demonstrar
interesse, muito interesse no que era relatado, curiosidade e alegria de saber o que me era
contado. Escolhi alguns momentos especificos para aplicar os movimentos e expressdes
sugeridos pelos estudos. Eram momentos em que os narradores de suas proprias historias

revelavam o que buscava para esta pesquisa ou iam além do esperado.

A unido de seis movimentos da linguagem corporal aprendidos nas duas obras de referéncia
e aplicados de forma coordenada ou n&o, ao final de uma exposi¢do durante o depoimento, fez com
que o entrevistado voltasse a falar mais um pouco e, as vezes, de forma mais entusiasmada. Alguns
destes movimentos foram aplicados em outros momentos para reforcar o entendimento de que eu

estava muito interessado no que era relatado e feliz com o que ouvia.

Um movimento de corpo para frente, na direcdo do entrevistado, somado a uma mao
espalmada virada para cima, como se pedisse para que ele colocasse a informagdo naquelas maos,
e ainda com o levantar das sobrancelhas, abrindo mais os olhos; o olhar nos olhos do entrevistado
estabelecendo a comunicagéo com ele e o esbogo de um sorriso, significaram naquele momento
que eu estava interessadissimo na resposta, como se lhe dissesse “estou ouvindo, por favor fale
mais, estou interessado, estou atento, quero ouvi-lo”. Vez por outra acrescentava a interjei¢do
“hum, hum”, com o sentido de desejo, vontade, necessidade, expectativa por algo mais. Podem
parecer gestos triviais, sutis; e os sdo. Contudo, registro o funcionamento da técnica em

praticamente todas as vezes em que foi aplicada.

16 PEASE, Allan and Barbara. Desvendando os segredos da linguagem corporal. Traducdo: Rio de Janeiro:
Sextante, 2005.

WEIL, Pierre; TOMPAKOW, Roland. O corpo fala: a linguagem silenciosa da comunicacio néo-verbal. 56
ed. Petrépolis: Vozes, 2003.
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Tentei ainda, mais um movimento, que ¢ o ‘espelhamento’, técnica que Pease (2005)
afirma, faz com que o outro se sinta a vontade, confiante, confortdvel com o entrevistador, e
gue demonstra ainda que eu sentia a mesma emocdao que ele sentia, estabelecendo com ele um
vinculo, um relacionamento, uma aceitagdo da sua historia, e que, por refletir alguns de seus
movimentos eu seria um individuo de facil convivio. Confesso que lembrar dos movimentos,
sincroniza-los, estar atento a fala, harmonizar as perguntas, para que a entrevista tivesse
fluéncia, exigiram boa dose de concentracdo. Porém, o resultado parece ter sido merecedor

deste empenho.

Utilizei-me de um cddigo para aplicar a técnica e ao mesmo tempo poder sinalizar na
entrevista onde ela foi aplicada. A interjei¢do “Hum, hum” n&o foi aprendida nas referéncias.

Ela foi espontanea e entendida como apropriada para o que se desejava.

Em dois trechos da entrevista com o Modelador, Belmiro Rosato, é possivel perceber a
aplicacdo da linguagem corporal e seu efeito imediato. Durante o processo de pergunta e
resposta percebe-se minha insisténcia com perguntas, enquanto suas respostas sdo muito
breves e ndo conclusivas, interrompidas, com hesitacGes, ocorréncia justificavel até mesmo
pela sua idade, 84 anos. Neste processo passei a aplicar o conjunto de movimentos e
expressoes, e ele passou a falar mais e com maior entusiasmo. No momento da aplica¢éo da
interjeicdo “hum, hum”, eu j& havia utilizado todos os demais movimentos apresentados
anteriormente. Nota-se que logo apds a interjei¢do ele produz uma fala um pouco maior que
todas as anteriores, e com mais alegria, que pode ser notada na expressao “Eh rapaz”, logo no

inicio do Ultimo trecho:

Pergunta: - Ter trabalhado, ter vivido dentro da Estrada foi algo t&o

significativo assim?

- A gente gostava daquilo... Entende? A gente gostava... gostava e se

empenhava a fundo... Agora...
Pergunta: - O patrao pedia esse empenho?

- N&o, era coisa nossa mesmo... As vezes... Mas, o0 proprio servigo, o

proprio servigo...

Pergunta: - Encantava?
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- N&o... Te mandava ‘océ’ fazer... O servico vinha ‘océ’ tinha que
resolver... Até buzina de locomotiva a diesel eu fiz; aquele funil
assim... (mostra com as méos o formato) Oooooo que ‘océ’ escuta
ai... (risos) E foi assim... Fazia de tudo... Ah, chegava I4, tinha que
resolver... Alguma coisa eu ia com o desenhista... se entendia. Era ele

mesmo... 0 Sedenho, sabe...
Pergunta: - Hum, hum...

- Eh rapaz, ele falava bem de mim ‘pra burro’, viu, nossa Senhora... O
Sedenho era um... A gente tinha... e tinha gente boa la dentro, gente boa,
gostava dele... Me sentia bem... Eu era... eu era Mestre la depois no fim,
n’é... Fui pra Mestre... Encarregado... E as vezes vinha algum politico 14,
tinha alguma festinha 1a, tinha um churrasquinho, dentro da oficina
mesmo, e 0s Mestres iam |& tudo num, num canto Ia... E sabe o que é que
eu fazia? Eu ia no meio da turma que trabalhava... (risos) “Oh rapaz
porque que ndo vem aqui”’? “Ndo, vou ja ai”, ndo tem problema, mas o

meu ‘tcha’ (??) era ficar no meio da turma... Eu gostava da...

No proximo trecho a ser analisado, Belmiro vinha de uma sequéncia de respostas que
eram um espelho do que lhe perguntava. Convenhamos, isso desarticula o entrevistador.
Novamente, todos 0os movimentos e expressdes da técnica foram aplicados. Na repeticdo da
interjeicdo, a segunda era em tom um pouco mais elevado e mais alongado que o primeiro, numa
demonstracdo de que estava impressionado com o que contava. O que é verdade. O resultado €

sensacional:
Pergunta: - Aquele arco externo da roda?
- E, externo...
Pergunta: - Pra ndo deixar sair do trilho?
- E, pra n&o sair do trilho...

Pergunta: - Era na pressio?
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- Na presséo... Porque sendo ele gastava a roda... Precisava jogar a
roda, eixo, tudo fora... Entdo, eles mandavam o aro... E a roda

menor, n’é, claro...
Pergunta: - Hum, hum...

- Entdo, chegava ai eles tinham que dar... ‘Cé’ sabe como é que eles
faziam pra dar essa pressdo? Eles torneavam o, 0, a roda que néo tinha
0 aro, com uma medida... E torneava o0 aro com... com quatro décimos
menos... quatro décimos de milimetro... era um negocinho assim...
(mostrando com os dedos algo muito pequeno) Entéo, eles punham esse
aro no fogo... Porque o, o ferro tem dilatacéo no... quente... quente.
Quando saia da fundicéo, todos os modelos que eu fazia, eu tinha que
dar um por cento a mais... Se eu fizesse 0 modelo em um metro tinha
que dar um metro e um centimetro... que quando ele esfriava ele, ele
vinha pra... Entdo, eles punham esse, esse aro, e punha fogo... Esse
aro o que ele fazia? Ele fazia isso aqui... (mostrando com as maos o
aumento na circunferéncia) Aquele aro era tudo, tudo calculado, né...
Entdo, depois eles vinham com aquele eixo, com aquela roda, lisa,

s

ne...
Pergunta: - Hum, hum...

- Vinha e enfiava l& dentro... que entrava... Ele dilatava... Ai sabe... ‘7
tudo certo? Td tudo’... Tudo certinho’... Eles jogavam até agua no

aro... O arovinhae 6... (mostra com as maos o aro apertando a roda)

Em um trecho da entrevista com o saudoso Torneiro, Adolpho Lustre, a técnica da

Linguagem Corporal é utilizada de forma intensa, notada pelas quatro vezes seguidas em que a

interjeicdo “hum, hum” ¢ utilizada. Durante todo o periodo empreguei 0 conjunto de

movimentos, posturas, sinais e expressdes de forma densa. Apds isso, Lustre volta a dar

respostas curtas. Em mais uma tentativa de buscar nele mais informagdes, a técnica é

novamente aplicada, identificada novamente pela utilizacdo da interjeigdo “hum, hum”. E

novamente o resultado é notavel:

Pergunta: - E esse Tabu tinha bastante habilidade? Que mais ele fazia?
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- Bom, ele era Caldeireiro, trabalhava com Lambreta... Ele
reformava Lambreta... A lataria, n’é¢, ndo, motor a explosdo, o motor
da... Ele fazia cada uma na Lambreta. Ele tinha uma Lambreta que

era um doce... a Lambreta dele.
Pergunta: - Hum, hum.

- Mas ele, ele tinha duas personalidades. Quando ele bebia, era uma
coisa... S@o ele era outro... Quando ele bebia... No jogo da
Ferroviaria, aonde ele ‘tava’, de vez em quando vocé via que sumia

todo mundo. Ele era troncudo. Ele era baixinho.
Pergunta: - Hum, hum.

- Mas era um... Tinha uma forca... Ah, acontecia qualquer coisa la ele

Ja... queria pegar todo mundo, porque ele ‘tava’ com a cara cheia, n’é.
Pergunta: - Hum, hum.

- Entdo limpava. ‘Cé’ via assim na... na geral. Mais na geral ele
ficava, n’é... Limpava aquilo 1a, n’¢, com medo dele. Tanto é que um

cara, com medo dele deu um tiro nele... Até foi na zona, n’é...
Pergunta: - Hum, hum.

- Sei 14, o cara ‘tava’ ld dentro, ele foi... mexeu com a mulher dele... ndo
sei 0 que foi; ele achou ruim, quis agarrar o cara, o cara pregou fogo
nele. Matou o Tabd. Olha... aquele cara la merecia uma, uma estatua,

Viu.

Pergunta: - Habilidoso?

- Habilidoso... habilidoso.

Pergunta: - Que mais ele, ele fazia?

- Bom, especificamente ele fazia essas coisas so, n’é. Trabalhava...

Pergunta: - Mas, o trabalho dele pra ferrovia...
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- Pra ferrovia ele era Caldeireiro.
Pergunta: - Hum, hum.

- E ele fazia muita... Como se diz... Servi¢os assim mais melindrosos
com chaparia... Tudo essas coisas era o Tabu. Ele era... Tinha muitos
caldeireiros também que faziam o servico de encanamento de vagdes.
Tudo, tudo era coisa da Caldeiraria. (...) E tinha especialidades...
Cada secdo tinha coisa especifica de... Que nem eu falei pra vocé...
Diesel, Caldeiraria, Fundicdo... Ah, Marcenaria tinha também...
Carpintaria... Tinha Modelacéo, fazia os modelos pra fundicdo

também. Tinha gente capacitada.

Os movimentos, posturas, expressdes e sinais da técnica de Linguagem Corporal
foram aplicados em todas as entrevistas, algumas de forma mais intensa, em outras, mais
sutilmente. Porém, para todas elas, compreendo que a técnica agregou melhores condicoes
para a conversacao e obtencdo das respostas. E certo que instintivamente e de forma natural, a
técnica é aplicada no nosso cotidiano e, por certo, a aplicaria nestas entrevistas, mesmo que
delas ndo tivesse percep¢do. Contudo, ter conhecimento do procedimento e aplica-lo de forma
intencional, consciente e treinada, intensificou e tornou mais eficiente os resultados. Confesso

ter sido este um verdadeiro achado metodoldgico para a linguagem da pesquisa.

Alguns entrevistados falavam com mais eloquéncia, outros falavam bem menos; bem
pouco, é verdade, como é o caso de Belmiro Rozatto, que por varias vezes parecia encerrar a
conversa. Mesmo assim, a entrevista com ele durou uma hora e trinta e nove minutos, sempre
motivada pela minha curiosidade e pela aplicagdo da linguagem corporal. Ao longo da
conversa isso foi criando uma relacdo de confianga, j& que, com excecdo de alguns
descendentes, eu ndo conhecia 0s demais entrevistados. A entrevista foi nosso primeiro
contato pessoal, antecedido, claro, de uma conversa telefénica, onde fiz as apresentacdes,

minha e do projeto de estudo.

A conversa com o Modelador, Belmiro Rozatto, foi combinada com um filho dele,
Valter Rozatto, que agendou com o pai o0 dia e horario da entrevista. Durante o depoimento,
por diversas vezes, 0 Modelador parecia encerrar a conversa, ele usava algumas expressdes de
conclusdo. Uma delas, “E era assim”, foi um grande presente para esta Dissertagdo, pois a

incorporei no titulo do trabalho.
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- E, e hoje e diferente, n’¢... E foi isso ali...
- E um barrac&o grande... ali, n’é... E era assim...

- Mas nés faziamos miséria ai nessa oficina ai... Coisa de louco...

E era assim...

- ‘Cé’ queria fazer um movel la pra uma segdo... A madeira estava

ali... Entende? E era assim...
- Mas, era uma boneca... Mas & assim...

- Ele néo sabia o que fazer... O homem ficou contente, rapaz, vou te

contar... E, mas foi isso ai...

- Uma bruta duma Locomotiva a lenha rapaz... Nossa senhora, ja

arrancava mesmo, ti... tinha uma forca... E era assim...
- E o Vladimir é concursado la dentro... Entende? E era assim...

Belmiro utilizava a expressao para encerrar a conversa. Eu, por senti-la expressiva, a
utilizei para abrir o titulo do trabalho. “E era assim... Abrindo as cortinas de ferro das

memb©rias dos trabalhadores das oficinas da E.F.A.”
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9. CONSIDERACOES

Experimentei uma formidavel viagem numa cépsula do tempo das memorias e lembrancas
destes trabalhadores. Compreendi, como havia proposto, que abordar elementos da Histéria da
ferrovia é tratar da Histéria da cidade de Araraquara. A ferrovia é uma significativa metéafora para a

modernidade. Este simbolo tem um significado mais intenso ainda para a cidade de Araraquara.

Derrubar a cortina de ferro das memarias dos trabalhadores das oficinas da companhia
Estrada de Ferro Araraquara - E.F.A. - e resgatar, recolher sua visdo peculiar da histdria - visao
por vezes subjetiva - foi experimentar um desafio muito gratificante. Eles tinham um trabalho que
alimentava o corpo, sustentava e dava dignidade as suas familias, e mesmo que estes funcionarios
das oficinas da E.F.A. ndo tenham tido esta percepcao, constituiram um grupo de trabalhadores,

que protagonizou um capitulo especial na histéria da ferrovia em Araraquara.

Mais formidavel ainda foi compreender que esta pesquisa se deu com trabalhadores que
atuaram exatamente no final de um periodo historico; verdadeiramente no final de uma era.
Somente agora € possivel entender esta representacdo, ja que, inicialmente, ela ndo estava proposta.
Como ja mostrado no desenvolvimento da interpretacéo dos depoimentos, foi o fim de um conjunto
de valores humanos, de uma relacdo e de um ambiente de trabalho que marcaram uma era. Este
periodo representou uma transicao, ainda que tardia, das Gltimas caracteristicas do modelo medieval
da atuacdo do artesdo-artista, para 0 modelo capitalista de relagdo de trabalho. A percepgao foi da
Orientadora, Dulce, ao final da pesquisa. Ela apresenta esta descoberta logo no inicio, como um

alerta.

Foi o fim de um nucleo de trabalhadores geniais, onde suas habilidades, criatividade,
inventividade, a sensibilidade do artifice, foram descontinuados, desprezados, abandonados. Foi
o fim de uma tradicdo espetacular, de um mito que se consolidou dentro do ambiente daquelas

oficinas e na histdria da ferrovia na cidade de Araraquara.

Faz parte do imaginario que alimenta a memoria social da cidade a narrativa do
esforco destes funcionarios da “Estrada”, para o funcionamento da companhia genuinamente

araraquarense, a Companhia Estrada de Ferro Araraquara.

Confirmei a hipotese proposta para esta Dissertacdo, ao identificar nos relatos dos

funcionarios que a criatividade e habilidade desses trabalhadores - que fabricaram pecas de
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reposicdo, ferramentas e até vagdes inteiros, itens que outras companhias compravam nas

industrias que as manufaturavam — foi de fundamental importancia para a existéncia da E.F.A.

E certo que afirmar que minha intencdo inicial era trabalhar apenas com pesquisa
documental. Fui convencido pela minha Orientadora, Dulce Whitaker, a trabalhar com
depoimentos. Confesso que tive certa resisténcia; preconceito é verdade, quanto a esta busca,
pois pensava, erroneamente, que ndo era na fala destes trabalhadores que encontraria o que
queria. Dulce, porém, dizia que era, sim, somente na fala deles que estaria a legitimidade
dessa Histéria. Dulce custou a derrubar as cortinas de ferro de minhas teimosias e a me
convencer de que a memoria viva dos trabalhadores seria uma formidavel fonte. Agradeco
pela persisténcia. Logo ap0s a primeira entrevista comecei a me fascinar pelo método. Cada
entrevista era um momento de descobertas. Depois disso, descobria mais relatos interessantes
para a pesquisa durante a transcricdo dos depoimentos. E isso ocorreu novamente durante a
leitura que serviou para destacar trechos importantes dos testemunhos. Quando passei ao
processo de construcdo da Dissertagdo, com a associagao de trechos dos depoentes para contar a
historia pretendida e fazer a analise de suas memorias, percebi que havia mais material ainda
para compor a pesquisa. Foi, entdo, que percebi que tinha em maos muito mais do que podia
esperar. Dar voz a este grupo social, subalterno dentro da perspectiva da organizacdo do

trabalho, foi algo muito valioso.

O que foi conseguido com esta pesquisa é diferente de um trabalho anterior, um livro-
reportagem, elaborado na Graduacédo, sobre a Historia da ferrovia na cidade de Araraquara, que
considerou a documentacao, os textos e os relatos registrados pela Historia Oficial, das classes
dominantes, dos politicos. Aquela era a Histdria que interessava ser contada. Esta € a Histdria
legitimada pelo testemunho do sujeito, dos proprios personagens que nela atuaram. As Histdrias ndo
sdo antagonicas e sdo complementares entre si. Mas, acima de tudo, elas sdo diferentes. E ha ainda
uma pendéncia gritante. A Historia contada pelos documentos € excludente e ndo relata o que estes
personagens realizaram em suas fungdes. A Histdria dos documentos ndo serviria até mesmo para
motivar esta outra pesquisa, pois ndo foi capaz de idealizar, e nem mesmo citar, a habilidade e o
protagonismo destes trabalhadores. Eles foram excluidos. O que determinou a intencdo da proposta

para a pesquisa foi o relato popular presente na cidade de Araraquara sobre 0 mito daquelas oficinas.

Foi nos depoimentos que encontrei 0 que procurava, 0 que propunha. E encontrei muito
mais significacdo ainda para este nucleo de trabalhadores. As historias que havia ouvido durante
toda a vida sobre a habilidade destes trabalhadores, destes artifices, e que haviam ficado gravadas
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em minha memoria, ja me havia dado seguranga suficiente de argumentos para propor o projeto
de pesquisa ao Programa de Mestrado do Centro Universitario de Araraquara (UNIARA). Ao fazer
as entrevistas, recolher as lembrancas, a cultura do imaginario, as memorias na oralidade destes
personagens; além de encontrar 0 que procurava, encontrei mais ainda, o que fez com que me
sentisse contemplado na proposta e fortalecido no argumento, com o reforgo proporcionado por
acontecimentos que ndo conhecia. Isso me faz acreditar que tenha havido outras historias, tdo ou
mais fantasticas no inicio desta saga da ferrovia na cidade de Araraquara. Esta tradi¢do ndo foi

construida por mero acaso, e sim porque estes trabalhadores eram muito combativos.

A atuacéo destes trabalhadores no cotidiano das oficinas foi de relevante importancia para
o funcionamento da companhia ferroviaria araraquarense. E foi mais importante ainda nos
periodos de dificuldades financeira e estrutural, como no periodo da Segunda Guerra Mundial.
Estes trabalhadores construiam vagdes, faziam a manutencdo de locomotivas, vagdes, linhas
permanentes e todo o acervo ferroviario da E.F.A. Além disso, havia outras companhias
ferroviarias, como a Companhia Paulista de Estrada de Ferro, que tinham maior estrutura
econdmica, 0 que permitia que comprassem um ndmero maior de pecas e equipamentos para suas

ferrovias.

Foi confirmada também a hipotese da importancia da atuacdo destes trabalhadores,
mesmo fora dos limites das oficinas da E.F.A. Encontrei relatos de trabalhos que realizaram na
Companhia Troleibus Araraquara, com a construgdo de 6nibus elétricos inteiros, feitos por ex-
ferroviarios depois de se aposentarem de suas funcdes nas oficinas. Trabalharam na construcéo do
Ginasio de Esportes da cidade, o Gigantdo, ajudando a finalizar a obra, depois que a construtora
abandonou os trabalhos. Construiram dois estadios de futebol; um para o time de futebol surgido
dentro do clube criado pelos ferroviarios, e outro, na cidade de Américo Brasiliense, para ajudar
este time nas disputas do campeonato estadual de futebol da época. Individualmente, alguns deles
fizeram ferramentas, pecas, deram solucdes para problemas de industrias e pessoas da cidade,

como foi o caso do Caldeireiro, Tabu, ao fazer cadeira de rodas para deficientes.

A condicdo financeira inferior e os periodos de crises, como durante o conflito mundial,
ou ainda as faléncias que enfrentou, obrigaram a companhia ferroviaria araraquarense a fabricar
as pecas que utilizava na manutencdo de suas Locomotivas, vagdes e equipamentos. A
necessidade fez a solucdo. Para preparar, formar, ensinar esses trabalhadores, foi criada na
companhia, uma escola de formagdo profissional. A Escola Profissional Ferroviaria surgiu da
necessidade de preparar trabalhadores para atuarem nas diversas atividades da E.F.A., inclusive
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nas oficinas. Ela ensinou a técnica e a tecnologia, qualificou os trabalhadores. Era uma mao de
obra preparada para atender as necessidades da companhia ferroviaria. S que o conhecimento,
o0 saber fazer, a versatilidade, a habilidade, a diversidade de aptiddes, a destreza, proporcionados
por esta condigdo, geraram verdadeiros artifices, artesdes, artistas, grandes sabedores do oficio.
Eles desenvolveram ainda a sensibilidade, que, aliada a competéncia adquirida por geragoes
sequidas de trabalhadores, proporcionaram um paradigma para aquelas oficinas, para aquele
nacleo de trabalhadores, deixando na historia, de suas vidas e na histdria da ferrovia na cidade
de Araraquara, marcas que nos permitem hoje entrar nesta construgdo de seus imaginarios e
ressignificar o passado. Entre a objetividade e a subjetividade dos depoimentos destes
trabalhadores, encontramos a ideia de isso € assim porque sempre foi assim. E deve ser mesmo,
ja que a Escola Profissional Ferroviaria, embrido das atuais escolas técnicas, surgiu ainda nos

primeiros anos de existéncia da companhia de trens de Araraquara.

S6 que a existéncia da Escola Profissional Ferroviaria, dentro da estrutura da companhia
Estrada de Ferro Araraquara, por si s0, ndo explicaria totalmente este conjunto de valores, ja
que outras companhias também tiveram suas escolas técnicas, como Cruzeiro,
Pindamonhangaba, Baur(, Jundiai e Sorocaba, a maior delas. Além disso, a de Araraquara nem
era uma grande escola; era um nucleo. A explicacdo da importancia da existéncia da escola é
verdadeira, porém insuficiente. Para explicar o que tornou os grupos de trabalhadores desta
oficina tdo especiais ao longo do tempo é necessario considerar as peculiaridades desta oficina
ao longo do tempo. Os elementos que podem sugerir uma explicacdo, uma teoria, estdo
distribuidos ao longo do texto; porém, separados ndo tem forca para propor uma explicacao; e
um elemento reforga o0 outro e depende dele. A capacidade econémica sempre limitada, a
necessidade de manter o acervo, a existéncia deste espirito artesdo em sua mado-de-obra podem
ser alguns destes elementos que podem explicar as condi¢cdes especiais que serviram de

motivacdo para a existéncia deste nucleo tdo especial. E eles aparecem ao longo da pesquisa.

Estes trabalhadores sdo personagens de suas préprias histérias, com a propriedade de
dizerem “‘eu vi, senti”, ou mais intensamente, “eu fiz”, confirmando as propostas dos autores

estudados para esta Dissertacao.

Em seus depoimentos estes artesdos transmitem a nocao, a informacdo de que parecem
fazer parte da estrutura fisica das oficinas, propondo-se ser mais do que agregado, para ser
parte do todo. Ao menos é 0 que se pode sentir numa andlise que parte do presente para

iluminar acontecimentos do passado, ja que no momento em que essa histéria se desenvolvia,
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quando ela era momento presente, pode-se entender que néo havia nogéo exata da importancia

que aquilo tinha para a historia.

Outro objetivo proposto, e alcancado, é preservar em registro escrito a vivéncia no
cotidiano da companhia ferroviaria, dentro do conceito da Nova Historia, que incorpora todos
os excluidos pela “Historia Oficial” e pelo “materialismo histérico”, sempre, claro, deixando

margem a subjetividade. (WHITAKER, 2004)

Todos os registros historicos que estudei anteriormente sobre a historia da ferrovia na cidade
de Araraquara, me mostraram que havia espaco para que algumas memorias também pudessem ser
registradas, ampliando o relato sobre alguns momentos da estrada de ferro na cidade, contribuindo
para a preservacdo documental, que supere as barreiras do tempo e das geragGes. E asseguro que

ainda é possivel ampliar um pouco mais estes registros, preservando mais detalhes ainda.

Encontramos alegorias em suas falas, testemunhos das vivéncias que encontramos nos

relatos orais destes trabalhadores, e que agora estéo preservados do tempo.

Os contadores de suas proprias historias ainda declaram e expressam alegria pelo
pertencimento a este nucleo, a esta tradi¢do. A “Estrada” moldou a cultura deste coletivo. Hoje, isso
representa muito mais do que uma memoria. E uma concepcdo de vida e de uma realidade que
viveram. Isto torna este grupo pesquisado um coletivo singular de testemunhas, que narram histérias
nao reveladas. Alids, mais do que testemunhas, eles sdo protagonistas desta histéria; eles sdo a
propria histdria. Eles dizem o tempo todo que tem saudades do que viveram dentro das oficinas. Eu
vou mais além e assimilo o comentario da orientadora deste trabalho, Dulce Whitaker (2014), em
uma conversa de orientacdo numa tarde, ao descrever o significado das lembrancas, principalmente
para as pessoas de mais idade, dizendo “Chico, as pessoas ndo tém saudades daquilo que elas
faziam. Elas tém saudades de quem elas eram”, ou seja, da importancia que eles tinham para o
trabalho, da forma como participaram das atividades, do que representaram individualmente para o

todo da oficina.

Nos depoimentos encontramos contradi¢des muito fortes entre as memarias prazerosas e
as tormentosas, entre a alegria do pertencimento, do ‘sublime do operario’, na exata medida do
que foi proposto do Alessandro Portelli. Estes empregados manifestam alegria por pertencerem
a este grupo. E em oposicao a isso narram a penosidade de algumas atividades, a dureza do
trabalho, por exemplo, em uma Caldeira quente, ou a lida com pesadas ferramentas e pecas, ou

ainda a pouca consciéncia sobre seguranca do trabalho. Ha ainda o conflito proporcionado pela
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tristeza com o fechamento das oficinas na cidade de Araraquara, a transferéncia de
trabalhadores para atividades em outras cidades, a disponibilizacdo de outros num grupo de
‘excedentes’ da ferrovia, e ainda a aposentadoria de outros; em oposicdo a submissdo e ao
conformismo manifestado pela resignacdo diante do aumento de seus salarios, alguns até

dobrando seus vencimentos. “O ordenado melhorou”, chegaram a dizer.

Estes trabalhadores quiseram deixar para a posteridade as coisas bonitas que fizeram.
Mesmo que eu tenha sido um pouco, ou muito, seduzido por esta envolvente beleza, ainda assim,
percebi que eles gostam de falar de suas virtudes, de suas felicidades, e ndo de seus problemas, de
suas dificuldades. Nos depoimentos eles constroem monumentos, no conceito de Le Goff (1988).
Eles ndo falam de conflitos empregado-patrdo, empregado-geréncia. Ndo falam em demissdes e
somente um citou brevemente a realizacdo de uma greve. Acredito ser da natureza humana
preservar certas lembrancas, em detrimento de outras, que o individuo prefere ocultar, mesmo que
Histdria ndo seja apenas o enaltecimento ao passado. Ninguém gosta muito de falar de seus
problemas. Consultas em documentagcOes ou registros oficiais poderiam fazer um contraponto.
Porém, ndo ha referencial tedrico para analisar as falas deles, no sentido de contestar ou confirmar

pontualmente o que relatam. E nem era o objetivo desta pesquisa.

Colher a memdria dos ferroviarios que participaram, vivenciaram e protagonizaram suas
histdrias, formando a histéria principal, dentro das oficinas da companhia Estrada de Ferro
Araraquara, foi ainda espago para o estudo de suas hesitagdes, pausas nas falas, esquecimentos de
momentos. A compreensdo € que os conflitos entres emogdes e memorias, proporcionadas pela
distancia do tempo, fizeram com que construissem neles proprios uma protecdo contra o
sofrimento. Entre 0s momentos prazerosos e 0s tormentosos, prefere-se deixar de lado aquilo que
possa ter causado aborrecimentos, tristezas, pois se é mais feliz na imaginagéo, ao preservar certas

lembrancas, em detrimentos de outras, que o individuo seguramente prefere ocultar.

Suas memadrias foram construidas a partir da nogdo daquilo que eles representaram para
esta histéria da ferrovia em Araraquara, e mais especificamente, para a histéria deste nucleo e
trabalhadores das oficinas da companhia Estrada de Ferro Araraquara. Isso fica muito claro e foi

apontado nas analises realizadas.

Encontramos lembrancas e memorias, valores e visdes, nos descendentes dos
trabalhadores. E mesmo que seus imaginarios tivessem sido alimentados apenas pelos relatos de

seus pais, ainda assim eles compartilham muitos dos conceitos encontrados nesta pesquisa,
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como a capacidade, habilidade, destreza, criatividade dos trabalhadores dentro do ambiente das
oficinas. Compartilham, inclusive, da no¢édo de alegria pelo pertencimento a este ndcleo. Porém,
seus pensamentos divergem dos ferroviarios que demonstraram submisséo e conformismo com
0 episodio do surgimento da Fepasa, para conduzir os destinos, ou melhor, para arrasar com a
historia das oficinas da E.F.A. No entanto, isto também € histdria. Para os descendentes, a
Fepasa acabou com as oficinas da E.F.A., e acabou com a ferrovia de forma geral no Estado de
Sao Paulo, a ponto de comprarem Locomotivas e vagdes em bitolas diferentes da bitola dos
trilhos onde circulariam. Na verdade, todo o equipamento adquirido pela Fepasa, neste episddio,

nunca circulou, em que pese 0 enorme dinheiro gasto na sua compra.

Este trabalho propds, e alcancou o objetivo de fazer o registro desta historia, a partir do
depoimento de personagens que foram testemunhas, os principais atores, o individuo que lhe deu
movimento, ou ainda seus filhos, ampliando o relato a partir do conhecimento popular ou oficial
dos fatos. N&o foi o resgate fiel do passado. E a construcio feita a partir do presente, das
lembrangas, das memodrias individuais destes personagens e 0 que para eles parece ter sido a
historia verdadeira. Trata-se da singularidade do individuo e sua participacdo na constru¢do da
memoria coletiva. A histéria até entdo conhecida, foi ampliada, com novas informacoes, outras
hipoteses, esclarecimentos, detalhes sobre fatos consolidados ou ndo pela Historia, descobertas

fascinantes.

A mais formidavel foi sobre o periodo de 1940 a 1950, durante a Segunda Guerra
Mundial, quando era impossivel importar pecas para a manutencdo da ferrovia, mesmo que a
ferrovia transportasse quase a totalidade dos produtos a serem exportados ou consumidos na
capital do estado ou outros grandes centros. O relato dos descendentes do antigo Chefe das
Oficinas, Augusto Cardillo, nos apresentou detalhes que ndo ficaram registrados pela Histéria
Oficial com a relevancia que merece, mesmo sendo de grande importancia para a histdria desta
companhia genuinamente araraquarense e, principalmente, para o nucleo das oficinas da E.F.A.,
local onde estes artesdos transmitem a nocao de que, mais do que fazerem parte da estrutura fisica
das oficinas, eles fazem parte do todo. Foi um periodo onde a notavel capacidade e disposi¢do
destes habeis trabalhadores proporcionou um resultado espetacular para o funcionamento das

oficinas.

Nesta pesquisa foi possivel confirmar a hipdtese de que estes trabalhadores tém
conhecimento sobre seu microcosmo de trabalho, mas ndo tem conhecimento sobre a histéria

geral da companhia onde trabalharam.
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O passado pode ndo ter sido recuperado tal como foi, j& que o tempo transforma a tudo e a

todos e essas alteracdes modificam o passado sob a luz singular do presente. (BERGSON, 2006)

Contudo, registrar Histdrias € conservar vivo, € proteger do tempo e do esquecimento 0s
valores e emogdes do ambiente, sensacdes que ficam escondidas nos dados estatisticos. (QUEIROZ,
M., 1988)

Exatamente como prop6s Ecléa Bosi (1994), encontramos nestes narradores de suas
proprias historias, emocdo, sensagBes profundamente verdadeiras. Percebemos também a
perspectiva da caréncia de atencdo, pois sdo pessoas idosas, e ndo devem encontrar muita gente
interessada em ouvir seus relatos. Elas foram ouvidas, falaram delas mesmas, de suas experiéncias e

sensacoes.

Como curiosidade, o Eletricista, Ari Bacarini, fez o seguinte comentério sobre o

esforco desta pesquisa:

- Apesar de que, eu estou sentindo que 95% dos que trabalharam na
oficina ja partiram para o segundo andar. Eu encontro algum cara

assim... 90% jéa foi, 5% esta meio terere.

Pergunta: - Quer dizer que eu escolhi fazer um trabalho com 5% dos

trabalhadores?

- 5%, mais do que isso vocé ndo vai achar ndo. Mais que isso ndo vai achar.

Este nucleo de trabalhadores identifica uma geracéo inteira, com personalidade prépria
e marcante. ldentifica uma historia peculiar, dentro da grande histéria da companhia onde
atuaram. Portanto, ndo foi uma histéria qualquer, mas sim a que imprime fortes significados

nas vidas humanas e na sociedade em que esta inserida.

O filho do Zé Batata, Antonio Carlos, concluiu a entrevista com ele e seu irmao,

Reinaldo, com uma interessante perspectiva do que foi esta investigacao:

Antdnio: Até porque sdo apenas lembrangas, fazer o que... O tempo

passou, ficou aquilo tudo 14 para tras.
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Depois do esforgo desta pesquisa, mantenho o entendimento de que ha um principio
basico, de que, s6 ha uma histdria se houver alguém que se disponha a conta-la. Essa é a

histdria que eles contaram. Essa é a historia que conteli.
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10. EPILOGO

O desenvolvimento deste trabalho exigiu envolvimento com a Histdria e 0s personagens
da cidade de Araraquara, além do estudo de fatos que construiram a tradicdo deste lugar. O
surgimento da ferrovia €, seguramente, o principal fator de crescimento econémico e
desenvolvimento social da histéria, levando a revolugdo industrial proporcionada pela
descoberta da forca do vapor, as pessoas e seus pensamentos e ideias, aos recantos do planeta
onde os paralelos de trilhos da ferrovia puderam chegar, e além deles. Todos os demais
episodios de crescimento e desenvolvimento vieram depois, sempre no caminho aberto pela
ferrovia, que encurtou as distancias, aproximou 0s povos, ampliou o espaco para a circulacéo de
ideias, valores e instituicdes; transformou a sociedade, consolidou fronteiras e nacdes e
interferiu nos destinos pessoais e coletivos. A apuracdo de informacdes conhecidas e a
descoberta de fatos ndo presentes no dominio popular atual, porém, construidos na meméria das
testemunhas e protagonistas entrevistados para esta Dissertacdo, sdo elementos que contribuem
para a preservacao da rica historia da ferrovia em Araraquara e a forte relevancia da atuagdo de
seus trabalhadores. Derrubar a cortina de ferro de suas memdrias e revelar o passado,
reconstruindo a memoria a partir do presente, foi uma sensacdo muito agradavel e gratificante.
A grande contribuicdo da pesquisa foi resgatar a memoria destes ferroviarios e contar a histdria

da ferrovia na visdo deles.

Nossos narradores falaram intensamente de coisas do cotidiano do trabalho na
companhia ferroviaria, surgida da necessidade de se embrenhar pelo sertdo atras da riqueza
gerada pelo café, para depois leva-lo para ser exportado pelo Porto de Santos. Eles participaram
desta saga e, talvez, nunca tenham conseguido perceber toda a amplitude desta histéria. Eles
sabiam muito de seu microcosmo, seu universo de trabalho. Cada um desses atores
desempenhava de forma magnifica seu papel neste teatro. Porém, poucos deles tiveram a
oportunidade de saber, de ter conhecimento desta historia de forma ampla. Assim é a vida do
trabalhador comum. Comum, porém, especial para sua historia, para a histéria da ferrovia em
Araraquara. Especial para esta pesquisa. Eles sdo a expressdo de um tempo. A expressdo de um
grupo social. Entre suas lembrangas, memorias e esquecimentos, eles foram personagens de sua
propria historia. Eles trabalhavam com aco, madeira, pedra, fogo. Porém, suas memdrias séo
totalmente imateriais. Eles davam forma ao aco, ao concreto, sempre com um esforco muito
grande. Neste trabalho eles deram forma as palavras que contam suas historias. Histérias que

estavam gravadas em suas memdarias e na memoria de uma cidade. Histdrias que sdo agora
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expostas nesta pesquisa, com 0 desejo que sejam preservadas para serem conhecidas pelos
arquedlogos do futuro, que um dia escavardo em busca de pistas para compreender o paradigma
formado na cidade de Araraquara, por geracOes de trabalhadores que viveram uma aventura
humana, uma saga, atuando em uma companhia ferroviaria genuinamente do lugar onde mora a
luz do dia.
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ANEXO - CASOS PITORESCOS

No relato destes trabalhadores encontramos episodios engracados dentro do cotidiano
das oficinas, ou fora dele, porém, todos envolvendo trabalhadores das oficinas da companhia
Estrada de Ferro Araraquara — E.F.A.

Ari Bacarini, sobre Tabu:

- Bom, tinha um outro colega meu, cheio de frescurinha... Entdo, a
mulher dele tinha ganhado um isqueiro; e ndo sei o que houve 14,
caiu, deu uma amassadinha, nesse dito cujo isqueiro. Essa vocé vai

morrer de rir. Chegou la:

- Oh, Tabu. Isso aqui € da minha mulher, ela tem um carinho com isso

daqui. Vocé desamassa isso daqui para ela. Oh, € aqui.

- O Tabu falou: “Deixa ai em cima da bancada. De tarde vocé vem

pegar”.
- Chegou de tarde:
- O Tabd, té pronto?

- Rapaz. Me deu uma dor de barriga de repente, eu fui no banheiro,

olha o que é que fizeram.

- Ele virou, e eu vendo entre dois carros da composicdo. (vagdes)
Conforme ele virou, ele deu uma martelada em cima; mas, foi pedaco de
isqueiro para tudo quanto é lado. Ele falou: “Vou arrumar uma porcaria

dessas”’.

- Ele deu uma martelada em cima. Pedaco para tudo quanto foi lado.

Chegou de tarde, o cara:

- Oh, ta pronto Tabu?
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- Olha, eu fui para o banheiro, esqueci ai em cima, olha o que fizeram.
- Mas foi ele? (risos)
Ari Bacarini, sobre Tabu:

- Aqui na casa dele, entdo, tinha um barracdo. Foi um cara l4...
Naquele tempo tinha a Lambreta e o Tabu tinha também... O cara

chegou e falou:

- Tabu, vocé da um pingo de solda no porta bagagem la na tua casa?
- Ah, sai daqui e vai la. Quem chegar primeiro espera. Ta?

- TaA

- O Tabu chegou primeiro, e ele olhava pelo vitrd, esperando por ele
para abrir o barracdo. O Tabu olhava no vitro e ele 14, com a Lambreta.
Deu uma revirada no tempo, mas mandou uma chuva, mas mandou para
valer. Chuva. E vai esconder aonde? Sentava na lambreta, e ia de um
lado para o outro. Tudo molhado, mas molhou mesmo. Deu aquela

pancada d’dagua e parou. O Tabu foi ld e abriu o barracao.
- Uh, Tabd, vocé podia ter aberto.

- Ei, ei, onde € que vocé vai todo molhado desse jeito?

- Mas, vocé néo vai soldar?

- Nao, néo volta amanha. (risos)

- Ele olhava no vitré e o cara la molhado que nem um pinto.

Familia Cardillo, sobre Augusto:

Ruth: - Quando ele foi moleque, ele foi terrivel, n’é. Veio uma vez um
viajante ai na oficina e conheceu ele. Ele era o chefe, ele que orientava

tudo. E falou: “Mas, quero saber de uma coisa. Vocé é o Cardillo? Mas,
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é aquele Cardillo? Aquele moleque que deu um trabalhdo”? Ele nao

acreditava, ele falou: “Eu ndo pensei que Vocé ia dar no que deu”.

Maria Angélica: - Uma que ele fez... Eu sé lembro de uma de crianca,
ndo sei quem contava; acho que era a tia Albertina, irma dele, que

colocou uns pintinhos no vaso sanitarioe...
Pergunta: - Deu descarga? (risos)

Maria Angélica: - Essa dai eu lembro porque eu fiquei horrorizada.
(risos) Tudo crianca. A Unica que puxou ele foi a Augusta (outra filha,

mora em S&o Paulo).

José Maria de Freitas, Xerife, sobre o Carnaval

- A Escola Profissional era mantida pela Estrada de Ferro, pelas
oficinas. Esse tempo a gente contava como tempo de servico. A gente
recebia, recebia, estudava e recebia um dinheiro, que eu ndo sei nem
te falar como era. Era 0,001 centavo por més. Entdo vocé recebia
uma porcaria, n’é. E eu me lembro, uma época que teve um carnaval.
O carnaval era feito aqui, no Parque Infantil, e os Ferroviarios
vinham e nds ndo tinhamos dinheiro para entrar, para comprar o
rateio. Entdo, nés pedimos para o Cardillo. O Cardillo era um cara
fora de série... O Augusto Cardillo... é pai desse médico, do Cardillo;

é um cara fora de série. E a gente queria...
- Oh, desconta do que a gente ganha na Escola.

- Viemos brincar o Carnaval aqui e ficamos quatro anos sem receber

nenhum tost&o... (risos) para pagar o rateio do Carnaval.
Pergunta: - Um Carnaval?

- Um Carnaval. Ficamos sem receber. Mas, a oficina era assim. Dava

saudade, n’é.
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José Maria de Freitas, Xerife, sobre as Oficinas:

- A oficina era aqui em baixo. E daqui nés fomos la para cima, onde é esse
Centro de Eventos que tem agora. E la eram vérias sessdes. Mas, era
divertido, porque la tinha muita fruta, n’¢. E 0 pessoal pegava fruta, né.
Era chegar de manhd, que tinha aquelas brincadeiras. O pessoal esperava
chegar na segunda-feira para ver se tinha manga madura, » ¢. E o pessoal
costumava pintar as mangas. N6s tinhamos umas tintas de vagao que era
meio amarela, meio amarela esverdeada. O pessoal pintava a manga,
esperava, ficava tudo escondido, esperando o tonto correr l& para pegar a
manga, n’é. (risos) Eram umas brincadeiras sadias. E fora que de vez em
quando a Policia baixava ai, n’¢, porque geralmente o cara as vezes
brigava com a mulher, batia na mulher e ela dava parte e a Policia vinha
aqui na oficina velha buscar. A hora que a Policia entrava, ndo era ele s
que corria ndo. Corria, meia oficina corria para se esconder, porque 0S
caras tinham culpa no cartério. (risos) Mas, era bom. E tinha umas
passagens bonitas também, umas passagens até gozadas, » ¢. Esse Elcias ai
que eu te mostrei, Elcias Pirolla, que era jogador da Ferroviaria, aquilo era
uma peste ai dentro. Ele trabalhou no escritorio... O “seu” Cardillo e o
doutor Jader, eles aproveitavam o terreno 13, eles plantavam cebola, »’¢. E

ninguém mexia.
Pergunta: - Era do chefe, n’é.

- E, era do chefe. A cebola do chefe. Mas, o Elcias, a hora que a cebola
estava boa, o alho estava bom la... O alho... Nao era cebola. Era alho...
O Elcias foi |4 e arrancou o alho, roubou todos os alhos, e pegava as

restinhas e plantava... “Seu” Cardillo falou para o doutor Jader:
- Olha, ja estdo secando as folhas, é hora de fazer a colheita.

- Ah, ia puxando e ndo saia nada, s6 saiam os talinhos... (risos) O

Elcias era terrivel.
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Pergunta: - As cabegas de alho...
- Nossa, os alhos ja tinham ido ha muito tempo.
José Maria de Freitas, o Xerife, sobre o aposentado:

- Porque ¢ assim. A filosofia chinesa é assim: ‘“dgua parada
apodrece”. Vocé tem que estar em atividade. Essa gindstica nossa, por
exemplo, vocé pergunta para o professor: “Quando que eu vou
aprender a ginastica”’? Ele fala: “A vida inteira”. Vocé tem que estar
em atividade a vida inteira. Vocé ndo pode ficar parado. Eu vejo, por
exemplo, antigamente a pessoa parava na Santa Cruz, nos bancos da
Santa Crugz, ficava la sentando... o aposentado. Ai, da Santa Cruz, eles
desciam e ficavam sentados na frente da Prefeitura. Da Prefeitura, eles
comecar a sentar no Banco Comércio e Industria, 1a na esquina,
naquele cantinho la. Ai um dia os caras falaram para eles: “Oh,
come¢a aqui na Santa Cruz; da Santa Cruz vocés vao para a
Prefeitura; da Prefeitura vocés vado para o Comércio e Industria; do
Comercio e Industria vocés vao subir... para o Cemitério”. Ninguém

mais sentou na Santa Cruz. (risos)

José Maria de Freitas, o Xerife, sobre o Xerife:

- Na minha casa, de Freitas eles ndo vdo me chamar. Na minha casa
me chamam de Xerife. Na minha casa & Xé. Eu sou o xerife. Esse

apelido eu tenho desde crianca.
Pergunta: - N&o foi entdo na Ferrovia?

- N&o, ndo. Foi desde crianca. Quando eu era pequeno eu morava la
na Bandeirantes, la em baixo, e tinha um rapaz de punha apelido em
todo mundo. Ele era maior. Quando eu cheguei 14 quis me enturmar.
Ele falou: “Oh, o seu apelido vai ser Xerife”... Eu ja ndo gostei.
“Xerife ou apanha”. Entre as duas opgoes eu preferi a primeira.

(risos) Ai vocé se enturma, n’é. SO que 14, as brincadeiras de infancia
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eu recordo; eu recordo as brincadeiras de infancia. Eu sempre tive
espirito alegre; gosto de piada, gosto de contar piada, gosto de
escutar piada. Nada me ofende. Se o cara falar alguma coisa contra
mim, nada me... Ah, tudo bem... Eu retribuo também, »n’é... E assim
vai. Quando eu fui morar 14 em baixo (...) a molecada se reunia para
brincar. E uma das brincadeiras (...) eu ja tinha me enturmado, j& me
conheciam como Xerife... Aquela roda |4, de brigar; um cara no meio,
a roda de moleque, uns cinquenta moleques, mais ou menos; e dois no
meio ld, um com um pau na mdo, o cara ‘“eu ndo te arrebento a cara
porque vocé estda com esse pau na mdo”... Um pau de vassoura
assim... O cara falou “se é por causa disso, ndo”... Pegou e esticou 0
pau para mim, assim, esticou o0 pau... e 0 tonto pegou no pau assim
(mostrando com a mao), e o cara puxou... Na ponta tinha merda.
Conforme ele puxou o pau assim, aqui estava a bosta (mostrando um
ponto com as m&os), eu peguei 0 pau assim no meio... ele deu o0 meio
para eu pegar... eu peguei, 0 negocio estava ali, ele puxou... Fiquei
com aquele negocio na mao... Foi 0 meu batismo para entrar na turma.
Ai, depois eu aprendi. Lava a m&o e aquilo ndo sai nunca mais. Eles
achavam a merda pior que tinha, n’¢, para passar. (risos) E daquilo 13,
outra coisa que também ndo me esqueco. Frequentei muito o 27

quando era na 9 de julho.
Pergunta: - Clube 27?

- E, Clube 27. (...) E a gente dancava no 27. O 27 era lotado. O 27
era o melhor clube. O que mais trazia artistas era o 27. E a gente
dancava com as meninas. Era pé de valsa, ia dancar. Uma das
brincadeiras que a gente costumava fazer era tirar... A gente chegava
em dois, assim como eu e vocé... a gente tirava... a menina ficava
sentada. Entdo, eu tirava a menina assim para dancar, a menina saia;
ela sabia quem tinha tirado; e descia uma escadinha para o saléo,
que era alto, n’é; tinha as platéinhas, descia. Quando a menina virava
ndo era eu que ia dancar, era vocé que estava; 0 amigo meu que
virava; ela virava e ficava meio sem jeito... “Mas ndo foi esse cara

que me tirou”... (risos) Mas, acabava dancando, n’é... “Vamos
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dangar”? “Vamos”. Ela saia, quando virava era outro cara. Ela
ficava meio sem gracga. Outra coisa também, a gente escondia a mao
no paletd... A gente ia tudo de paleto... Escondia a mao, »’¢; tirava
uma menina para dancar... assim n’é... (mostrando como se nao
tivesse parte do braco) (gargalhadas) a menina olhava, coitada, ela
pegava aqui, (mostrando onde a menina pegava, no brago) como € que
ia pegar aqui, ndo tinha mao (risos)... E a gente olhava para o amigo
e 0 amigo dava risada. Essas coisas, a gente nao esquece. Mas, era

uma brincadeira sadia.

Manoel Garcia Salvaterra, sobre Rubinéia:

- Rubinéia. (sorriso no rosto) (...) Eh, rapaz, mas vocé dava risada. La
ninguém sabia o que era Locomotiva. As locomotivas nossas eram até
Mirassol. N&o tinha mais nada. N6s mesmos, de Mirassol nos fomos de
caminhdo até lda. Pegamos uma poeira ‘desgramada’ rapaz, n’e.
Depois, ai mandaram, mandaram trem, vagao, para dormir, n’é.
Porque nos dormimos so6 duas ou trés noites la no hotel. O resto a gente
dormia no vagdo. Entdo. Ai foram nossas ferramentas, j& foi tudo
equilibrado, n’¢. Nés ja éramos em quinze, tudo ali. Em quinze assim,
ai veio Carpinteiro junto, nds junto. Nés, acho que estavamos...
Caldeireiro tinha uns trés ou quatro, eu acho. Mais ou menos isso dai.
(...) Entdo... Ai, depois, quando chegou a Locomotiva, e tal, a
Locomotiva apitou, »n’¢. Ela apitava avisando, »’é. Rapaz, caiu num
sabado ou domingo... Aaquilo ali ficou de gente... O que tinha de
gente... Nunca viram Locomotiva. (...) Ninguém conhecia 0 que era
Locomotiva. Entdo, a Locomotiva ia até 1&4 para descarregar, vamos
supor, nosso material (...) Entdo, a Locomotiva ia l4, aquele montdo de
gente... Era barranco, ficava meio funddo, um metro e meio de corte e
a turma ficava no alto... Chegava |4, rapaz, a maquina dava um
assobio aquela gente sumia. (risos) Aquela turma voltada toda... Era
um carnaval. E nos estdvamos no alto... Acho que eram uns seis metros

que nos estavamos... Era feito de tijolo, n’¢, a base... para fazer a
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caixa d’dagua, n’é... Quem estava 14? Ah rapaz, ndo lembro mais. Eu
sei que nos ‘morriamos’ de dar risada. (...) lam até la atrés de
Locomotiva, ela apitava, eles ‘arrupiava’, sumia e depois voltava...
Caia rapaz, ‘pintava o sete’. O Maquinista apitava, aquilo ‘vixe’,
Virava um ‘sarseiro’. (risos) Era ‘véio’, era crian¢a... Amanhecia de

gente ali que vocé tinha que ver. Parecia procissao.
Pergunta: - Para ver o trem?

- E... e quando veio, chegou 14, ai foi festa.

Belmiro Rozatto, sobre bater o martelo na roda do trem:

Pergunta: - Aquele arco externo da roda?
- E, externo...

Pergunta: - Pra ndo deixar sair do trilho?
- E, pra n&o sair do trilho...

Pergunta: - Era na pressao?

- Na presséo... Porque sendo ele gastava a roda... Precisava jogar a
roda, eixo, tudo fora... Entdo, eles mandavam o aro... e a roda
menor, n’é, claro (...) Entdo chegava ai eles tinham que dar... ‘Cé’
sabe como é que eles faziam pra dar essa pressdao? Eles torneavam
0... a roda gque ndo tinha o aro, com uma medida... e torneava o aro
com... com quatro décimos menos... Quatro décimos de milimetro...
Era um negocinho assim... (mostrando com os dedos algo muito
pequeno) Entéo eles punham esse aro no fogo... porque o, o ferro tem
dilatacdo no... quente. Quando saia da fundi¢éo, todos os modelos
que eu fazia, eu tinha que dar um por cento a mais. Se eu fizesse o
modelo em um metro tinha que dar um metro e um centimetro... que
quando ele esfriava ele, ele vinha pra... Entdo, eles punham esse, esse

aro, e punha fogo. Esse aro, o que ele fazia? Ele fazia isso aqui...
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(mostrando com as médos o0 aumento na circunferéncia) Aquele aro era
tudo, tudo calculado, »n’¢. Entdo, depois eles vinham com aquele eixo,
com aquela roda, lisa, n’¢ (...) Vinha e enfiava la dentro... que
entrava... Ele dilatava. Ai sabe, ta tudo certo? T4 tudo... tudo
certinho... eles jogavam até 4gua no aro. O aro vinha e ¢... (mostra

com as maos o aro apertando a roda)
Pergunta: - N&o precisava de solda?

- Mas, que solda o que rapaz. Ele dava uma pressdo na roda que nédo
saia de, de, mas de jeito nenhum. Vou te falar. Eu, eu depois fui

aprendendo também...
Pergunta: - Mas essa técnica surgiu onde, aqui?

- Ah, de onde veio eu ndo sei... (risos) Mas, eles faziam aqui. Era, era
um negocio. Bem, eles tinham uns ‘cdlibre’ que dava até décimos de,

de milimetro. Sabe o que que € um milimetro, n’é?
Pergunta: - Sim...

- Dez daquele... € um décimo... Ent&o eles, eles torneavam certinho... e
davam os quatro a menos no aro. Entendeu? Ai eles punham fogo no
aro. Ai... tacava agua. Bom, quando é, ficava pro outro dia eles
largavam 14, esfriava sozinho. Ah, quem que tirava aquele aro de la
mais? Ai conforme o, 0 andamento é claro que tudo, tudo tem fim. Por
iSso que tinha um cara na Estacdo, com um martelinho, e toda vez que

paravaotremeleialdetatatata...
Pergunta: - Ah, é por isso entdo aquilo, a vida inteira eu tive curiosidade...
- Vocé ndo sabe até hoje n’é...

Pergunta: - E, porque para ver se estava murcho é que ndo era, n’é...

(gargalhadas)

- Aquilo dava um som diferente ele... Se tivesse solto ele fazia tom tom

tom tom... Ele, ele entendia da coisa...
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Pergunta: - Agora que eu fui aprender. (risos)

- Uma vez, vocé sabe o que inventaram?

Pergunta: - Eu assisti muito isso. (gargalhada continua)
- Vocé ndo sabia por que?

Pergunta: - Eu olhava. E louco, ndo t& murcho o pneu, a roda ¢ de aco.

(risos)

- Mas, o cara ¢, era tdo gozado, diziam I& fala assim... Muita gente

falava pro cara assim:
- “Por que que vocé bate ai”?

- “Oh moco, faz trinta anos que eu bato aqui e eu ndo, ndo sei por

que, e o senhor quer saber”. (gargalhadas)

- Ele dava risada e ndo explicava. Entdo, vamos supor que desse
diferenca. Era meio dificil dar, mas podia ate dar. Ai ele soltava na linha
e como é que fazia, n’¢. Entdo eles, toda estacdo tinha o cara I3, té, té,

té...
Pergunta: - Até hoje faz isso. Até hoje.
- Faz isso. Ah la... Agora, eu ndo sei se hoje...

Pergunta: - Tem sempre um funcionério da ALL fazendo isso quando

para a composicao.

- Agora?

Pergunta: - Anda a linha inteira do lado da composicao batendo.
- A linha inteira batendo no aro?

Pergunta: - Batendo e vendo a temperatura do eixo.
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- Mas ‘cé’ ja viu rapaz... Entdo, ndo mudou nada. (risos) Ah, outro
dia o cara falou pra mim assim... ai, eu jogo baralho, n’¢ (...) ‘To’

indo... ‘t6’ jogando baralho la...

- Oh, o que ‘cé’ fazia na estrada de ferro?

- Eu batia na roda, la’. (risos)

- Pra que que vocé batia na roda?

-E até hoje eu, eu ndo sei, ‘cé’ quer saber. (riS0S)

- Ai, pra vocé explicar pro cara, eu ndo sou batedor de roda ndo. Quem
batia era outro Ia, mas... e, e a roda que ta tam tam tam, ali j& dava um
jeito, tirava o vagao de l4. Entende? Ja ia pra oficina... e ld ja ‘punha’
um aro novo. Mas, tinha que tornear a roda de novo, mas, que era tudo
coisinha. Mas tinha que dar um passozinho... para ficar liso... para
ficar liso; eu nédo sei se 1a eles deixavam liso (...) Mas, nés faziamos

miséria ai nessa oficina. Coisa de louco... E, era assim...

Ari Bacarini, sobre o pedido de aumento para o governador:

- Tempo do Adhemar de Barros eu tive... Teve uma passagem la com
0 Adhemar de Barros... que ele... sabe que ele vinha aqui ‘tava’
sempre bébado, n’é... (risos) Adhemar de Barros era... (risos) E, ri...
Ele ‘tava’ fazendo discurso no palanque, ele desceu do palanque e ia
mijar & fora. (risos) Isso aconteceu... Verdade... Aqui uma vez ele
veio de trem e acabou dormindo no trem dentro das oficinas. Acabou,

ele dormiu no Vagao sentado 14, ele dormiu no Vagao.
Pergunta: - Governador?
- Governador, Adhemar de Barros.

Pergunta: - Como Governado do Estado ele fez isso?
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- E... Mas 0, pra n6s foi excelente. (risos) (...) E teve uma época, um
ano ai que nos... nos estdvamos querendo um aumento de ordenado.
Até foi o Decreto 209, isso eu ndo me esqueco... Entdo, a turma
reuniu ai, passaram la pra comprar uma caneta de ouro pra ele
assinar o Decreto 209... 205 era o Decreto. Uk, ‘vamo’. Ele vai
assinar 0 205... E deram a caneta pra ele. Quando chegou, ele falou:
“Uh, que bom presente que vocés me deram. Muito agradecido. Vocés
ndo precisam de dinheiro, porque vocés ja me deram a caneta. Vocés

ndo precisam de dinheiro”... E ndo deu 0 aumento... (risos)
Pergunta: - Nao assinou?

- N&o assinou.

Pergunta: - N&do teve esse aumento?

- N&o, ndo teve... Ele ndo assinou o 205... Ele falou que noés demos
dinheiro pra comprar a caneta. “Vocés estdo bom de dinheiro”. (risos)
‘Cé’” vé que ele é, nossa senhora... (risos) Adhemar de Barros... Uma

figura, viu.
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